Regierungsprasidium Darmstadt HESSEN

Larmaktionsplan Hessen (3. Runde)

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M.,
Offenbach a.M. und Wiesbaden

4. Mai 2020



Titelbild: Darstellung der Ballungsraume 2 Larmkartierung Strafle LDEN Plus - Darmstadt,
Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden

Hintergrund: © GeoBasis-DE/BKG 2017 © Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement
und Geoinformation

Geofachdaten: Hessische Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie



Vorwort

In den vier Ballungsraumen Darmstadt, Frankfurt a.M., Offen-
bach a.M. und Wiesbaden des Regierungsbezirks Darmstadt
sind die M enschen einer Vielzahl von LArmi mmissionen ausge-
setzt. Die Tendenz zur stdndig wachsenden Wohnbevdélkerung
in den vier Gro3stddten fuhrt dazu, dass immer mehr Men-
schen auch in Bereichen leben, die von Umgebungslarm be-
lastet sind. Die Mobilitat fir die Burger und fur den Waren-
transport soll weiter entwickelt werden . Ein wichtiges Ziel hier-
bei ist, dass dies mit geringeren Larmim missionen verbunden
ist und so der Wirtschaftsstandort u mweltvertraglich weiter ge-
starkt wird .

Mit dem vorliegenden Larmaktionsplan Hessen der dritten
Runde, Teilplan Ballungsraume im Regierungsbezirk Darm-
stadt liegt nun erstmalig ein Plan vor, in dem fast alle wesentlichen Verkehrslarmarten fir
die vier Ballungsraume betrachtet werden. Neben dem allgegenwartigen Stral3enverkehrs-
larm wird hier auch das Augenmerk auf Larm ausgehend von Schienenstrecken und Indust-
rieanlagen gerichtet. Der Schwerpunkt liegt aber auf dem L&rm, der vom Stral3enverkehr
ausgeht. Hierzu gingen auch seitens der Bevolkerung die meisten Anregungen zur Larmre-
duzierung ein , so dassviele neue Mal3nahmen , die zur La&rmminderung beitragen kdnnen,
angestol3en werden konnten. Dem Flugverkehrslarm wird aufgrund seiner grof3en Bedeu-
tung im Rhein-Main Gebiet ein gesonderter Larmaktionsp lan gewidmet.

"
-

S

Die Haupteisenbahnstrecken des Bundes werden zunachst von der Larmaktionsplanung
des Eisenbahnbundesamtes betrachtet und hier im Rahmen der umfassenden Larmbe-
trachtung in den Ballungsrdumen dargestellt. Hervorz uheben in diesem Plan ist auch die
Darstellung der geplanten Ausbauprojekte im Bereich der Schieneninfrastruktur, welche
gerade im Grof3raum Frankfurt a.M. eine erhebliche Dynamik aufweisen und mittelfristig
den vom StralRenverkehr ausgehend en Larm senken kann. Aufgrund der sehr strengen
Richtwerte fir Larmimmissionen von Industrieanlagen werden die Burgerinnen und Blrger
bereits heute in groRem Malf3e vor Industrielarm geschiitzt.

Die Menschen im Rhein-Main Gebiet sorgen daflr, dass diese Region wirtschaftlich stark ist
und bleib en wird . Voraussetzung hierfur ist jedoch, dass diese Menschen sich in ihrer Frei-
zeit und insbesondere in der Nacht erholen kénnen und gleichzeitig eine sozial - und um-
weltvertragliche Mobilitdt gewahrleistet wird. Eine weitere Verbesseru ng der hierzu erfor-
derlichen Rahmenbedingungen in den Ballungs raumen Darmstadt, Offenbach a.M., Frank-
furt a.M. und Wiesbaden streben wir mit der Aufstellung dieses Larmaktionspl ans an. Durch
die Betrachtung einer Vielzahl von La&rmursachen und dem Aufzeigen von Larmminderungs-
mafinahmen tragt die Larmaktionsplanung damit zu einer Erhéhung der Lebensqualitéat im
Rhein-Main-Gebiet bei.

Lindscheid
Regierungsprasidentin
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Allgemeine Angaben

1 Allgemeine Angaben

Fur die Larmaktionspla nung zustandige Behorde :

Regierungsprasidium Darmstadt

Abteilung Regionalplanung, Bauwesen, Wirtschaft, Verkehr
Luisenplatz 2

64278 Darmstadt

Tel.: +49(6151) 12 0
Fax: +49(6151) 12 6347

E-Mail: poststelle@rpda.hessen.de
Internet: www.rp -darmstadt.hessen.de

2Larmaktionsplan Hessen 3. Runde,
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2 Einleitung - Ubersicht Giber die Vorgehensweise

Larmaktionsplanung hat das Ziel die Larmbelastungen der Bevdlkerung zu reduzieren. In
diesem Rahmen wird Umgebungslarm betrachtet (8 47 b Ziffer 1 BImSchG). Umgebungs-
larm ist in diesem Larmaktionsplan der Larm, der von Stral3enverkehr, Schie nenverkehr und
von Gelanden fur Industrielle Tatigkeiten ausgeht (IE-Anlagen gemafl der Richtlinie
210/75/EU Uber Industrieemissionen ). Sofern vorhanden, wird der Fluglarm, ausgehend
von Groldflughafen betrachtet. In Hessen ist der Flughafen Frankfurt am Mai n der einzige zu
betrachtende GroR3flughafen. Dieser wird in einem gesonderten Larmaktionsplan betrach-
tet werden.

Die eigentliche Larmminderungsplanung beginnt mit der Auswertung der Larmkartierung.
Diese wird vom Hessischen Landesamt fiir Natur, Umwelt und Geologie (HLNUG) erstellt
und ist im Internet unter der Bezeichnung d.armviewer {einsehbar. Unter Zugrundelegung
der Larmbelastung und der Anzahl der Betroffenen werden Larmkonfliktpunkte ermittelt.

Gleichzeitig erfolgt die Auswertung der im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung einge-
gangenen Stellungnahmen, sowie die Fortschreibung der noch offenen Larmkonfli kte aus
den vergangenen Jahren.

Alle diese Larmkonfliktpunkte w erden erfasst und kommunenweis e einer naheren Betrach-
tung unterzogen. Hierbei w erden seitens der Larmaktionsplanung Straf3en - und Schienen-
abschnitte gebildet, der Ist -Zustand analysiert und eine lokale Larmberechnung durchge-
fuhrt.

Mafinahmen, die noch nicht zur abschlieRenden Umsetzung gelangt sind werden auch nach
Inkrafttreten des Larmaktionsplanes der 3. Runde weiterverfolgt.

Die Malinahmenvorschlage , denen die zustandigen Behdrden zugestimmt haben , werden
im Larmaktionsplan aufgenommen. Die abgelehnten und in Prifung befindlichen Mal3n ah-
men werden nachrichtlich dargestellit.

2Larmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -
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3 Rechtlicher Hintergrund und nationale Umsetzung

3.1 Rechtsgrundlagen der LA&rmminderungsplanung

3.1.1 Allgemein

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU -Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG (Umgebungslarmrichtlinie) un d deren Umsetzung in 88 47 a -f des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (BImSchG).

Zielsetzung der Umgebungslarmrichtlinie, sowie der Vorschriften der 88 47 a - f BImSchG
ist
- die Ermittlung der Belastung der Bevolkerung durch Umgebungslarm anhand von
europdisc h einheitlichen Bewertungsmethoden,
- die Information der Offentlichkeit Uber diese Larmbelastung
- sowie eine Larmminderungsplanung um etwaige Auswirkungen zu verhindern und
zu mindern.

Die La&rmminderungsplanung umfasst die Larmkartierung und die  L&rmaktionsplanung.

Der vorliegende Larmaktionsplan unterliegt keiner Strategischen Umweltpriifung, weil die-
ser keinen Rahmen fir die Entscheidung tber die Zuléssigkeit von (anderen) Vorhaben setzt
und auch die enthaltenen Mal3Bhahmen und Festlegungen vorauss ichtlich keine erheblichen
Umweltauswirkungen haben.

3.1.2 Larmkartierung

Die Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten. Die Vorgaben fiir die Durchfih-
rung der Larmkartierung ergeben sich aus 8§ 47c BImSchG und der Verordnung uUber die
Larmkartierung (34. BImSchV).

3.1.3 Larmaktionsplanung

Nach § 47 d BImSchG haben die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Be-
horden (8 47e BImSchG) Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden.

8§ 47d BImSchG verweist hinsichtlich der Mindestanforderungen an die Larmaktionsplane
auf den Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie. Bei der Durchfiihrung der Larmaktionspla-
nung wie auch bei der Beurteilung von Minderungsmaf3nahmen kann auf die Hinweise der
Bund/Lander -Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) zur Larmaktionsplanung zu-
ruckgegriffen wer den.?!

Dariiber hinaus ist in Hessen \ Y KVerfAhrenshandbuch Larmaktionsplanung StraRenver-
c] j° laf_17~€¢€ jlI ogj\]f* =Yk O]j~rAY jlfk Yf\NZm["~
alle beteiligten Behoérden. 2

L LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung 2 zweite Aktualisierung, LAl 2 AG Larmaktionsplanung, in
der Fassung vom 09.03.2017.
2 https://wirtschaft.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/verfahrenshandbuch_laermaktions-

planung_strassenverkehr_bf.pdf , abgerufen am 26.08.2019
2Larmaktionsplan Hessen 3. Runde,
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Die Umgebungslarmrichtlinie wie auch die 8§ 47 a - f BImSchG enthalten keine unmittelbare
Rechtsgrundlage fur die Umsetzung der MalRnahmen des Larmaktionsplanes. Die Umset-
zung der festgelegten Maflinahmen erfolgt auf der Grundlage des jeweiligen Fachrechts
durch die jeweils zustdndigen Fachbehdrden. Der Larmaktionsplan stellt die Entscheidun-
gen der Fachbehdrden dar. Nahere Ausfihrungen sind Kapitel 3.2.2. ff. zu enthehmen.

Das Bundesimmissionsschutzgesetz verpflichtet d ie Fachbehérden zur Umsetzung der im
Larmaktionsplan rechtmafig festgelegten Larmminderungsmafnahmen (88 47 d Abs. 6
i.V.m. 47 Abs. 6). Eine solche Bindung der Fachbehdorde liegt vor, soweit das anzuwendende
Fachrecht die Umsetzung der festgelegten Minderu ngsmalnahme ermdglicht.

3.1.4 Rechtsgrundlagen zum Schutz ruhiger Gebiete

Nach § 47 d Abs. 2 Satz 2BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionspléane sein, ruhige Ge-
biete vor einer Zunahme des Larms zu schitzen.

Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet in Artikel 3 zwei Arten von ruhigen Gebieten:
9 ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum, in dem ein geeigneter Larmindex nicht tber-
schritten wird
9 ruhiges Gebiet auf dem Land, das keinem Verkehrs -, Industrie - und Gewerbe - oder
Freizeitlarm ausgesetzt ist.

Ruhige Gebiete werden im Larmaktionsplan festgesetzt . Aufgrund der kommunalen Pla-
nungshoheit erfolgt in dieser Runde der Larmaktionsplanung die Aufnahme von ruhigen
Gebieten in den vorliegenden Larmaktionsplan ausschlieflich in enger Zusammenarbeit
und im Einver nehmen mit den Kommunen.

Hier kénnen die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung Hilfestellung bieten. Zudem hat das
Hessische Ministerium fir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz ein
K] "I k_ml Y[ |I]f rme M ]J]eY AKm a_] icl@F Weitérde]
hende rechtliche Vorgaben fir die Abgrenzung ru higer Gebiete existieren nicht.

Ruhige Gebiete miissen bei Planungsvorhaben bertiicksichtigt werden. Sie stellen einen Ab-
wagungsbelang dar, d.h. die mit der kommunalen Planung verfolgten Belange mi  ssen mit
dem Schutz der ruhigen Gebiete abgewogen werden. Ruhige Gebiete stellen somit  keinen
absoluten Verhinderungsgrund dar , da sie unter Umstanden formell aufgehoben werden

nlj _

kébnnen.P] al 1] j] Bf~rgjeYlagf]f cEff]f \]le @ mm dY_]fh

men werden. 4

Ruhige Gebiete sind in Hessen in den Landesentwicklungsplan (LEP) als Grundsatz aufge-
nommen worden. °

8 https://umwelt.hessen.de/sites/default/files/media/hmuelv/gutachten_ruhige_gebiete_barriere-
frei.pdf , abgerufen am 29.08.2019

4 https://rp_-darmstadt.hessen.de/planung/verkehr/umgebungsi%C3%A4rm/links __ -downloads , ab-
gerufen am 22.08.2019

5 https://landesplanung.hessen.de/lep -hessen/landesentwicklungsplan , abgerufen am 22.08.2019
2Larmaktionsplan Hessen 3. Runde,
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3.1.5 Rechtsvorschriften

Die wesentlichen Rechtsvorschriften fur Prifung, Planung und Umsetzung von Mafl3na hmen
der Larmaktionsplanung sind in der folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 1: Ubersicht tiber die Rechtsgrundlagen

Rechtsgrundlage

Wesentlicher Regelungsinhalt (im Hinblick
auf die Larmaktionsplanung)

Umgebungslarmrichtlinie (ULR)

Richtlinie 2002/49/EG des européaischen
Parlaments und des Rates vom 25.07.2002
Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm (ABI. L 189/12 vom
18.07.2002)

Die Richtlinie verpflichtet die EU -Mitglied-
staaten zur Larmkartierung und L armakti-
onsplanung.

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BIm-

SchG)

insbesondere 88 47 a -f in der Fassung der
Bekanntmachung vom 17.05. 2013 (BGBI. |
S.1274), zuletzt geandert am 08.04.2019
(BGBI- 1 S. 432)

Das Gesetz beinhaltet die Pflicht zur Larm-
kartierung und Larmaktionsplanung so wie
zur Meldung der Ergebnisse an das Um-
weltbundesamt.

Larmberechnungsvorschrift ist u. a. die vor-
laufige Berechnungsmethode fir den Um-
gebungslarm an StraRen VBUS.

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378,
2396; 1994 | S. 2439), zuletzt geandert
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 8. Juli
2019 (BGBI. | S. 1040)

Das Gesetz verpflichtet das Eisenbahnbun-
desamt zur Uberwachung und Genehmi-
gung von Bundeseisenbahnstrecken

Immissionsschutz -Zustandigkeitsverord-
nung (ImSchZuV)

Verordnung (ber Zustandigkeiten nach
dem Bundesimmissionsschutzgesetz, dem
Gesetz uiber die Umweltvertraglichkeitspri-
fung, dem Treibhaus -Emissionshandelsge-
setz, dem Gesetz zur Ausfiihrung des Proto-
kolls Uber Schadstofffreisetzungs - und -ver-
bringungsregister und dem Benzinbleige-
setz vom 26.11.2014 (GVBI. | S.331), zuletzt
gedndert am 13.03.2019 (GVBI. | S. 42)

Die Verordnung legt u. a. in 8 3 Nr. 1 sowie
in 8 1 die Zustandigkeit fur die Durchfih-
rung der Larmka rtierung sowie die fur die
Aufstellung der Larmaktionsplane zustandi-
gen Behorden fest.

Verkehrsldrmschutzverordnung (16. Bim-
SchV)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
vom 12.06.1990 (BGBI. | S.1036), zuletzt ge-
andert am 18.12.2014 (BGBI. 1 S.2269)

Die Verordnung regelt u. a. die Anforde-
rungen an den Larmschutz fir den Bau und
die wesentliche Anderung von 6ffentlichen
StralRen.
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Verkehrswege -SchallschutzmalRnah-
menverordnung (24. BImSchV )

Vierundzwanzigste Verordnung zur D urch-
fuhrung des Bundes -Immissionsschutzge-
setzes vom 04.02.1997 (BGBI. | S. 172,
1253), zuletzt geandert am 23.09.1997
(BGBI. I S. 2329)

Die Verordnung regelt Art und Umfang der
SchallschutzmalRnahmen fur schutzbedurf-
tige Raume in baulichen Anlagen, die mit
dem Bau oder der wesentlichen Anderung
an einem Vorhaben, das der 16. BImSchV
unterliegt, einhergeht. Sie findet gemaf3 Nr.
39 der VL&rmSchR auch Anwendung zu Er-
mittlung des Um -fangs passiver Schutz-
malnahmen im Rahmen der Larmsanie-
rung.

Verordnung Uber die Larmkartierung (34.

BlmSchV)

Vierunddrei3igste Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes -Immissionsschutzge-
setzes vom 06.03.2006 (BGBI. | Nr. 12 vom
15.03.2006 S. 516), zuletzt geandert am
31.08.2015 (BGBI. | S. 1474)

Die Verordnung gilt fr die Kartierung v on
Umgebungslarm. Sie konkretisiert die An-
forderungen nach 8 47 ¢ BImSchG.

Larmschutz-Richtlinien -StV

Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche
MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung
vor Larm vom 23.11.2007 (VkBI. 2007 S.
767)

Ziel der Larmschutz-Richtlinien-StV ist es,
den StralRenverkehrsbehérden eine Orien-

tierungshilfe zur Entscheidung Uber stra-

Benverkehrsrechtliche MaRnahmen zum

Schutz der Wohn-/Bevdlkerung vor Stra-
Benverkehrslarm an die Hand zu geben.

StraRenverkehrsgesetz (StVG)
insbesondere § 6 Abs. 1 Nr. 3 i.d.F. der Be-
kanntmachung vom 05. Mérz 2018 (BGBI. S
310, 919), zuletzt geandert am 21.06.2019
(BgBI. | S. 846)

Das Gesetz stellt die Ermachtigungsgrund-
lage zum Erlass der StVO sowie der VwV-
StVO dar.

StraRenverkehrs -Ordnung (S tVO)

insbesondere § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3i. V.
m. Abs. 9 vom 06.03.2013 (BGBI. | S. 367),
zuletzt geéndert am 22.10.2014 (BGBI. | S.
1635

Die Verordnung ermdglicht den Stral3en-

verkehrsbehdrden die Benutzung be-

stimmter Stral3en oder Streckenabschnitte
aus Grunden der Sicherheit und Ordnung

des Verkehrs zu beschranken oder zu ver-
bieten und den Verkehr umzuleiten. Das
gleiche Recht haben sie zum Schutz der
Wohnbevdlkerung vor LArm und Abgasen.

Beschrankungen und Verbote werden mit

Vorschriftszeichen nach § 41 gekennzeich-
net.

Verwaltung svorschrift zur StVO (VwV -

StvO)

insbesondere 8§88 41, 45
vom 26.01.2001 (BAnz. S. 1419, 5206)
zuletzt geéndert durch die Verwaltungs -

Die Verwaltungsvorschrift konkretisiert die
Vorgaben der StVO. Wahrend 8§ 41 VwV -
StVO Vorschriften zur Zulassigkeit der Auf-
stellung von bestimmten Verkehrszeichen
enthélt, regelt § 45 die im Rah men der Auf-
stellung zu beteilig enden Behdrden.
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vorschrift vom 22.05.2017 (BAnz AT

29.05.2017 B8)

Hessisches StraRengesetz (HStrG)

i.d.F. vom 08.06.2003 (GVBI. | 2003, 166),
zuletzt geandert durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 12.12.2007 (GVBI. | S. 851,
854)

Das Gesetz regelt in 8 41 u. a. die Trager
der StralRenbaulast fir Landesstral3en und
KreisstralRen.

Verordnung zur Bestimmung
verkehrsrechtlicher Zusténdigkeiten

(VKRZustV)

vom 12.11.2007 (GVBI I, 800), zuletzt ge&n-
dert am 05.03.2018 (GVBI., S. 38)

Die Verordnung legt in § 10 die zustandige
Verwaltungsbehotrde fir die Ausfihrung
der StralRenverkehrsordnung in Hessen
fest.

Richtlinien fiir den Larmschutz an StralRen

(RLS90)
Stand: 10.04.1990, VKBI. 1990, S. 258

Die Richtlinien fir den Larmschutz an

StraRlen legen das Verfahren  zur
Berechnung der Mittelungs - und
Beurteilungspegel im  Rahmen der

Larmvorsorge, Larmsanierung sowie zur
Anordnung von stralBenverkehrs -
rechtlichen Mafnahme fest.

Richtlinien fur den Verkehrsldrmschutz an
Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97)

Stand 27.05.1997, VKBI. 1997, S. 434
Ergdnzungen durch ARS, zuletzt vom
25.06.2010.

Diese Richtlinien stellen die fachliche
Grundlage fur bauliche MalRhahmen an

BundesfernstralRen in der Baulast des Bun-
des beim Bau neuer oder bei wesentlicher

Anderung bestehender StraRen (Larmvor-

sorge) sowie bei der nachtraglichen Minde-

rungen von Larmbelastungen an bestehen-
den Stral3en (Larmsanierung) dar. Larm-
schutz im Rahmen der Larmsanierung wird
dabei als freiwillige Leistung auf der Grund-

lage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt.

3.2 Zustandige Behdrden

3.2.1 Larmminderungsplanung

Die Zustandigkeit der Behdrden ergibt sich aus § 47 e BImSchG in Verbindung mit der Im-
missionsschutz-Zustandigkeitsverordnung (ImSchzZuV) des Landes Hessen.

Fur die Ausarbeitung der Larmk arten ist in Hessen das Hessische Landesamt fur Natur, Um-
welt und Geologie (HLNUG) zustandig (8 47 ¢ Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit 8 3 Nr. 1

f ImSchZuV).
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Die Zustandigkeit zur Aufstellung der Larmaktionsplane liegti n Hessen beim ortlich zustan-
digen Regierungsprasidium (8 47 e Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit 8§ 1 Abs. 1 ImSch-
ZuV).

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fiihrt die Larmkartierung an Haupteisenbahnstrecken des
Bundes und an allen Eisenbahnstrecken des Bundes in Ballungsrdumen durch. AuRerdem
ist es fir die Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MalRhahmen
in Bundeshoheit zu sténdig (8 47 e Abs. 3, 4 BImSchG in Verbindung mit 8 47 c) .

Gemal der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung besteht, soweit es an Haupteisenbahn-
strecken des Bundes Larmprobleme und Larmauswirkungen gibt, die nicht angemessenen
mit MalBnahmen in Bundeshoheit bekampft werden kénnen, eine Verpflichtung der Ge-
meinden oder der nach Landesrecht zustandigen Behdrden zu einer weitergehenden Larm-
aktionsplanung.

Solche sonstigen MaRnahmen an Haupteisenbahnstrecken sind aktuell jedoch nicht er-
kennbar, da das Larmsanier ungsprogramm der Bahn in Fortschreibung durch das Eisen-
bahn-Bundesamt ist.

Hintergrund: Seit dem 01.01.2015 ist das Eisenbahn -Bundesamt gem. § 47 e Abs. 4 Blm-
SchG zustandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MalRnhahmen in Bundeshoheit. Demnach ist in der dritten Runde der Larmakti-
onsplanung das Eisenbahn -Bundesamt rechtlich klar verpflichtet, einen Larmaktionsplan fur
Haupteisenbahnstrecken des Bundes innerhalb und aul3erhalb der Ballungsrdume aufzu-
stellen, soweit es um Larmminderungsmal3nahmen geht, die in Bundeshoheit liegen, dem-
nach also um Entscheidungen, fir deren Erlass der Bund die Verwaltungskompetenz be-
sitzt. Die hessischen Regierungsprasidien sind demgegeniber in der dritten Runde der
Larmaktionsplanung nur fur eine Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bun-
des innerhalb und auBerhalb der Ballungsraume zustandig, sofern Larmprobleme und
Larmauswirkungen bestehen, die nicht mit MaRnahmen des Bundes gemindert werden
kénnen.

In Ballungsraumen sind die Regierungsprasidien fur die Larmaktionsplanung an Schienen-
wegen des Bundes mit weniger als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr zustandig.  Hier wirkt
das Eisenbahn-Bundesamt mit (8 47e Abs. 4 BImSchG).

Die Larmaktionsplanung bei nichtbundeseigenen Haupteisen bahnstrecken sowie bei sons-
tigen nichtbundeseigenen Schienenwegen (bspw. Stadtbahnen,StralRenbahnen, U -Bahnen
sowie Privatbahnen) obliegt den Regierungsprasidien.

3.2.2 Fachbehorden fur den Stral3enbau- und -verkehr

Im Falle einer Zustimmung durch die zustandigen Behotrden erfolgt die Umsetzung der
MaRnahmen aus dem Larmaktionsplan aufgrund der verwaltungsinternen Bindungswir-
kung nach § 47 d Abs. 6 i.V.m § 47 Abs. 6 BImSchG. Daher werden die zustandigen Behor-
den, zu denen auch die Kommunen gehoéren, im Rahmen der Pla naufstellung beteiligt. Die
einzelnen straRenbaulichen und stralenverkehrsrechtlichen Zustéandigkeiten fur die Umset-
zung von Larmschutzmafnahmen liegen je nach StraRenkategorie bei den Kommunen, den
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Landkreisen, dem Land Hessen bzw. dem Bund und sind der folgenden Tabelle zu entneh-
men.

Tabelle 2: Ubersicht iiber die Zustandigkeiten fiir straRenbauliche und  straBenverkehrs-
rechtlich e MaZnahmen

Strallenbauliche Maflinahme StralRenverkehrsrechtlich e

(8 5 FStrG sowie § 41 HStrG) Maf3nahme (& 10 VKkRZustV)
Bundesautobahn | Bund (Hessen Mobil *) Hessen Mobil 2 StraBen- und Verkehrsmanagement
Bundesstralie . ) )

Bund (Hessen Mobil *) Gemeinde > 50.000 Einwohner

Gemeinden > 80.000 Einwohner in der . . .

Landrat in Gemeinden < 50.000 Einwohner

Ortsdurchfahrt

Landesstralle

Land (Hessen Mobil) Gemeinde > 7.500 Einwohner

Gemeinden > 30.000 Einwohner in der | Landratin Gemeinden < 7.500 Einwohner

Ortsdurchfahrt
KreisstraBen & ) )
. . Landkreis Gemeinde
nicht klassifzierte
StraBen Gemeinden > 30.000 Einwohner in der
Ortsdurchfahrt

* im Rahmen der Bundesauftragsverwaltung

3.2.3 Fachbehorden fur den Schienenverkehr

Fir die Festlegung und Umsetzung der MaRhahmen an Eisenbahnstrecken des Bundes ist
das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

An nichtbundeseigenen Schienen strecken (auch StraRenbahnen) ist das jeweilige Regie-
rungsprasidium zustandig.

3.2.4 Fachbehoérden fur die Industrie anlagen

Zustandige Behorde fir die Anordnung von LarmschutzmaBnahmen fur Gelanden mit in-
dustriellen Tatigkeiten , die der Industrieemissionsrichtlinie (IED) unterliegen, ist das 6rtlich
zustandige Regierungsprasidium.

3.2.5 Flugverkehr

Gemald § 47 d BImSchG sind Grof3flughafen (> 50.000 Flugbewegungen pro Jahr) durch
das zustandige Regierungsprasidium in der LaArmaktionsplanu ng zu behandeln. In Hessen
gibt es nur den Grofiflughafen Flughafen Frankfurt/Main. Fur diesen wird ein separater
Larmaktionsplan erstellt.

Larm, ausgehend von regionalen Flugplatzen, wird im Rahmen der Larmaktionsplanung
nicht betrachtet.

3.2.6 Nicht betrachtete Larmarten

Die Larmaktionsplanung betrachtet nur die vorgenannten Larmarten. Mehrere im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangene Stellungnahmen betreffen andere Larmarten.
Die im Rahmen der beiden Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen MaRRnahme  nvor-
schlage, die nicht in der Larmaktionsplanung betrachtet werden, werden an die zustandi-
gen Behoérden weitergeleitet. Deren wesentliche Zustandigke iten fir diese Larmarten wird
daher im Folgenden kurz dargestellt:
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Freizeitlarm

Beurteilungsgrundlage fiir die LArmimmissionen von Volksfesten, Kirmes -Veranstaltungen,
Konzerten etc. sind das Bundes -Immissionsschutzgesetz und die Freizeitlarmrichtlinie der
Bund/Lander -Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI). Zustandige Behdrden sind
die Kreisausschisse der Landkreise und die Magistrate der kreisfreien Stadte. Sofern die
vorgenannten Behorden selbst Veranstalter sind, wird die Uberwachung durch das jewei-
lige Regierungsprasidium vorgenommen.

Sportlarm
Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm von Sportanlagen wird durch

die Achtzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes -Immissionsschutzgesetzes
(18. BImSchV - Sportanlagenlarmschutzverordnung) geregelt.

Zustandig fur die Uberwachung des von Sportanlagen ausgehend Larms ist der jeweilige
Kreisausschuss bzw. in kreisfreien Stadten der jeweilige Magistrat. Sofern die vorgenannten
Behdorden selbst Betreiber der Sportanlage sind, wird die Uberwachung durch das jeweilige
Regierungsprasidium vorgenommen.

Gewerbeldrm

Richtwerte fiir Gerausche aus Gewerbe und Industrie finden sich in der Technischen Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm). Die Bearbeitung von Beschwerden tber Gewerbe-
larm erfolgt i.d.R. bei den ortlich zustandigen Regierungsprasidien.

Gaststatten
Der von Gaststatten ausgehende Larm wir d von den ortlich zustandigen Ordnungsamtern
bearbeitet.

3.3 Geltende Grenzwerte - Auslosewerte der Larmaktionsplanung

Die Umgebungslarmrichtlinie wie auch die 88 47 a 2 f BImSchG enthalten keine Grenzwerte.
Da Grenzwerte weder europaweit noch national vorhand en sind, hat Hessen fir die Larm-
aktionsplanung Ausldsewerte von 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts festgelegt. Die Ausldse-
werte entsprechen den in der Veroffentlichung des Umweltbundesamtes 2015 empfohle-
nen Werten zur Vermeidung von Gesundheitsgefahren, welch e kurzfristig erreicht werden
sollten. ©

6 https://www.umweltbundesamt.de/t hemen/verkehr -laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung
abgerufen am 29.08.2019
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3.4 Rechtsgrundlagen fir die Umsetzung von Larmschutzmaf3nah-
men

3.4.1 StralRenverkehrslarm
StraRenverkehrsrechtlich e MaRnahmen
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Abbildung 1: Geschwindigkeitsreduzierung aufgrund Larmschutz  *

Die StraRenverkehrsbehérden kénnen gemaf 8 45 Abs. 1 Sat z 1, Satz 2 Nr. 3StVO die Be-
nutzung bestimmter Stral3en oder StraRenstrecken zum Schutz der Wohnbevélkerung vor
Larm und Abgasen beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Dies kénnen
verkehrlic he Anordnungen, wie Geschwindigkeitsbeschrankungen (ganztags oder nachts),
Fahrverbote (z.B. Lkw-Fahrverbot), Verkehrsumleitungen etc. sein.

Beschrankungen des flieBenden Verkehrs 2 also Geschwindigkeitsreduzierungen - duirfen
nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen drtlichen Verhaltnisse eine Gefah-
renlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der jeweils zu schitzen-
den Rechtsglter 2 hier also des Larmschutzes 2 erheblich Ubersteigt (§ 45 Abs. 9 Satz 3
StVO). Die Grenze der Zumutbarkeit in diesem Sinne wird jedoch nach allgemeiner Auffas-
sung durch keinen bestimmten Schallpegel bestimmt. Fir die Beurteilung der Frage, wann
die Zumutbarkeit einer Larmbelastung im Sinne einer besonderen Gefahrenlage nach § 45
Abs. 9 Satz 3 StVO Uberschritten wird, kénnen jedoch die Immissionsgrenzwerte des 8§ 2
Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. Verordnung zum Bundes -Immissionsschutz-
gesetz - 16. BImSchV) als Orientierungspunkte herangezogen werden. 2 Die Berechnung der
jeweilig en Larmimmissionen in Bezug auf konkrete Gebaude erfolgt dabei nach den Richt-
linien fir den Larmschutz an StralRen (RLS90) und nicht durch Messung.

7 © Regierungsprasidium Darmstadt

8 BVerwG, Urteil vom 22.12.1993, 11 C 45/92, juris Rn. 30; Bay VGH, Urteil vom 21.03.2012, 11 B
10.1657, juris Rn. 27 ff; Hess. VGH, Urteil vom 19.02.2014, 2 A 1465/13, juris Rn. 18; VGH Baden -
Wirttemberg, Urteil vom 17.07.2018, 10 S 2449/17, juris Rn. 33.
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Bei Uberschreitung eines Immissionsgrenzwertes ist die zustandige StraRenverkehrsbe-
horde verpflichtet im Einzelfall zu prufen, ob und welche verkehrsbeschrankende Mafl3nah-
men geeignet sind, die Larmbelastung fur die Anwohner spirbar zu verringern  °, ohne die
Verkehrssicherheit zu gefahrden, Anwohner anderer Stral3en tber Gebuhr zu belasten oder
die Moglichkeit einer funktionsgerechten Nutzung der Stral3e ernsthaft in Zweifel zu ziehen.
Dabei darf die zustandige Behdrde selbst bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen von ver-
kehrsbeschréankenden MafRnahmen absehen, wenn ihr dies mit Ricksicht auf die damit ver-
bundenen Nach teile gerechtfertigt erscheint. °

Eine Verpflichtung zum Anordnen von verkehrsbeschrankenden MafRnahmen besteht fiir
die StralRenverkehrsbehoérde in der Regel dann, wenn nicht nur die Immissionsgrenzwerte
des 8§ 2 Abs. 1 der 16 BImSchV, sondern dartiber hinaus auc h die hoheren Richtwerte in Nr.
2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV (VKBI. 2007, 767) am Immissionsort tberschritten wer-
den.

StraRenbauliche MaBhahmen an Bestandsstrecken (LArmsanierung)

R e = __.r. .
Abbildung 2: Larmschutzwand an der B 26, Ortseingang Darmstadt 2

Liegen die Berechnungsergebnisse tber denim Bundes -bzw. Landeshaushalt festgelegten
Auslosewerten, siehe Tabelle 3 fur stralRenbauliche Larmsanierung (VLarmSchR 97), besteht
die Moglichkeit der freiwilligen Larmsanierung durch den Straf3enbaulasttrager im Rahmen
seiner zur Verfugung stehenden Haushaltsmittel . Bauliche MaRnahmen kdnnen beispiels-
weise Larmschutzwalle/-wande, Untertunnelungen/Einhausungen, larmarme Asphaltbe-
lage, StralRenraumgestaltungen, aber auch passive Schallschutzmafinahmen (Zuschisse zu
Schallschutzfenstern und Beliuftungseinrichtungen) sein. Die Entscheidung und Finanzie-
rung liegt beim jeweiligen StrafRenbaulasttrager auf Grundlage des jeweiligen Haushalts-
gesetzes.

9 Geman Erlass des Hessichen Wirtschaftsministeriums (HMWEVW) vom 29.06.2015 geniigt bei einer
Pegelwertung tber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts bereits eine Pegelminderung von 1 dB(A),
um die Geeignetheit der verkehrsbeschrankenden MalRnahme zu bejahen, d.h. eine nicht nur ge-
ringfligige Verbesserung der Larmsituation der Anwohner zu erreichen

10 BVerwG, Beschluss vom 18.10.1999, 3 B 105/99, juris Rn. 2 unter Hinweis auf BVerwG, Urteil vom
4.06.1986, 7 C 76/84, BVerwGE 74, 234 ff., juris Rn. 13 f

11 VG Hamburg, Beschluss vom 18.01.2016, 15 E 5340/15, juris Rn. 18; VGH Baden -Wiirttemberg,
a.a.O.

2 © Regierungsprasidium Darmstadt
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Fur die Larmsanierung an Bundesfernstrallen stehen derzeit jahrlich ca. 65 Mio. Euro zur
Verfugung (Nationales Verkehrslarmschutzpa ket Il). Fir die Larmvorsorge, Larmsanierung
und ortsbildgerechte Umgestaltung an bestehenden hessischen Landesstrafen stehen der-
zeit jahrlich 4 Mio. Euro zur Verfiigung. In Hessen werden aus diesen Mitteln hauptsachlich
Schallschutzfenster (passiver Schallschutz) auf Antrag von Haus- bzw. Wohnungseigentu-
mern bezuschusst. Eine systematische Untersuchung der Betroffenheit von Stral3enab-
schnitten und der damit verbundenen Umsetzung von aktiven Schallschutzmaf3nahmen wie
Larmschutzwénden (analog zum Sanierungspro gramm der Bahn) ist in Hessen geplant.

Wenngleich keine Bundes - oder Landesmittel fir kommunale Straf3en zur Verfiigung ste-
hen, kdnnen die Kommunen freiwillig bauliche Mal3hahmen des ergreifen.

Mit dem Erlass des Hessischen Wirtschaftsministeriums (HMWEVW-Erlass) vom 12.06.2019
%ASmMj ][ 1fzYjlk O]j YdI]f ngf ;11 jgnrr]f]f
klargestellt bzw. geregelt, dass eine Larmsanierung nicht allein schon deshalb ausgeschlos-
sen ist, weil die bauliche Anlage nach Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(01.04.1974) errichtet worden ist. GemaR dem vorgenannten HMWEVW -Erlass ist der Re-
gelung in Kapitel D, Abschnitt XV, Nr. 46 der VLarmSchR 97 nicht der Umkehrschluss zu
entnehmen, dass ein zurechenbares Verhalten stets bei ei ner Errichtung der baulichen An-
lage nach dem 01.04.1974 vorliegt. Eine derartige Auslegung widerspricht dem Sinn und
Zweck der Larmsanierung, Larmschutz an Bestandsstraf3en losgeldst von den Voraussetzun-
gen der nachtraglichen Larmvorsorge nach § 75 Absatz 2 Satz 2 Hessisches Verwaltungs-
verfahrensgesetz zu gewahren. Dementsprechend ist bei nach dem 01.04.1974 errichteten
Gebauden im Einzelfall zu beurteilen, ob ein zurechenbares Verhalten des Eigentiimers o-
der seiner Rechtsnachfolger gegeben ist. Die Einzelfal Ibetrachtung kann sich hierbei insbe-
sondere daran orientieren, ob die Larmimmissionen sich seit der Errichtung der baulichen
Anlagen signifikant erhoht haben.

Durch die Anderung der VLAarmSchR 97 (Nr. 36 Grundsatz) wird dem aktiven Larmschutz
Vorrang vor de m passiven Larmschutz eingeraumt.

StraRenbauliche Malinahmen an neu geplanten oder wesentlich ge&nderten Bestandsstra-
Ren (Larmvorsorge)

Bei Neubauvorhaben bzw. wesentlichen Anderungen (z.B. Fahrstreifenerweiterung) an be-
stehenden Stral3en erfolgt der La&rmsch utz im Rahmen der Larmvorsorge nach den Vorga-
ben der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Die Larmvorsorge dient dem
Zweck, dem Entstehen gesundheitlicher Gefahrdungen vorzubeugen. Hier besteht fur die
Wohnbevdlkerung ein Anspruch auf Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV durch ak-
tive LarmschutzmalRnahmen (z. B. Schallschutzwénde/-wélle, larmmindernde Fahrbahn-
oberflachen, Einhausungen), soweit diese gemald dem Stand der Technik realisierbar sind
und deren Kosten nicht auf3er Verhaltnis zu dem angest rebten Schutzzweck (also die Ein-
haltung der Grenzwerte) stehen. Die Larmvorsorge fuhrt in der Praxis zu einem deutlich ho-
heren Schutzniveau, als es bei der (gesetzlich nicht normierten) LA&rmsanierung nach den
hierfir geltenden haushaltsrechtlichen Bestimmu ngen in der Regel der Fall ist. Die Immis-
sionsgrenzwerte liegen im Fall der Larmvorsorge deutlich unter denen der Larmsanierung
und auch unterhalb der Larmwerte, ab denen im Rahmen der Larmaktionsplanung in Hes-
sen von einem Larmkonfliktpunkt gesprochen wir d.
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Als Ergadnzung zur Verkehrslarmschutzverordnung ist flr den Bereich des passiven Larm-
schutzes die Verkehrswege -Schallschutzmaflinahmenverordnung (24. BImSchV) eingefihrt
worden. Sie definiert die zu ergreifenden passiven Larmschutzmaf3nahmen (wie etwa Schal |-
schutzfenster oder Luftungseinrichtungen), benennt die schutzbedurftigen Raume und re-
gelt den Umfang der Schutzmafl3nahmen.

Als Erganzung zur Verkehrslarmschutzverordnung ist fur den Bereich des passiven Larm-

schutzes die Verkehrswege -Schallschutzmaflinahmenverordnung (24. BImSchV) eingefihrt
worden. Sie definiert die zu ergreifenden passiven LarmschutzmaRnahmen Larmschutz-
malnahmen (wie etwa Schallschutzfenster oder Liftungseinrichtungen) , benennt die
schutzbedirftigen Raume und regelt den Umfang der SchutzmalRn ahmen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung verweist als Berechnungsverfahren auf die RLS -90, wel-
che auch bei der Feststellung von Larmsanier ungsanspriichen angewendet wird. Diese un-
terscheidet sich von dem fir die Larmaktionsplanung eingesetzten Berechnungsver fahren
und liefert zum Teil abweichende Ergebnisse (vgl. Kapitel 6.1.1).

Auslbse-, Grenz- und Richtwerte fiir Larmsanierung, Larmvorsorge und verkehrliche Malf3-
nahmen

Die folgende Tabelle 3 gibt einen zusammenfassenden Uberblick Uber die in der Bundes-
republik Deutschland bzw. im Land Hessen unabhangig von der Larmaktionsplanung gel-
tenden Grenz -, Auslése- und Richtwerte fiir den LArmschutz an Straf3en.

Tabelle 3: Geltende Grenz -, Auslose- und Richtwerte straRenbaulicher und stralRenver-
kehrsrechtlich er MaRnahmen in dB(A)

Strafienbau- StralRenver
lich (Neubau | Stralenbaulich .
Maflnahmenart . kehrsrechtlich
/ wesentliche | (Bestand) (Bestand)
Anderung)
Larmschutz-

: 16. BImSchV [ VLarmSchR97
Geltungsbereich ) RL-StV
(Grenzwerte) | (Auslésewerte)

(Richtwerte)

Berechnungsgrundlage RLS90 RLS90 RLS90
Reines 67/57 B -Str.®

59/49 70/60
Wohngebiet 64/54 L-Str.*
- i- | All i 7/57 B -Str.1!

Gebietsauswei gemeln.es 50/49 67/5 Str . 20/60

sung Wohngebiet 64/54 L-Str.

Dorf-/Kern- 69/59 B-Str.!!

64/54 72162
IMischgebiet 64/54 L-Str.'?

13 Gesetz Uber die Feststellung des Bundeshaushaltsplans fiir das Haushaltsjahr 2018 (Haushaltsge-
setz 2018) Vom 12.07.2018 (BGBI. | S. 1126), Titel 741 39-721/741 49 -722

14 Gesetz Uber die Feststellung des Haushaltsplans der Landes Hessen fir die Haushaltsjahre 2018
und 2019 vom 02.02.2018 (GVBI. |, S. 7), Titel 767

2Larmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Rechtlicher Hintergrund und nationale Umsetzung 22

3.4.2 Schienenlarm

LarmschutzmalRnahmen an Bestandsstrecken

Es gibt keine gesetzlichen Vorgaben fur Larmschutzmalinahmen an bestehenden Schienen-
wegen. Um dennoch den Anwohnern bestehender Schienenwege Larmschutz zu gewéah-

i1 fC Yl \a] ;,mf\V] kj]_a]jmf_ Jaf ~jlaoadda_]k E
zur Larmsanief mf _ Yf zZ] kIl ] "] f\V]f L[ "a]f]fo] _1f \V]k ; mf
\mj[~ \Va] =]Imlk[] ;Y f @ ae m~IjY_ \V]j :mf\]Kk

linie fur die Forderung von Mal3nahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwe-

gen der Eisenbahn des Bundes” CEff]f ENjekYfal]jmf_keY}fY e]f
den, wenn die Beurteilungspegel die im Bundeshaushaltsgesetz festgelegten gebietsbezo-

genen Grenzwerte lUberschreiten. Die Larmsanierung erfolgt an Hand von festgelegten Pri-

oritdten im Rahmen der jahrlich verfligbaren Haushaltmittel. Die Auslésewerte sind hier zu-

gleich Zielwerte, die nach Durchfiihrung der LarmschutzmaRnahmen nicht  mehr Uberschrit-

ten werden durfen. Ansonsten sind die V orschriften des Eisenbahnrechts heranzuziehen.

Tabelle 4: Geltende Auslosewerte fur LArmsanierung an Schienen

Gebietsart Auslésewert Tag / Nacht [dB(A)]
Allgemeines und reines Wohngebiet ,

Kleinsiedlungsgebiete, Krankenhauser, | 67/57

Schulen, Kindertagesstatten, Altenheime

Dorf-/Kern-/Mischgebiet 69/59

Larmvorsorge
Bei Neubauvorhaben und wesentlichen Anderungen gilt die 16. BImSchV. Die Vorgehens-

weise ist analog zum Stral3enlarm (s. Kapitel 3.4.1.)

3.4.3 Industrielarm

Im Bereich der Larmaktionsplanung fir Industrielarm sind das BImSchG (8§ 52) und die tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) heranzuziehen.

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Anlagengerausche (Gewerbelarm)
enthalt die TA Larm Immissionsrichtwerte. Das BImSchG und die die Zielvorgaben konkre-
tisierende TA Larm schreiben vor, dass bei der Genehmigung zur Errichtung neuer Anlagen
und beim Betrieb bestehender Anlagen der jeweilige S tand der Technik zu beriicksichtigen
ist. Dabei ist der Schutz der Nachbarschaft von besonderer Bedeutung.
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Tabelle 5: Geltende Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Immissionsorte auf3erhalb von
Gebauden

Gebietsart Immissionsrichtwert Tag / Nacht [dB(A)]
K . " .
urgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstal 45/35
ten
Reine Wohngebiet e 50/35
Allggmelne Wohngebiete / Kleinsiedlungs- 55/40
gebiete
Dorf-/Kern-/Mischgebiet 60/45

3.5 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkun-

gen
Einer zukiinftigen neuen oder starkeren Larmbelastigung kann vorgebeugt werden. Die s
geschie ht auf planerischer Ebene. Dabei werden die Entstehung und die Ausbreitung von
Larm minimiert oder in unschadliche Bereiche verlagert. Auch kénnen hierbei bestehende
Larmprobleme gemindert werden. In Hessen wird der Larmschutz bereits auf der obersten
planerischen Ebene, dem Landesentwicklungsplan , beriicksichtigt. Dies setzt sich in den
Regionalplanen, dem regionalen Flachennutzungsplan, den Flachennutzungsplanen und
den Bebauungspléanen fort. Durch die Regionalplanung und die Bauleitplanung sollen die
notwendigen Flachen fir MalBnhahmen zum Larmschutz vor entgegenstehender Nutzung
gesichert werden.

3.5.1 Der hessische Landesentwicklungsplan

Der hessische Landesentwicklungsplan beinh altet das langfristige rdumliche Entwicklungs-
konzept fiir das Land Hessen. Der Plan trifft Aussagen zum Larmschutz, die die Vorhabens -
und Planungstrager (z.B. DB-Netz AG, Hessen Mobil bzw. Kommunen) bei ihren Planungen
bertcksichtigen sollen. Z.B.

9 Sollen Industrie und Gewerbeansiedlungen in ihrer Lage so geplant / angeordnet
werden, dass sie Wohngebiete nicht beeintrachtigen.

9 Es soll entlang von vorhandenen, larmbelasteten HauptverkehrsstralRen und Haupt-
eisenbahnstrecken vorsorglich die Planung von Siedlung sgebieten mdglichst unter-
bleiben.

1 Wenn das nicht méglich ist , sind aktive und ggf. auch passive LarmschutzmalR3nah-
men zu ergreifen.

T ¢ Km a_] @] Zza]l ]9 kgdd]f Ydk KNme] ~¢€j ] af]
der Larmbeeintrachtigungen geschiitzt werden. A uch werden hier die Anforderun-

1 f Y ¢(¢Kam] &1 N @&@pZdNf\ daBalluhgsraukhehrkenkredisieat.* a f

91 Die in den Larmaktionsplanen enthaltenen MaflRnahmen zur Larmminderung und
zum Schutz ruhiger Gebiete vor einer Zunahme der Larmbelastungen sind vo n der
Regional- und Bauleitplanung sowie den raumbedeutsamen Fachplanungen zu be-
riicksichtigen.
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3.5.2 Regionalplane

Die Regionalplane konkretisieren den Landesentwicklungsplan und bilden die Festlegun-
gen ab, die beziglich der Raumordnung getroffen werden. Im Ball ungsraum Frankfurt am
Main sind Regionalplan und Flachennutzungsplan zu einem gemeinsamen Planwerk zusam-
mengefasst, dem Regionalen Flachennutzungsplan FrankfurtRheinMain. Der Larmschutz
wird beispielsweise wie folgt konkretisiert:

T

Der Umgebungsléarm soll, s oweit erforderlich, verhindert bzw. vermieden und schon
mfl]j] Ydz \]]j L[ o]l]dd] \V]j Ak[ >N\da[ ]f
der Larmvorsorge und Larmsanierung bekdmpft werden. Durch die Beriicksichti-
gung von Anforderungen des Larmschutzes bei raumbe deutsamen Planungen und
Mafinahmen kann effektiv vorbeugender Larmschutz realisiert werden. Zur Vermei-
dung von Larmkonflikten ist es bei der Planung raumbedeutsamer Maflinhahmen des-
halb sinnvoll, nicht nur die rechtlich verankerten Immissionsgrenz -und -richtwe rte,
sondern nach Moglichkeit auch die schalltechnischen Orientierungswerte des Bei-
blattes 1 zur DIN 18005 Teil 1 zu bertcksichtigen. Dies gilt beispielsweise bei der
Standortzuordnung von ruhebediirftigen Nutzungen wie Wohngebieten und kultu-
rellen oder soz ialen Einrichtungen und der Planung von Verkehrswegen.

Bei raumbedeutsamen MalRnahmen kdnnen ausreichende Abstandbemessungen
ein geeignetes Mittel sein, dem Entstehen neuer Larmkonflikte vorbeugend entge-
genzuwirken. Ergibt die Prifung, dass durch Abstandbem essungen einem Larmkon-
flikt nicht entgegengewirkt werden kann, sollen weitere technische MalRnahmen bei
den Planungen Berticksichtigung finden.

Falls der Aus- und Neubau von Verkehrswegen bei nachgewiesenem Bedarf erfor-
derlich wird, sollen unnétige Flachenin anspruchnahmen, Zerschneidungen wertvol-
ler Landschaftsraume und die Beeintrachtigung infolge von Verkehrslarmdurch Bin-
delung der Verkehrswege und gegebenenfalls erforderliche LarmschutzmaRnah-
men vermieden bzw. vermindert werden.

Zur Verminderung von L&rmim missionen verkehrsreicher Bundes -, Landes- und
sonstiger StralRen sind, inshesondere entlang von Wohngebieten, Larmschutzmalf3-
nahmen vorzusehen.

Bei Strallenneubau ist die Rekultivierung oder der Riickbau entlasteter Stral3enab-
schnitte anzustreben.

Zur Einbindun g der StraRenverkehre in das Gesamtverkehrssystem sollen beim
Ubergang von individuellen zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln an geeigneten Halte-
punkten des Schienenverkehrs Park -and-Ride- und Bike -and-Ride-Platze/Parkhauser
errichtet werden. Diese sollen mit d em lokalen Bus- und Radwegenetz verknipft
werden.

Zur Minderung der innerstadtischen Verkehrsbelastung sollen City -Logistik-Kon-
zepte (Einrichtung von Warenverteilzentren) eingerichtet werden.

Die Rahmenbedingungen fiir Fahrrad - und Ful3géangerverkehr sollen a uf kommuna-
ler und regionaler Ebene verbessert werden. *°

15 Regionalplan Siidhessen / Regionaler Flachennutzungsplan 2010
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3.5.3 Bauleitplanung, Flachennutzungsplan und Bebauungsplan

Auf kommunaler Ebene sind die Vorgaben der Landes - und Regionalplanung im Rahmen
der Bauleitplanung umzusetzen. Die Bauleitplanung bestimmt im Wese ntlichen die Rah-
menbedingungen fur den Bau von Wohnungen, die Ansiedlung von Gewerbebetrieben o-
der die Erhaltung lebendiger Innenstadte und unverbauter Freirdume. Dies geschieht
durch das Aufstellen von Flachennutzungsplanen und Bebauungsplanen. Der Flache nnut-
zungsplan gliedert fiir das gesamte Gemeindegebiet die Art der Nutzung der Flachen. Der
Bebauungsplan wird aus dem Flachennutzungsplan entwickelt und konkretisiert die Vorga-
ben fur neue Baugebiete.

Hierbei sollen schadliche Umwelteinwirkungen soweit wie  mdglich vermieden werden und
die Belange des Umweltschutzes und somit auch der Immissionsschutz beriicksichtigt wer-
den.

Durch die Bauleitplanung soll bei Planungsvorhaben (z.B. von Neubaugebieten) durch ei-
nen angemessenen Abstand von Larmquellen (z.B. Hauptverkehrsstra3e) zu Wohngebie-
ten, zu 6ffentlich genutzten Geba uden und zu Freizeitgebieten eine erhebliche Beeintrach-
tigung vermieden werden . Als anzustrebende Immissionswerte werden die Orientierungs-

o]l]jl'] V]lk ;lazdyYll]lk -( \1ij = B Gzugruhde,gdlegtAbj- ~ Ydd k [ °

nen die Orientierungswerte aufgrund der Ortlichen Begebenheiten nicht Gber Mindestab-
stande eingehalten werden, sollen Mdglichkeiten des aktiven Schallschutzes bertcksichtigt
werden.

Durch den Flachennutzungsplan konnen die larmverursach enden Flachen (Verkehr, Ge-
werbe, etc.) und die vor Larm zu schitzenden Flachen (Wohnen, Erholungsgebiete , etc.)
sowie Flachen, die direkt dem Schutz vor Larm dienen , abgegrenzt werden, siehe 8§ 5 Abs.
2 BauGB sowie § 50 BImSchG.

Im Bebauungsplan kénnen Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelte inwirkun-
gen festgelegt werden, sieche 8§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB und § 3 Abs. 1i.V.m. § 50 BImSchG.

Die Verkehrstrager sind fur ausreichend en Larmschutz verantwortlich , wenn sie bei Strafl3en-
ausbauvorhaben an vorhandene Wohnbebauun g heranriicken. Dagegen missen d ie Kom-
munen fir den Larmschutz sorgen, wenn sie Wohn- und Mischgebi ete im Einflussbereich
von vorhandenen Stral3en ausweisen.

3.5.4 Verkehrsentwicklungsplan und Verkehrswende

Sofern vorhanden, beschreibt d er Verkehrsentwicklungsplan , wie sich der Verkehr in Zu-
kunftin der Kommune entwickeln soll . Erumfasst sowohl den 6ffentlich en Personenverkehr,
den motorisierten Individualverkehr, die Entwicklung des Ful3 - und Radverkehrs als auch
den ruhenden Verkehr (Parkraummanagement).

Wird der Schwerpunkt der Verkehrsentwicklung verstarkt auf die gleichwertige Betrachtung
der genannten Ver kehrsarten und deren Vernetzung gelegt und eine 6kologische Zielset-
zung verfolgt, so spricht man von einer Verkehrswende .

Durch die Neuaufteilung des StralRenraumes zugunsten des Ful3 - und Radverkehrs wird die
Aufenthalts - und Wohnqualitat in der Stadt g esteigert. Neben der Senkung des Larmpegel s
kann auch eine Erhdéhung der Sicherheit im Fu’ - und Radverkehr erreicht werden.
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4 Larm 2 physikalische Grundlagen und Auswirkungen auf
den Menschen

4.1 Physikalische Grundlagen

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die durch ihre Lautstarke und Art flr den
Menschen gesundheitsschadigend oder stérend bzw. belastend wirken.

Larm ist eine Umwelteinwirkung, bei der die Unterscheidung zwischen Emission und Immis-
sion sehr wichtig ist. Die Emission bezeichnet den von einer Larmquelle ausgehenden Larm,
die Immission den Larm, der den Empfanger (Menschen) erreicht.

Auf der Emissionsseite existiert im Verkehr eine Vielzahl von verschiedenen Schallquellen,
die je nach Geschwindigkeitsniveau mehr oder weniger starken Einfluss auf das Gesamtge-
rausch haben:

1 Antriebsgerausche

1 Rollgerdusche

9 aerodynamische Gerausche
1 verhaltensbedingter Larm

Die Immission weicht bei einzelnen Schallereignissen aufgrund von Absorptionsvorgéngen
in der Luft und durch Abschirmungs -/Reflexionseffekte etc. von der Emission ab.

Die Wahrnehmung von Larm und dessen Wirkung auf den Menschen wird neben subjekti-
ven Bewertungen von folgenden physikalischen Grof3en beeinflusst:

9 der Schalldruck,

91 die Tonhdhe (hohe Tdne werden in der Regel unangenehmer als tiefe empfund en),

1 die Tonhaltigkeit: einzelne tonale Komponenten im Gerausch erhdhen die wahrge-
nommene Lautstéarke und

1 die Impulshaltigkeit: Gerausche mit starken Schwankungen (z.B. Hammern) werden
unangenehmer empfunden als Gerausche mit konstanter oder gleichmaRiger Laut-
starke.

Die lineare Zunahme der menschlichen Hérempfindung entspricht am besten dem loga-
rithmischen Anstieg des Schalldrucks. Aus diesem Grund wird in der Akustik haufig ein lo-
garithmisches Relativmal3, der so genannte Schalldruckpegel, benutzt. Seine E inheit ist ge-
wohnlich das Dezibel (dB (A)).'® Dieses Maf3 gibt an, wievielmal gréRer die Schallintensitat
eines Gerausches im Vergleich zur menschlichen Horschwelle ist. *” Die Lautstarke einzelner
Geréduschquellen ist exemplarisch in der folgenden Abbildung dargestellt. Die LArmwerte
variieren zusétzlich abhangig vom Abstand der Larmquelle zum Ohr.

%=-17raz]d7 V]j SmkYlr A% & KkY_| Ymk( \Ykk ]k ka[ > me Jaf] \
tung handelt.
17 Horschwelle: Schalldruck von 2*10 - Pa bei einer Frequenz von 1 kHz, entspricht O dB (A). Schmerzgrenze:
beginnt ab einem Schalldruck von 20 Pa, entspricht 100 dB (A).
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Schallquellen und ihre Schalldruckpegel
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Abbildung 3  Schallquellen und ihre Schalldruckpegel. 2

4.2 Menschliche Wahrnehmung und Auswirkungen auf die Gesund-
heit

Larm wird vom Mensch en als stérend oder belastigend empfunden und kann so zu Kom-

munikationsproblemen, Konzentrationsschwachen und einem Gefiihl der Verargerung fuh-

ren. Folgende Faktoren sind maf3gebend, wenn es um die Starke und die Bewertung der

Lastigkeit geht:

9 die Tatigkeit (Schlafen, konzentriertes Arbeiten etc. ),

1 die personliche Bewertung (z.B. unterschiedliche Bewertung von Motorradlarm von
Fahrern und Nichtfahrern)

1 die personliche Befindlichkeit ( allgemeine Sensibilitdt, Nervenerkrankungen, Mig-
rane etc.).

Eine Pegelsteigerung von 3 dB (A) ist vom Menschen deutlich wahrnehmbar , die Verkehrs-
menge hat sich hierbei verdoppelt. Bei einer Pegelsteigerung von 10 dB (A) hingegen hat
sich nach dem menschlichen Héreindruck der L&rm verdoppelt, der Verkehr jedoch ver-
zehnfacht.

Larm wirkt ab einem bestimmten Schalldruckpegel auch immer unbewusst auf den mensch-
lichen Organismus ein. Das vegetative Nervensystem reagiert auf LArm auch im Schlaf und
nach Jahren der Belastung gleich, eine haufig subjektiv empfundene Gewthnung findet
nicht statt: Es treten stets die gleichen Stresssymptome wie z.B. der Anstieg des Blutdruckes,

18 © Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Broschiire : Larmschutz im Schienenverkehr ,
6. Auflage, Stand April 2019, S.7, https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/E/laermschutz __ -im-
schienenverkehr -broschuere.pdf?__blob=publicationFile , abgerufen am 29.08.2019
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die Erhéhung der Herz - und Atemfrequenz sowie die Ausschittung bestimmter (Stress) -
Hormone auf. Dieser im Laufe der Evolution entwickelte Schutzmechanism us vor drohen-
den Gefahrensituationen kann bei langfristiger Exposition allerdings u.a. zu Herz -Kreis-
lauferkrankungen, chronischem Bluthochdruck, Allergien, Schlafstérungen sowie weiteren
gesundheitli chen Beeintrachtigungen fiihren .2°

4.3 Larm ausgehend vom Stral3 enverkehr

Im StraRenverkehr sind die Antriebsgerdusche im unteren Geschwindigkeitsbereich (Stadt-
verkehr) dominierend . Die Reifen-Fahrbahngerausche, hervorgerufen vom Abrollen des
Reifens auf der Fahrbahn, tragen bei Pkw ab etwa 30 bis 40 km/h maf3geblich zu m Gesamt-
fahrzeuggerausch bei.

Die dominierende Schallquelle bei Geschwindigkeiten Uber ca. 100 km/h stellen die aero-
dynamische n Gerausche dar, die aufgrund von Verwirbelungen abreil3ender Luftstromun-
gen entstehen (z.B. an Fahrzeugaul3enspiegeln).

Daneben wir d haufig verhaltensbedingter Larm, wie z.B. der so genannte Kavalierstart , als
besonders stérend empfunden.

Die Weltgesundheitsorganisation ( WHO) hat 2018 neue Leitlinien fir Umgebungslarm fir
Europa herausgegeben, welche auf der systematischen Auswertung von verschiedensten
wissenschaftlichen Studien beruhen .?°

Den StraRenverkehr betreffend wird stark empfohlen

1 den durchschnittlichen Larmpegel Lpen auf weniger als 53 Dezibel (dB) zu verringern,
weil StralRenverkehrslarm oberhalb dieses Wertes mit schéadlichen gesundheitli chen
Auswirkungen verbunden ist,

9 den nachtlichen Larmpegel L nighe auf weniger als 45 dB zu verringern, weil nachtlicher
StralRenverkehrslarm oberhalb dieses Wertes mit Beeintrachtigu ngen des Schlafes
verbunden ist,

1 dass die Politik g eeignete Malinahmen zur Verringerung der Larmbelastung durch
StralBenverkehr fur die Bevoélkerung ergreift, sofern die Larmbelastung die Leitlini-
enwerte fiur die durchschnittliche und nacht liche Larmbelastung Ubersteigt,

1 den Larm sowohl an der Quelle als auch auf der Strecke zwischen der Quelle und
der betroffenen Bevdlkerung durch Verdnderungen in d er Infrastruktur zu verrin-
gern.

Die aktuellen Auslosewerte der Larmaktionsplanung liegen aufgrund der Prioritatenset-
zung deutlich oberhalb der von der WHO empfohlen en Werte.

4.4 Larm ausgehend vom Schienenverkehr

Der Larm von Schienenverkehrsmitteln setzt sich zusammen aus Antriebsgerduschen, den
Rollgerauschen und den aerodynamischen Gerauschen. Welcher Gerauschtyp den gréf3ten

19 https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr  -laerm/laermwirkung/stressreaktionen -herz-
kreislauf-erkrankungen#textpa rt-3, abgerufen am 08.07.2019

20 http://www.euro.who.int/__data/assets/pdf file/0011/383924/noise __ -guidelines -exec-sum-
ger.pdf?ua=1 , abgerufen am 08.07.2019
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Beitrag zum Gesamtgerausch beitragt ist abh &ngig von der Zuggeschwindigkeit , siehe Ab-
bildung 4.

Schalldruckpegel in Abhéingigkeit von der Zuggeschwindigkeit

130
m Antriebsgerausche
Rollgerausch
120 Aerodynamische Gerausche -
mm Gesamt
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Abbildung 4: Beitrage zum Schienenldarm in Abhangig keit von der Zuggeschwindigkeit 2t

Bis zu einer Geschwindigkeit von ca. 30 km/h dominiert das Antriebsgerausch (z.B. im Bahn-
hof). Erst oberhalb von ca. 250 km/h (ICE -Strecken) tberdecken aerodynamische Geréau-
sche die anderen Geréausche. Bei dazwischen liegenden Zuggeschwindigkeiten wird das
Gesamtgerausch vom Rollgerausch des Rad -Schiene-Systems bestimmt . Dieses wird durch
die Rauheit der Schienenoberflache und die Interaktion zwischen Schiene und Rad erzeugt.
Durch das Vorhandensein von Rauheit, Riffeln und Flachstellen wird der erzeugte Larm im
Gegensatz zu glatten Schienen - und Radoberflachen signifikant erhéht.

Darlber hinaus gibt es eine Anzahl Larm erzeugender Einzelgerausche wie z.B. das Kurven -
und Bremsquietschen oder die Gerausche, die abgestellte Fahrzeuge im Bahnhofsbereich
ausgehend von Liftern, Motoren u. a. erzeugen.

Gluterzige tragen in erheblichem MaRe zur Larmbelastung bei. Ursache hierfiir sind die
Rollgerausche, die durch den Einsatz von gusseisernen Bremskldtzen und hierdurch aufge-
rauter Radlaufflachen entstehen. Diese kommen hauptsachlich nachts zum Einsatz.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHQO) hat 2018 neue Leitlinien fir Umgebungslarm fir
Europa herausgegeben, welche auf der systematischen Auswertung von verschiedensten
wissenschaftlichen Studien beruht %

Dem Schienenverkehr betreffend wird stark empfohlen

9 die durchschnittliche Larmbelastung, des durch Schienenverkehr bedingten Larm-
pegels auf weniger als 54 dB L pen zU verringern, weil Schienenverkehrslarm oberhalb
dieses Wertes mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen v erbunden ist.

21 © Eisenbahn-Bundesamt, Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken des Bundes,
2017/2018, S.14, https://www.eba.bund.de/download/LAP_Teil A 2018.pdf _, abgerufen am
29.08.2019

22 http://www.euro.who.int/__data/assets/pdf file/0011/383924/noise __ -guidelines -exec-sum-
ger.pdf?ua=1 , abgerufen am 08.07.2019
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1 die n&chtliche Larmbelastung des durch Schienenverkehr bedingte n Larmpegels
auf weniger als 44 dB Lngn zu verringern, weil nachtlicher Schienenverkehrslarm
oberhalb dieses Wertes mit negativen Auswirkungen auf den Schlaf verbunden ist.

9 dass die Politik geeignete MaRnahmen zur Verringerung der Larmbelastung durch
Schienenverkehr fir die Bevolkerung ergreift , sofern die Larmbelastung die Leitlini-
enwerte fur die durchschnittliche und nachtliche Larmbelastung tbersteigt.

Die aktuellen Auslo sewerte der Larmaktionsplanung liegen aufgrund der Prioritatenset-
zung deutlich oberhalb der von der WHO empfohlenen  Werte.

4.5 Larm von Gelanden flr industrielle Tatigkeiten

Als Industrie larm wird der Larm von grof3en Industriebetrieben (z. B. Kraftwerke, Autom o-
bilfertigung, Reifenherstellung, Chemieunternehmenu. a .)bezeichnet. Hierzu zahlen neben
dem Larm, der bei dem Betrieb typischerweise entsteht, auch der Larm des Verkehrs von
Fahrzeugen auf dem Betriebs gelande.
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5 Mdgliche Larmschutzmal3inahmen

Bei der Larmminderung unterscheidet man zwischen aktiven und passiven MalRnahmen.
Am effektivsten und am gunstigsten sind aktive larmmindernde Mal3nahmen, die an der
Quelle ansetzen und die Entstehung von Larm im besten Fall verhindern oder aber mindern
(z.B. larmreduzierte Motoren). Des Weiteren kénnen aktive MalRnahmen auf dem Ubertra-
gungsweg durchgefiihrt werden. Hier erfolgt die Larmminderung in der Regel durch bauli-

che MalRnahmen zwischen Quelle und Immissionsort (z.B. Larmschutzwande/ -walle). Pas-
sive MalRnahmen setzen am Immissionsort an, um die Auswirkungen des Larms zu mindern
(z.B. Schallschutzfenster).

Dem aktiven Schallschutz (MaRnahmen an der Quelle und auf dem Ausbreitungsweg) sollte
grundsatzlich der Vorrang gegeniiber passiven SchallschutzmaRnahmen (Malinahmen auf
der Empfangerseite) eingeraumt werden.

5.1 StralRenbauliche und stral3enverkehrsrechtlich e MalRhahmen

Eine wirksame Larmminderung in von Stral3enverkehrslarm betroffenen Bereichen lasst sich
erfolgversprechend durch die Umsetzung eines MalRnahmenbindels erzielen.  Hierbei sind
planerische, verkehrliche, organisatorische, technische, bauliche und gestalterische Mal3-
nahmen bei der Entwicklung des MalRnahmenbundels in die Betrachtung mit einzubezie-
hen.

Die folgende Aufstellung gibt einen Uberblick tiber die wichtigsten Ma ~ Rnahmen zur Larm-
minderung.

Tabelle 6: MaBnahmen zur Verkehrslarmreduzierung an Stral3en

Auswirkung
Malnahme Larm Verkehr
In  Abh&ngigkeit
der Geschwindig-
keit: - bis ca. 50 keine  Auswirkun-
gerauscharme Fahrzeuge / E-Mobilitat km/h mittlerer Ef- en
an der Quelle fekt; oberhalb von 9
50 km/h geringfu-
gige Reduzierung
erduscharme Reifen Reduzierung  ab | keine Auswirkun-
g 2,5 dB(A) gen
. . u Reduzierung bis 20 | keine Auswirkun-
Larmschutzwénde/ -wélle -
dB(A) moglich gen
Untertunnelung/Einhausung von Stral3en- fast .vollstandlge keine  Auswirkun-
. Reduzierung der
abschnitten N gen
Larmbelastung
straf3enbauliche Reduzierung aus- keine  Auswir kun-
Maflinahmen Tieferlegung von StralRenabschnitten fuhrungs - en
abhangig 9
. . . bei Einbau von
Einbau larmarmer Fahrbahnbelage inner- Reduzierung bis 8 | OPAIZWOPA Sen-
orts und auferhalb geschlossener Ort- -
23 dB(A) méglich kung der Gefahr
schaften _
von Aquaplaning

23httos://WWW.umweltbundesamt.de/sites/default/ﬁIes/medien/378/nubIikationen/texte_20_2014_Iaermmindernde_fahr—

bahnbelaege_barrierefrei.pdf , abgerufen am 29.08.2019

https://vm.baden -wuerttemberg.de/fileadmi n/redaktion/m -mvi/intern/Dateien/PDF/Laerm_Handlungsempfehlung_laerm-
mindernde_Asphaltdecken_innerorts.pdf , abgerufen am 29.08.2019
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Reparatur schadhafter Fahrbahnbelage

Reduzierung um 1
bis 2 dB(A)

besserer Verkehrs-
fluss

Geschwindigkeitsbeschrankungen (ganz-
tags oder nachts); z.B. Tempo 3024

Reduzierung um 2
bis 3 dB(A), bei
Pflaster um bis zu 5
dB(A)

Unfallhaufigkeit
und Unfallschwere
wird grundsatzlich
reduziert

Verkehrsbeschran - Reduzierung hangt
kungen von Lkw-Anteil am | Verbesserung des
Fahrverbote; z.B. Lkw-Fahrverbot nachts Gesamtverkehrs- Verkehrsflusses
aufkommen ab und Verkehrsverla-
Larm- und Abgas- | gerungen
verlagerung
Reduzierung um
Ampelschaltungen (Griine Welle bei ca 1 d_B(A) b.el Verstetigung des
Tempo 50) Tempo30; um bis Verkehrs
zu 4 dB(A) bei
Verstetigun de Tempo 70
Slengung S Anzeige der empfohlenen Geschwindig- geringflgige Re- | Verstetigung des
Verkehrs . .
keit duzierung Verkehrs
Dauerrot fur Ful3ganger mit Anforde- geringfigige Re- | Verstetigung des
rungskontakt duzierung Verkehrs
Kreisverkehre gerlpgfuglge Re- | Verstetigung des
duzierung Verkehrs
gﬁ;lir;%ﬁglgvi Ebei- Erhéhung der Si-
Radfahr- und Parkstreifen 9 ..g' cherheit fir Rad-
StraBenraumge stal- standsvergrofie-
fahrer
tung rung

Verringerung der Anzahl der Fahrbahnen

Reduzierung bis zu
1,5 dB(A) mdglich

Reduzierung der
Verkehrsmenge

Verkehrslenkung/ -
verlagerung

verdnderte Verkehrsfihrung fur den

Durchgangsverkehr

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-

minderung  nicht
moglich

Larm- und Abgas-
verlagerung

Entlastung der In-
nenstadtbereiche ,
Verkehrsverlage-
rung

Bundelung von Verkehr auf weniger kon-
flikttrachtige StralRenabschnitte

Verbesserung der
Larmsituation  ins-
gesamt; Angaben
zur  Pegelminde-
rung nicht moglich
Larm- und Abgas-
verlagerung

Entlastung der In-
nenstadtbereiche
und Erh6é hung des
Verkehrsaufkom -
mens auf d. Durch -
gangsstral3en
Verkehrsverlage-
rung

Umleitung von Verkehr um stédtische

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Kernzonen mlund_erung nicht Verkehrsverlage-
moglich rung
Larm- und Abgas-
verlagerung
deutliche  Entlas-

Ortsumgehungen

tung der Larmsitu-
ation innerorts bei
starkem Durch -
gangsverkehr
Larm- und Abgas-
verlagerung

Entlastung der In-
nenstadtbereiche
Verkehrsverlage-
rung

2Ahttps:/irp -kassel.hessen.de/sites/rp -kassel.hessen.deffiles/content -downloads/Kurz-

inf0%20Temp0%2030%20 aus%20L%C3%A4rmschutzgreC3%BCnden.pdf , abgerufen am 29.08.2019
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Verkehrslenkende Malinahmen zur besse-
ren Zielfihrung (z. B. Lkw-Fihrungskon-
zepte), Verkehrslenkende MaRhahmen zur
Vermeidung von Schleichwegverkehr

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Veréanderung des

Modal -Split

Verbesserung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs

Verbesserung der
Larmsituation

durch  vermehrte
Nutzung; Anga ben
zur  Pegelminde-
rung nicht méglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Offentliche Carsharing und Radverleihsta-
tionen

Verbesserung der
Larmsituation

durch  vermehrte
Nutzung; Angaben
zur  Pegel-minde-
rung nicht moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Verbesserung des Radwegenetzes

Verbesserung der
Larmsituation

durch Umstieg aufs
Fahrrad; Angaben
zur  Pegelminde-
rung nicht moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Parkraumbewirtschaftung

Verbesserung der
Larmsituation

durch verringerte
Kfz-Nutzung; An-
gaben zur Pegel-

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

City-Maut

minderung  nicht
maoglich
Verbesserung der
Larmsituation

durch verringerte
Kfz-Nutzung; An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

City-Logistik (Konzepte zur Biindelung des
stadtischen Guterverkehrs)

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Einrichtung von  Park&Ride-  sowie

Park&Bike-Platzen

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

passiver Larmschutz

Einbau von Larmschutzfenstern incl. Luf-
tungseinrichtungen

Reduzierung bis zu
42 dB(A) bei ge-
schlossenen Fens-
tern

keine  Auswirkun-
gen

planerischer  Larm -

schutz

rdaumliche Trennung durch einen ge ni-
genden Abstand zwischen Wohn nutzung
und Verkehr

deutliche Redu zie-
rungen in Ab hén-

gigkeit von den
Ortlichen Gege-
benheiten

keine  Auswirkun-
gen

Abschirmung der Wohnnutzung durch die
raumliche Anordnung von Geb&uden o-
der die Orientierung der Raumlichkeiten
in den Geb&uden

deutliche Redu zie-
rungen in Ab hén-

gigkeit von den
oOrtlichen Gege-
benheiten

keine  Auswirkun-
gen
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Besondere Bedeutung kommt in diesem Zusammenhang dem passi ven Larmschutz als
Maflinahme der LArmsanierung zu. Eventuell anspruchsberechtigte Haus - und Wohnungs-
eigentiimer kénnen sich hinsichtlich etwaiger baulicher SchallschutzmaRnahmen an fol-
gende Adresse wenden:

Hessen Mobil

Stralen- und Verkehrsmanagement Fulda
Dezernat Steuerung Planung

Frau Feder-Krantz

Schillerstr. 8

36043 Fulda

Tel.: 0661/49953200

Mail: anita.feder -krantz@mobil.hessen.de.

Grundsatzlich erfolgt die Bezuschussung auf freiwilliger Basis, es besteht kein gesetzlicher
Anspruch. Der Antrag ist vor Durchfiihrung der Larmschutzmaf3nahmen zu stellen und eine
Vereinbarung mit dem Tréger der Straf3enb aulast abzuschlieRen. Es fallen keine Gebuhren
an, aber bei der freiwilligen Larmsanierung hat der Eigentimer 25 % der Kosten selbst zu
tragen.

5.2 MalRhahmen an Schienenstrecken

Eine wirksame Larmminderung in von S chienenverkehrslarm betroffenen Bereichen lass t
sich durch die Umsetzung von MalRnahmen am Fahrweg, am Fahrzeug, auf dem Ubertra-
gungsweg und am Immissionsort erreichen.

Die folgende Aufstellung gibt einen Uberblick tiber die wichtigsten MaRnahmen zur Larm-
minderung. Diese Mallnahmen haben keine Auswirkungen auf den Verkehrsfluss.

Tabelle 7: Malinahmen zur Verkehrslarmreduzierung an Schienenstrecken
Auswirkung
Larm

Mafnahme

Schienenschleifen:  Schienenoberflache
wird beim Erreichen einer definierten Rif-
feltiefe geschliffen

Schienenstegdampfer (mit Kunststoff um-
mantelte Resonanzkdrper, die in kurzen
Absténden direkt an beiden Seiten des
Fahrweg Schienensteges montiert werden)
elastischer Oberbau (Schwellen elastisch
gelagert, Unterschottermatten eingebaut
oder Verschdumung des Schotterbettes)

Pegelminderung
bis zu 3 dB (A)

Pegelminderung
bis zu 3 dB (A)

Durchgehendes Schotterbett auf moder- Pegelminderung
nen Briicken bis zu 9 dB (A)

Guterzuge: Bremsklétze mit K-Sohlen
(Kunststoff-Verbund -Bremssystem) ge- | Pegelminderung
genlber Graugussbremsklétzen, Umbau | bis zu 10 dB (A)
der Bremsausriistung erforderlich

Luckenlos verschweil3te Gleise

Fahrzeug Guterzuge: Bremskldtze mit LL -Sohle
%AEEQO & Ymk _Jkafl]
Erprobungsphase

Radabsorber (im Rad montierte Ob-
jekte/Massen, die die Vibrationsenergie in
innere Reibungsenergie umwandeln),
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Radabdeckungen/Radschiirzen; zur Min-
derung der von den Radern abgestrahlten

Rollgerausche (fir Hochgeschwindigkeits-
zuge)

Einsatz leiser Kompressoren, Ventilatoren,
Getriebe etc. zur Minderung der Antrieb-

gerausche

Veranderungen am Wagendesign bei

Hochgeschwindigkeitsziigen zur Minde-

rung aerodynamischer Emissionen

Ersatz von Diesel-Antrieb durch E -Mobili-

tat
Larmschutzwénde und 2waélle
Ubertragunaswe Auch: niedrige Larmschutzwande mit ei- | Reduzierung bis 20
gung 9 ner Hohe von bis zu 75 cm und niedrigste | dB(A) mdglich
Larmschutzwénde von ca. 36 cm Hohe
Schallschutzfenster, schallgedammten Reduzierung t.)'s 2
. N i N 42 dB(A) bei ge-
Immissionsort Rollladenkésten und ggf. zuséat zliche LUf-
schlossenen Fens-
tungssysteme

tern

deutliche Reduzie-
rdumliche Trennung durch einen genu- rungen in Ab han-
genden Abstand zwischen Wohn nutzung | gigkeit von den
und Verkehr Ortlichen Gege-
benheiten
deutliche Reduzie-
rungen in Ab han-
gigkeit von den
oOrtlichen Gege-
benheiten

planerischer  Larm-
schutz

Abschirmung der Wohnnutzung durch die
rdumliche Anordnung von Geb&uden
oder die Orientierung der Raumlichkeiten
in den Geb&auden

5.3 Malnahmen bei industriellen Anlagen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind Malinahmen an industriellen Anlagen nicht not-
wendig, da das Schutzniveau der TA Larm lber den Ausléseschwellen der Larmaktionspla-
nung liegt. Die Einhaltung der TA Larm wird durch die zustandigen  Uberwachungsbeho r-
den gewahrleistet.

5.4 Betrachtung ausgewahlter MalRnahmen

Fahrgerausche

Bei Sportwagen und Motorradern liegt aufgrund der grof3en Motorenleistung und hohen
Drehzahlbereichen ein enormes Larmpotential vor, welches durch starkes Beschleunigen
und oder hochtouriges Fahren oftmals ausgeschopft wird. Die Grenzwerte fir Larm sind EU -
weit harmonisiert. Seit 2016 sind die Gerauschemissions-Vorschriften fur die Typengeneh-
migung von neuen Kfz zwar deutlich schéarfer geworden , die Larmbeschrankungen werden
jedoch nur bei Geschwindigkeit en von bis zu 80 km/h gepruft . Zudem dirfen bisher zuge-
lassene Motorrader und Sportwagen weiterhin betrieben werden (Bestandsschutz).

Ein weiteres Problem stellt das sogenannte Tuning dar, insbesondere die Manipulation von
Auspuffanlagen .

Bei Soundgeneratoren (Soundaktoren) wird das Motor engerédusch z.B. durch spezielle am
Auspuffendrohr befestigte Lautsprecher kinstlich veréndert. Einzige Ausnahme bilden
elektrisch betriebene Fahrzeuge , welche kinstliche Warngerausche von sich geben dirfen.
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Variable Schalldampferanlagen (sogenannte Klappenauspuffanlagen), also Auspuffsys-
teme mit einer variablen Geometrie , regeln Lautstarke und Klang abhangig von Last, Dreh-
zahl und Fahrmodus. Dieses Prinzip lasst sich manipulieren, z.B. kann der Schalldampfer-
einsatz entfernt werden.

Ab Werk verbaute, modifizierte Klappensteuerun gen oder Soundgeneratoren und Nach-
ristungen sind nur noch zulassig, wenn das Kfz dadurch in allen realen Betriebszustanden
nicht lauter wird .%®

Eine Nachrustung muss genehmigt, d.h. in den Kfz-Schein eingetragen werden . Auch hier
gilt allerdings der Besta ndsschutz.

In einigen Bundeslandern werden teilweise in regelmafligen Abstédnden Polizeieinsatze
durchgefiihrt , bei dem Kfzwegen unerlaubter Umriistung en aus dem Verkehr gezogen wer-
den.

Die Umweltministerkonferenz stellt e am 9. November 2018 fest, dass insbesondere Fahr-
zeuge, die mit Klappenauspuffanlagen oder Soundgeneratoren ausgestattet sind, zuneh-
mend Verursacher unnétigen Stralenverkehrslarms sind. Die Verkehrsministerkonferenz
wird gebeten , die Rahmenbedingungen sowo hl fur eine Uberwachung der Gerauschemis-
sionen bei den regelmafligen Hauptuntersuchungen als auch fir wirksame Verkehrskon-
trollen zu schaffen, um so Manipulationen an Motorrdde rn oder Autos entgegenzuwirken.
Der Bund wird gebeten, sich auf européischer und internationaler Ebene fiir eine weitere
Verbesserung des Typgenehmigungsverfahrens bei dem Nachweis der Einhaltung der Ge-

j Nmk[ "~ _jlfro]ljl] Jafrmk]lr]f* =a]l]k zZ]1ljanrnl af k Z
[ "1 f ;1klaeemf _Jf rm @] | Noeh[Anphssundak digréaleh Nut- %: L > 1 &
zungsbedingungen, belegt mit einem Grenzwert in allen Betriebszustéanden in einem Ge-
schwindigkeitsbereich bis mindestens 100 km/h sowie die Prifung dur ch unabhangige
Sachverstandige. Aulzerdem soll der Bund prifen, ob in Deu tschland Klappenauspuffanla-
gen bereits zum jetzigen Zeitpunkt verboten kdnnen.

Leise Reifen
Durch das Abrollen der Reifen auf der Fahrbahn entsteht StralRenlarm.

Ab Geschwindigkeiten von etwa 30 km/h bei Pkw und ab etwa 60 km/h bei Lkw ist das Rei-
fen-Fahrbahngerausch zunehmend die dominierende Larmquelle.

Die Rollgerdusche entstehen dabei durch mechanische Schwingungen des Reifens und ae-

jg\gf Yeak[ ] >j] a_-hmekhkdf oa]lmf\] e\ JAk aAgj f] ~*]cl k Yfi
Die mechanische Anregung wird dabei mal3geblich durch die Verformung des Reifens

beim Rollvorgang in Zusammenspiel mit der Fahrbahntextur verursacht. %

Die mechanischen und konstruktiven Eigenschaften bestimmen dabei malRgeblich die Ge-
rauschemission der Reifen. So steigt die La&rmemission durch zunehmende Reifenhérte, Rei-
fenbreite und fehlende Langsprofilierung. Unregelmafige Profilteilungen vermeiden to-
nale Anteile im Gerausch.

% Verkehrsblatt BMVI 5/18
2 Larmarme Reifen und gerduschmindernde Fahrbahnbelage, Landesanstalt fir Umweltschutz Ba-
den-Wirttemberg, Juni 2004.
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Gerauschoptimierte, larmarme Reifen kénnen dabei einen wirksamen Beitrag zur Minde-
rung des StralRenverkehrs leisten, so die Aussage des Umweltbundesamtes. Bereits seit
1997 gibt es den Blauen Engel fur larmarme und kraftstoffsparende Reifen. Diese Reifen
halten den Gerausch -Grenzwert flr einen Reifen mit einer Nennbreite von 245 -275 mm von
72 dB(A) fur das Vorbeifahrgerdus ch ein.

Seit dem 1.12.2012 besteht aufgrund der Reifen -Kennzeichnungs-Verordnung
EU/1222/2009 i.V.m. EG/661/2009 eine gesetzliche Pflicht fur Reifenhersteller in der EU zur

Kennzeichnung bei Neureifen. Die Umsetzung dazu erfolgte in Form des Effizienzlabel s (EU
Label). Das Label umfasst dabei die drei Parameter sparsam (Kraftstoffeffizienz), sicher
(Nasshaftung) und leise (AulRengerdusch). Letzteres ist mafdgeblich zur Reduktion Reifen -
Fahrbahngerausche. Sind die Reifen im Piktogramm (siehe Abbildung 5) nur mit einer
schwarzen Welle gekennzeichnet, so reduziert sich das Abrollgerdusch um 20% im Ver-

gleich zu Reifen mit drei schwarzen Wellen und damit mindestens um 3 dB(A). Dies ent-
spricht einem Larmpegel von <69 dB(A) bei Reifen mit einer Nennbreite von 245 -275 mm.

@)

Abbildung 5: Klasse externer Rollgerdusche .2’

Lkw-Maut

Durch die Einfihrung einer Maut kann es zu einer bedeutsamen Verkehrsverlagerung von
der StrafRe auf die Schiene kommen, was zu einer Abnahme des StraRenverkehrslarmes
fuhrt. In Deutschland wurde zum 01.01.2005 eine Lkw-Maut fur Bundesautobahnen und ei-
nige stark frequentierte Bundesstral3en eingef hrt.

Naheliegend kam es zunachst jedoch zu einer erhdhten Nutzung von mautfreien Aus-
weichstrecken. Seit dem 1. Juli 2018 gilt nun fur Lkw tber 7,5 Tonnen auf allen Bundesstra-
Ren ebenfalls die Mautpflicht. Somit wird einer Verkehrsverlagerung und einer erh  dhten
Larmbelastung an Wohngebiet -naheren Stral3en entgegengewirkt.

Externe Kosten des Lkw-Verkehrs sollen mit einem zusétzlichen Mautteilsatz fur die verur-
sachten Larmbelastungskosten von 0,002 Euro je Kilometer beriicksichtigt werden. %

27 © Europaischen Parlament, Verordnung Nr. 1222/20 09 des Europaischen Parlamentes und des

Ratesvom 25. November 2009, Anhang |I.
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Geschwindigkeitsko ntrollen

Verkehrliche Anordnungen erreichen mit héherer Effizienz ihr Ziel, wenn sie entsprechend
kontrolliert werden.

Stationare Geschwindigkeitsmessstellen liegen , auf3er bei Autobahnen, in der Zustandig-
keit der Kommune. Diese benétigt die  Zustimmung der Hessischen Polizeiakademie . Es be-
steht die Méglichkeit stationare Geschwindigkeitskon trollen aus Larmschutzgrinden aufzu-
stellen. Bisher wurden diese aufgrund von Prioritdtensetzungen in Hessen i.d.R. abgelehnt .
Unter der Bedingung, dass eine verkehrsbeschr ankende MalRhahme im Larmaktionsplan
als Larmschutzmalinahme aufgefuihrt ist, kann der Aufstellung zugestimmt werden.

Mobile, temporare Geschwind igkeitsiiberwachungen obliegen den Ordnungsamtern der
Kommunen. Fir mobile Blitzer an Autobahnen sind die Polizeipr &sidien zustandig.

Verkehrsbeschrénkungen fiir Motorrader

Die effektivste ordnungsrechtliche MaRnahme gegen Motorradlarm an der betreffenden
Stral3e ist ein Fahrverbot. Fir derartige Verkehrsbeschrankungen bestehen allerdings hohe
fachliche und rechtliche HU rden. So sind beispielsweise V erkehrsbeschrankungen fir Mo-
torradfahrer aus Larmschutzgriinden deswegen so schwierig rechtssicher anzuordnen, da
die von einer Stral3e ausgehenden Larmimmissionen gemalf3 den Richtlinien fiir LArmschutz
an StraRen (RLS90) in einem Berechnungsverfahren ermittelt werden, bei denen Motorra-
der wie Pkw gewertet werden. Uberdies wird in dem Berechnungsverfahren auf eine Durch -
schnittslarmbetrachtung bezogen auf das g esamte Kalenderjahr abgestellt.

Eine Verschéarfung des Bul3geldkataloges nicht nur in Hinblick auf Geschwindigkeitsiibertre -
tungen, sondern vor allem im Hinblick auf nicht zertifizierte ~Auspuffanlagen konnte zur wei-

teren Abschreckung und einer Veranderung des Fahrverhalten s flhren. Es bedarf insoweit
einer intensiven Uberwachung durch die Polizei - und Ordnungsbehorden.

Erganzt werden sollten die ordnungsrechtlichen MalBnhahmen um intensive Aufklarungsar-
beit wie Hinweisschilder, um ein larmarmeres Verhalten zu fordern.

Ubergangskonstruktionen von Briicken

Der Austausch oder die Erneuerung von Ubergangskonstrukti onen erfolgt in der Regel le-
dig lich im Sanierungsfall des Bauwerks. Solange der Bauwerkszustand keine Sanierung o-
der Erneuerung erfordert, besteht seitens Hessen Mobil in der Regel keine Veranlassung
bzw. Verpflichtung zur Erneuerung einzelner Bauteile. Ein Austauschprogramm zugunsten
des Larmschutzes besteht nicht. Neue Ubergangskonstruktionen sind in der Regel deutlich
weniger horbar, 16sen aber dennoch technisch bedingt ein wahrnehmbares Uberfahrge-
rausch aus.

Standort vo n Ortstafeln

Die Anordnung zur Versetzung von Ortstafeln (mit dem Nebeneffekt einer Geschwindig-
keitsreduzierung) kann nicht mit La&rmschutz begriindet werden. Die Lage von Ortschildern

ist in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrs -Ordnung (VwV-StVO) ge-
regelt. Diese gibt vor, dass Ortstafeln ohne Rucksicht auf die Gemeindegrenze und Stra-
Benbaulast in der Regel dort anzuordnen sind, wo ungeachtet einzelner unbebauter Grund-
stucke die geschlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der Stral3e fiur den ortsein-
warts Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung liegt demnach vor,
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wenn die anliegenden Grundstiicke von der Strafl3e erschlossen werden. Mit Erlass des hes-
sischen Verkehrsministeriums vom 11.08.2016 ist diese Regelung im Hinblic k auf die von
innerdrtlichen StralRen ausgehenden komplexen Verkehrssituationen konkretisiert bzw. er-
weitert worden. Hiervon unabhangig wird die Moglichkeit einer schrittweisen Absenkung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit vor Ortsdurchfahrten aus Larmschu tzgrinden im
Larmaktionsplan einzelfallbezogen geprift. Nach der VwV-StVO dirfen vor dem Beginn ge-
schlossener Ortschaften Geschwindigkeitsbeschrankungen zur stufenweisen Anpassung an
die innerorts zulassige Geschwindigkeit angeordnet werden, wenn die Ortst  afel nicht recht-
rlala_( ae K] _]1]d~Ydd Ym~ Jaf] >fl ~]jfmf_
deren Griinden wie z.B. der Sicherheit oder des Larmschutzes.
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6 Larmkartierung

6.1 Rechtsgrundlagen zur Berechnung von Larm

Larmmessungen stellen im Gegensat z zu Berechnungen immer nur eine Momentaufnahme
der Geraduschsituation an einem bestimmten Messort dar, die nicht reprasentativ fur den
Jahresverlauf ist. Daher werden fur die flachendeckende Ermittlung der Larmeinwirkungen

i. d. R. Berechnungsverfahren ein gesetzt. Die einschlagigen Berechnungsverfahren zur Er-
mittlung der Larmbelastung aus dem Strafl3enbereich Uberschéatzen die Larmimmissionen
generell zu Gunsten der Betroffenen und rdumen diesen damit einen héheren Schutzan-
spruch ein.

Aus diesem Grund sind nac h den einschlagigen Larmschutzvorschriften nur Verkehrslarm-
berechnungen zulassig.

6.1.1 StraRenverkehrslarm

Als fachliche Grundlage fir die 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde der Umgebungs-
larm im Jahr 2017 vom zustandigen Hessischen Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und
Geologie (HLNUG) flachendeckend flir ganz Hessen berechnet. Als Berechnungsgrundlage

wurde die zu diesem Zeitpunkt verbindlich vorgeschriebene A Ogj d Nm” a _ ] S

Il "g\] ~¢€j \V]f Ne_] Zmf _k ceiNgesetztYf LI j Y}]f %O;
Es wurden zwei Larmindizes berechnet:

1 Loen: mittlerer Pegel in dB(A), der die Belastung tber 24 Stunden beschreibt (Day,
Evening, Night). Bei der Berechnung wird der Larm in den Abendstunden und in den
Nachtstunden in erhéhtem MaRRe durch einen Zuschlag von 5 dB (A) fur die Abend-
stunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr) und 10 dB (A) fur die Nachtstunden (von 22:00 bis
6:00 Uhr) beriicksichtigt.

9 Lnignt: mittlerer Pegel in dB(A), der den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nacht-
zeit (von 22:00 bis 6:00 Uhr) beschreibt.

Die Berechnung basiert im Wesentlichen auf den folgenden Eingangsdaten:

1 Verkehrsmodell ( durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), Lkw-Anteil, Fahr-
geschwindigkeit und Verkehrsnetz),

9 Digitales Gelandemodell (Auflésung von 1x1m?2 basierend auf der landesweiten La-
serscanbefliegung),

1 Gebaudemodell (Lage, Grundriss, Hohe, Einwohnerzahl und Funktion der jeweili-
gen Gebéaude),

9 Schallschutzeinrichtungen (Larmschutzwéande und -walle).

Die Larmbelastung wird vor allem durch folgende EinflussgréRen gepragt :
1 Durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge ( DTV)

Lkw-Anteil,

Fahrbahnbelag,

Geschwindigkeit der Pkw und Lkw,

Steigungen und Gefélle und

1 ggf. vorhandene Larmschutzwénde und -waélle.

=A =4 =4 =

Die Larmindizes werden ausschlieRlich in einer Hohe von 4 m tber Grund bestimmt.
2Larmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -

J
N

]
L

[ f
&

n



Larmkartierung 41

Im Gegensatz zur von der EU fir die Umgebungslarmkartierung vorgeschriebene Larmbe-
rechnungsvorschrift fur Straf3enverkehrslarm (VBUS) wird von den deutschen Stral3enver-
kehrsverwaltungen fur die Beurteilung von StralRenverkehrslarm die  Richtlinie fur den Larm-
schutz an StrafRen (RLS90) zu Grunde gelegt. Die Ergebnisse der RLS -90-Berechnungen
kénnen sich von den Ergebnissen der Umgebungslarmkartierung unterscheiden, da u. a.
die Bezugszeitraume fir die Larmindizes nicht identisch sind. Bei der RLS90 wird zwischen
Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) unterschieden.

Weitere Unterschiede zwischen den beiden Berechnungsverfahren resultieren z. B. aus

1 den verwendeten Eingangsdaten (Abweichungen durch unterschiedliche Ermittlun-
gen der Verkehrsmengen und der mafdgeben den Lkw-Anteile),

9 der Modellierung der Schallausbreitung (Boden - und Meteorologiedampfung, Ab-
schirmung etc.),

1 der unterschiedlichen Bericksichtigung lokaler Begebenheiten (Kreuzungszu-
schlag, Einfluss des Stral3enbelages etc.) und aus

9 der Berechnung der Betroffenheiten (VBUS: Ermittlung von betroffenen Personen,
RLS90: Ermittlung von betroffenen Wohneinheiten)

Zusatzlich zu den genannten GréfZen wird ein Gelandemodell (Héhen - und Gebaudemo-
dell) bei der Berechnung der Schallimmissionen verwendet, um auftr etende Reflexionen
und Dampfungen zu bericksichtigen. Abschirmende Hindernisse (Larmschutzbauwerke
und Gebaude) gehen ebenfalls in die Ausbreitungsberechnung ein. Unberiicksichtigt
bleibt bei den Larmberechnungen hingegen u. U. vorhandener passiver Larmschutz in
Form von Larmschutzfenstern und entsprechenden Liftungseinrichtungen, da flachende-
ckende Larmmodelle immer nur die Larmpegel an den Fassadenaul3 enseiten von Hausern
berechnen.

6.1.2 Schienenlarm

Als fachliche Grundlage fir die 3. Runde der Larmaktionsplanun g wurde der Umgebungs-

[arm im Jahr 2017 vom Eisenbahn bundesamt (EBA) bzw. vom Hessischen Landesamt fir
Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) flachendeckend fiir ganz Hessen berechnet.

Als Berechnungsgrundlage wurde die zu diesem Zeitpunkt verbindlich vorg eschriebene
AOgjdNm~r~a_]1 ;1j1[ > fmf_ke]ll g\ Bchignénjvegan](VBUSNIL ] Z mf
eingesetzt.

Es wurden zwei Larmindizes berechnet:

1 LDEN: mittlerer Pegel in dB(A), der die Belastung Uber 24 Stunden beschreibt (Day,
Evening, Night). Bei der Berech nung wird der L&rm in den Abendstunden und in den
Nachtstunden in erh6htem Mal3e durch einen Zuschlag von 5 dB(A) fir die Abend-
stunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr) und 10 dB(A) fur die Nachtstunden (von 22:00 bis
6:00 Uhr) beriicksichtigt.

9 LNight: mittlerer Peg el in dB(A), der den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nacht-
zeit (von 22:00 bis 6:00 Uhr) beschreibt.

Die Berechnung erfolgt im Wesentlichen analog zum Stral3enverkehr, lediglich wird anstelle
eines Verkehrsmodells der Fahrplan herangezogen.
Die Larmindizes werden ausschlief3lich in einer H6 he von 4 m tber Grund bestimmt.
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Die Larmbelastung wird bei der Berechnung von Bahnverkehr vor allem durch folgende
Einflussgrof3en bestimmt:
9 die Anzahl, Ladnge und Geschwindigkeit der verkehrenden Ziige,
9 die Zuggattungen (Per sonen-/ Giiterziige) und
1 die Topografie und Besonderheiten des Schienenweges wie Briicken, enge Kurven
und Bahnibergange
9 das Gelande und abschirmende Hindernisse (Larmschutzbauwerke und Gebaude)

In Deutschland gibt es zwei parallel anzuwendende Berechnungsvor schriften:
1 die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen ( Schall 03)
und
1 die Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Schienenwegen
(VBUSch).

Die vom Schienenverkehr erzeugten Gerédusche schwanken stark. Fur die Beurte ilung von
Verkehrslarm wird daher ein Mittelungspegel der Schallimmissionen gebildet. Pegelspitzen
werden durch ihre hohe Intensitéat entsprechend stark berucksichtigt.
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Abbildung 6: Schalldruckpegel und Mittelungspegel im  StraRenverkehr (oben) und im Schienen-
verkehr (unten). °

Die Schall 03 kommt bei der Berechnung von Schallemissionen und 2immissionen bei der
Mafinahmenplanung im Bereich von Eisenbahn-und Straenbahnanlagen zur Anwendung.
Bei der Schall 03 wird zwischen Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) un-
terschieden. Diese bildet die Grundlage zur Beurteilung von Bau oder wesentlicher Ande-
rung von Schienenwegen auf der Grundlage der 16. BImSchV wie auch zur Beurteilung von
Sanierungsmafinahmen an bestehe nden Schienenwegen.

2 © Eisenbahnbundesamt, Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahns trecken des Bundes, Eisen-
bahn-Bundesamt, S. 13.
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Die VBUSch (Anlage 2 der 34. BImSchV), die zur Berechnung im Rahmen der Umgebungs-
larmkartierung heranzuziehen ist, ist angelehnt an die Schall 03, wurde jedoch an die Erfor-
dernisse der Anhange | und Il der Umgebungslarmrichtlinie angepa  sst.

6.1.3 Industrielarm

Mit der A/orlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe (VBUI)” werden die Larmindizes fur Industrie und Gewerbeanlagen berechnet, die
fur die Kartierung von Umgebungslarm nach § 47c des Bundes -Immissionsschutzgesetzes
bendtigt werden. Die VBUI ist angelehnt an die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm), wurde jedoch an die Erfordernisse der Anhange | und Il der R ichtlinie
2002/49/EG angepasst.

Von Industriebetrieben ausgehender Larm wird na ch der TA Larm beurteilt. Die TA Larm
enthalt zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen Immissionsrichtwerte

Bei der TA Larm wird zwischen Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) unter-
schieden. Bei der VBUI gibt es den L pen, der die Belastung tber 24 Stunden und den Lnight
(22:00 bis 6:00 Uhr), der die nachtliche Belastung beschreibt.
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6.2 Larmkartierung der 3. Runde in Hessen

LDEN [dB(A)]
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=15

Abbildung 7: StraRenverkehrslarm der Umgebungslarmkartierung Hessen PLUS 2017 .

%0 Hintergrundkarte: ©GeoBasis -de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanag ement und
Geoinformation , Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die strategische Larmkartierung 2017 des HLNUG bildet die Grundlage fiur die Erstellung
der Larmaktionsplane der hessischen Regierungsprasidien. Dabei w erden alle Stral3enab-
schnitte mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/a (entspricht etwa 8.200
Kfz/24 h) gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie kartiert.

Das Land Hessen hat sich entschieden, die Umgebungs larmkartierung fur den StraR3enver-
kehr daruber hinaus auf alle Stral3en auszudehnen, bei denen Verkehrszahlen im Verkehrs-

modell des Landes Hessen (Hessen Mobil) vorliegen. Im Larmviewer wird diese ergénzende
Berechnung als PLUSKartierung bezeichnet. Die Kkartierte Streckenldnge erhoht sich

dadurch von ca. 5.800 km auf 19.400 km. Eine grafische Darstellung der kartierten Straf3en

ist mit der obigen Abbildung gegeben.

Die Ergebnisse der Umgebungsl armkartierung konnen im L&rmviewer Hessen
http://laerm.hessen.de des hessischen Landesamtes fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
(HLNUG) eingesehen werden. Die Ergebnisdarstellung erfolgt in Form strategischer Larm-
karten mittels 5 dB (A)-Isophonenbandern.

Weitere Hintergrundinformationen zur Umgebungsl armkartierung Hes sen finden sie unter
(www.hInug.de ) sowie im ebenfalls dort verdéffentlichten Abschlussbericht zur Umgebungs-
larmkartierung 2017313,

In den funf hessischen Ballungsraumen werden vom HLNUG neben dem StraRenverkehrs-
larm auch der L&rm ausgehend von StraRenbahnen, oberirdischen U -Bahnen und Privat-
bahnen berechnet. Des Weiteren we rden nicht bundeseigene Eisenbahnstrecken Kkartiert.

Die bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken und in den Ballungsraumen die bundeseige-
nen Nebenstrecken werden fur ganz Deutschland dagegen vom zustandigen Ei senbahn-
Bundesamt (EBA) kartiert und in einem webbasierten Larmviewer veroffentlicht. 3 Die Be-
lastetenzahlen sind ebenfalls vom Eisenbahn -Bundesamt ermittelt und verdéffentlicht wor-
den.* Auf diese wird exp lizit verwiesen.

Die Ausarbeitung der Larmkarten hat gemalR 8 4 Abs. 2 der 34. BImSchV getrennt fir jede
Larmart (StraBenlarm, Schienenlarm, etc.) zu erfolgen. Dartber hinaus ist bei der Prifung
von Maflinahmen auf deren rechtliche Zulassigkeit immer nur auf den Beitrag des einzelnen
Verkehrstragers abzustellen. Ein Vorteil der getrennten Betrachtungsweise besteht somit
darin, dass eine verursacherspezifische Larmbetrachtung mdglich ist. Auf Orte, die durch
mehrere Larmquellen belastet sind, soll gemaR § 47 d Abs. 1 Nr. 2 BImSchG bei Uber-
schreitung relevanter Grenzwerte im Rahmen der Prioritdtensetzung bei Larmschutzmal3-
nahmen eingegangen werden.

Im Larmviewer Hessen kdnnen neben den Ergebnissen der aktuellen Larmkartierung 2017
auch die Ergebnisse der vorangeg angenen Larmkartierungen aus den Jahren 2007 und

81 https://www.hinug.de/themen/laerm/umgebungslaerm/umgebungslaermkartierung/laermvie-
wer-hessen.html, abgerufen am 29.08.2019

32 https://www.hlnug.de/fileadmin/dokumente/laerm/laermkartierung/Umgebungslaermkartie-
rung_optimiert 2017 _180608.pdf , abgerufen am 29.08.2019

33 http://laermkartierungl.eisenbahn -bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba , abgerufen am
23.08.2019

34 https://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/L aerm/L aermstatistik_BL_Hauptstre-
cken.html?nn=1572778 , abgerufen am 29.08.2019
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2012 eingesehen werden. Aufgrund der bei d iesen Larmkartierungen zugrunde gelegten

variierenden Modelldaten, die jeweils nach den Vorgaben die EU -Umgebungslarm -Richtli-

nie vorgegeben waren, sind bei einem Vergleich der Ergebnisse die jeweiligen Randbedin-
gungen zu betrachten .O] j Nf \' ] jmf _] f \ ] ] ENjez]dYkl mf _]f cEf
Resultat der unterschiedlichen Datengrundlagen sein.

Das HLNUG hat eine Gesamtlarmkarte erarbeitet. Die Ergebnisse sind im im Larmviewer
Hessen http://laerm.hessen.de vero6ffentlicht.

2Larmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -


http://laerm.hessen.de/mapapps/resources/apps/laerm/index.html?lang=de

Ablauf der Larmaktionsplanung der 3. Runde in Hessen 47

7 Ablauf der Larmaktionsplanung der 3. Runde in Hessen

In der folgenden Abbildung ist der Ablauf von der Larmkart ierung Uber die Identifizierung
eines Larmkonfliktpunktes bis zur Aufnahme von Mafinahmen in den Larmaktionsplan skiz-
ziert. Der aktuelle Stand wird durch den Pfeil gekennzeichnet.

Larmkartierung

1. Offentlichkeitsbeteiligung

Auswertljng der 1.
Offentlichkeitsbeteiligung/
Identifizierung von
Larmkonfliktpunkten

Priorisierung der Larmkonfliktpunkte
Erarbeitung von Malknahmenvor-
schlagen

h

Abstimmung der
Malknahmenvorschlage mit den
Fachbehorden und Erstellung des
Entwurfs des Larmaktionsplans

F 3

Kein Larmkonfliktpunkt =
2. Offentlichkeitsbeteiligung

Iy

begriindeter Ausschluss

¥
Prifung der Stellungnahmen aus der

2. Offentlichkeitsbeteiligung

k J k

Keine Aufnahme Veroffentlichung des
in LAP Larmaktionsplans

Abbildung 8: Schematischer Ablauf der Larmakti onsplanung .3®°

% https://wirtschaft.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/verfahrenshandbuch_laermaktions-

planung_strassenverkehr_bf.pdf , abgerufen am 26.08.2019, S.12.
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Als erster Arbeitsschritt erfolgt eine Analyse der Larmsituation. Hierzu wird die Larmkartie-
rung ausgewertet. Unter Zugrundelegung der Larmbelastung und der Anzahl der Betroffe-
nen werden Larmkonfliktpunkte ermittelt.

Aufgrund der Unschérfe der strategischen Larmkartierung werden nur Bereiche, in denen

mindestens 10 Personen (die der Wohnbevdlkerung zugerechnet werden kénnen) einer
Larmbelastungvon Lpen/ngne 21 +11 \ ; %: & Ymk_] k]I rl kaf\ ( Ydk
net.

Die Betroffenheit sanalyse an einem Larmkonfliktpunkt erfolgt durch Berechnung und Dar-
stellung der Anzahl der betroffenen Personen pro La&rmband. Das Ergebnis ist eine Larm-
kennziffer (LKZ), in welcher die Starke der Larmbelastung am jeweiligen Ort und die Anzahl
der dort bet roffenen Anwohner zusammen gefihrt werden. Je mehr Menschen von hohen
Immissionspegeln betroffen sind, desto gréRer ist ihr Wert und  als desto gravierender ist
der Larmkonf likt infolgedessen einzustufen. Weitere Details zur Bildung der LKZ finden sich
im Verfahrenshandbuch Larmaktionsplanung StraRenverkehr. 3¢

cZ Jaf]j Bner8en auch. eigenstandig LarmminderungsmalRnahmen durch die
planaufstellenden Regierungsprasidien entwickelt. Larmkonfliktpunkte, die eine geringere
Betroffenheit aufweisen, werden prim ar einer ndheren Betrachtung unterzogen, wenn sie
im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligungen benannt werden.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung en werden die Kommunen sowie die Biirgerinnen
und Burger aufgefordert, Mallhahmen zur LA&rmminderung zu den ei nzelnen Larmkonflikt-
punkten vorzuschlagen. Die erste Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt vor Aufstellung des Pla-
nes mit dem Vorliegen der Larmkartierung . Sowohl die Larmkartierung als auch die Stel-
lungnahmen der Betroffenen werden ausgewertet, Larmkonfliktp  unkte der 2. Stufe werden
Uberprift und eigene MaRRnahmenvorschldge werden erarbeitet. Werden durch die Be-
rechnungen die Erfolgsaussichten fur die Umsetzbarkeit der MalBnhahmen bestatigt, werden
die zustandigen Behdrden zur Prifung der vorgeschlagenen MaRnahmen aufgefordert.

Die larmmindernden MalBhahmenvorschlage, die von der fiir die Umsetzung zustandigen
Behdrde geprift und bestéatigt wurde n, werden als MalRnhahmen zur Umsetzung in den
Larmaktionsplan aufgenommen. Lehnt eine Fachbehérde eine Larmminderungs mali-
nahme begriindet ab, wird dies im Larmaktionsplan dargestellt .

Im Rahmen einer zweiten Offentlichkeitsbeteiligung kann zum Larmaktionsplanentwurf Stel-
lung genommen werden. Neue MaRnahmenvorschlage, die im Rahmen dieser Offentlich-
keitsbeteiligung eingehen , werden als Prifauftrag erfasst. Malnahmen, die bis zur Fertig-
stellung des Larmaktionsplans nicht abschliel3end geprift wurden, werden als Prifauftrag
aufgenommen. Diese werden nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans durch die
planaufstellende Behor de weiterverfolgt. Ein Zwischenbericht zum aktuellen Stand der in
Prifung befindlichen MalRhahmenvorschlage ist beabsichtigt.

36 https://umwelt.hessen.de/umwelt -natur/luft -laerm-licht/laermschutz/umgebungslaerm
22.08.2019
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Die Entwicklung und Festsetzung ruhiger Gebiete hat begonnen und erfolgt als mittelfris-
tige Malinahmenstrategie in enger Zusammenarb eit mit den Kommunen.
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8 Mitwirkung der Offentlichkeit  der 3. Runde in Hessen

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine besondere Bedeutung zu. Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist der Offent-
lichkeit rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit zu geben, Vorschlage fir den Larmaktions-
plan einzubringen und an der Ausarbeitung und Uberpriifung des Larmaktionsplans effek-
tiv mitzuwirken . Konkrete Verfahren svorschriften existieren nicht.

In Hessen wird diese gesetzliche Vorgabe insbesondere durch eine zweistufige Offentlich-
keitsbeteiligung umgesetzt. Weitere Instrumente der Offentlichkeitsarbeit wurden genutzt,
um die Bevolkerung Uber die Larmbelastung und die Aufstellung des Larmaktionsplanes zu
informieren und einzubinden.

8.1 Auftaktveranstaltung

Da die Aufstellung des Larmaktionsplans 2 Teilplan StraRenverkehr und Ballungsraume 3.
Runde - eine enge Abstimmung mit den betroffenen Kommunen erfordert, wurden alle hes-
sischen kommunalen Gebietskdrperschaften fir

Montag den 25. September 2017, 10:00 Uhr
in die Raumlichkeiten des Regierungsprasidiums Darmstadt

eingeladen. Im Rahmen dieser Veranstaltung wurden die Ergebnisse der Larmkartierung
der 3. Runde aus 2017 prasentiert und der weitere Ablauf zur Erstellung des Lar maktions-
plans erlautert. In diesem Zusammenhang wurde die Webseite zur Online -Beteiligung vor-
gestellt, welches fur die Offentlichkeitsbeteiligung erstmalig zur Verfiigung stand.

Im Zuge dessen wurde ein Flyer erstellt, der die wesentlichen Informationen Gbe r die L&rm-
aktionsplanung in Hessen zusammenfasst, und den Kommunen zur Weitergabe an die Be-
volkerung zur Verfligung gestellt.

8.2 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden mit Rundschreiben vom 6. November

2017 alle hessischen Kommunen und Landkreise aufgefordert, Larmschwerpunkte sowie
Maflinahmen zur Larmminderung zu moéglichen Larmkonfliktpunkten vorzuschlagen, sowie
bereits erfolgte MaRnahmen zur Larmminderung zu benennen.

Die Bevolkerung wurde durch Veréffentlichung im S taatsanzeiger am 20. November 2017,
sowie Pressemitteilung vom 7. November 2017 und 12. Januar 2018 aufgefordert, sich aktiv
in die Aufstellung der Larmaktionsplane einzubringen.

Die Kommunen wurden zudem gebeten, die Bevolkerung Uber Homepage, gemeindlic  he
Mitteilungsblatter und Bekanntmachungskasten entsprechend zu informieren. Uber die
Homepage der Regierungsprasidien wurde die Offentlichkeit ebenfalls informiert und der
Zugang zur Online -Beteiligung verlinkt.

Auf der Online -Beteiligungsseite konnte di e Larmkartierung Hessens eingesehen, Ein-
wande textlich eingegeben und Vorschlage zur Larmminderung hervorgebracht werden.

Im Anschluss erfolgte eine automatisierte Eingangsbestatigung . Die Rickmeldung zu den
Stellungnahme n erfolgt im Larmaktionsplan.
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Weite re Trager Offentlicher Belange wurde n angeschrieben und tiber die nun stattfindende
Offentlichkeitsbeteiligung informiert.

Die Frist zur Eingabe von Stellungnahmen endete am 31. Januar 2018.

8.3 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Der Offentlichkeit wird im Rahmen de r 2. Offentlichkeitsbeteiligung erneut Gelegenheit zur
Mitwirkung gegeben.

Hier haben Burgerinnen und Birger, beteiligte Fachbehdrden und Trager 6ffentlicher Be-
lange Gelegenheit, sich zu den dargestellten Larmkonflikten und MaRhahmenvorschlagen
der Larmaktionsplanentwirfe zu auf3ern und sich tber den aktuellen Stand der Larmminde-
rungsplanung zu informieren.

Dieser aktuelle Stand wurde in den Entwirfen des Larmaktionsplans Hessen (3. Runde) 2
Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise und des Teilp lan Ballungsréaume Darm-
stadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden veroffentlicht. Der Entwurf des Larm-
aktionsplanes wurde auf der Homepage des Regierungsprasidiums Darmstadt eingestellt
und lag in Papierform wahrend der Dauer der Offentlichkeitsbet eiligung beim Regierungs-
prasidium Darmstadt, in den Dienstrdumen der Hilpertstraf3e 31 zur Einsichtnahme aus.

Die Veroffentlichung dieser Planentwirfe wurde am 25. November 2019 im Staatsanzeiger
des Landes Hessen bekannt gegeben. Zudem erging eine Pressemi tteilung an die ortlichen
und Uberregionalen Presseorgane.

Die Kommunen wurden mit Schreiben vom 13. November 2019 ber die Veréffentlichung
des Entwurfes informiert und gebeten, die Bevdlkerung Giber Homepage und ortstbliche
Bekanntmachungen ebenfalls zu i nformieren.

In der 6ffentlichen Bekanntmachung wurde darauf hingewiesen, dass die Stellungnahme
sich auf die dargestellten Larmkonflikte und MaRnahmenkonzepte beziehen solle und eine
Untersuchung neuer Konfliktpunkte erst wieder in der 4. Runde der Larmakt ionsplanung
moglich sei.

Die Abgabe einer Stellungnahme war bis zum 21. Januar 2020 mit Hilfe eines Kontaktfor-
mulares auf elektronischem Weg mdglich. Dariiber hinaus konnten Stellungnahmen auch
schriftlich innerhalb der genannten Frist direkt an das Regieru ngsprasidium oder tber die
jeweilige Stadt - bzw. Gemeindeverwaltung eingereicht werden.

8.4 Berucksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlich-

keit
Die Wirdigung aller Anregungen uber Larm an HauptverkehrsstraRen, sowie Haupteisen-
bahnstrecken, Schienenstrecken und IE-Anlagen in den Ballungsrdumen erfolgt in diesem
Larmaktionsplan. Alle Einwendungen, die Schienenverkehrslarm an Strecken des Bundes
betreffen, w erden an das Eisenbahn-Bundesamt weitergeleitet.
Alle sonstigen Anregungen werden an die zustdndigen Behérden weitergeleitet.
Die Unterrichtung der Offentlichkeit erfolgt durch Veroffentlichung des Entwurfes und des
endgultigen Larmaktionsplanes.

Insgesamt gingen im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung fiir den Regierungsbezirk
Darmstadt 471 Einwendungen ein, hiervon 361 aus der Bevoélkerung und 110 von Trager
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Offentlicher Belange. Insgesamt 76 Kommunen haben sich im Rahmen der 1. Offentlich-
keitsbeteiligung gemeldet.

115 Eingaben betrafen moégliche Larmkonflikte in den Ballungsrau men, hiervon 106 Stel-
lungnahmen aus der Bevdlkerung und vier Stellungnahmen der vier kreisfreien Stadte.

Einwender
SONSTIG
KOMMUNEN
BEVOLKERUN
0 50 100 150 200 250 300 350 400

Abbildung 9: Verteilung der eingegangenen Eingaben nach Absender

Die erstmalige Mdglichkeit der Online Beteiligung wurde  von der Bevélkerung sehr gut an-
genommen. Fur gesamt Hessen wurden 57 % der Stellungnahmen hieriiber abgegeben.
Fur den Regierungsbezirk Darmstadt waren dies 236 Eingaben. Per Mail gingen 111 Ein-
wande und per Brief 120 ein, wovon alleine 60 Briefe von Trage rn Offentlicher Belange ka-
men.

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurden 280 Stellungnahmen zu den beiden
vergffentlichten Entwirfen der LArmaktionsplane des Regierungsprasidiums Darmstadt ein-
gereicht. Hiervon betrafen 82 Stellungnahmen die Ballu ngsraume. Das auf der Homepage
des Regierungsprasidiums Darmstadt eingestellte Kontaktformular wurde insgesamt von
95 Einwenderinnen und Einwendern genutzt. Per Mail gingen 149 und per Brief 36 Stel-
lungnahmen ein.

Es wurden insgesamt 69 neue Larmkonflikte genannt, die nach der Verdffentlichung des
Larmaktionsplans durch die planaufstellende Behdrde weiterverfolgt ~ werden, hiervon lie-
gen 7 in den vier Ballungsrdumen.
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9 Der Regierungsbezirk Darmstadt

9.1 Beschreibung des Regierungsbezirks

PLANUNGSREGION|
SUDHESSEN

ZENTRALE ORTE
UND VERKEHRSACHSEN

©  overzentum (02)

b MZ mit Teilfunktion eines OZ
QO Mittelzentrum (MZ)

o)

Unterzentrum

Planungsregion
Sudhessen

Planungsverband
Frankfurt/Rhein-Main

Kleinzentrum ist nicht dargestellt

) I\OJ,.r . Zentren in gegenseitiger
e Kreisgrenze '\Q,f Funktionserganzung
- Gemeindegrenze Regionalachsen
Uberdrtliche Nahverkehrs-
und Siedlungsachsen
o
[ 10 20 30 40 50 km 2
| E— | | | |

Abbildung 10: Regierungsbezirk Darmstadt , Zentrale Orte und Verkehrsachsen 3

Der Regierungsbezirk Darmstadt ist eine Verwaltungseinheit ohne eigene Rechtsperson-
lichkeit und bildet die Planungsregion Sudhessen. Er umfasst den stdlichen Teil des Bun-
deslandes Hessen einschlie3lich der Landeshauptstadt Wiesbaden sowie die Ballungs-
raume Darmstadt, Frankfurt a.M. und Offenbach a.M. Im Regierungsbezirk Darmstadt leben
4.008.737 Menschen (30. Juni 2019 ) und somit fast zwei Drittel aller Hessen. Der Regie-
rungsbezirk erstreckt sich tiber eine Flache von 7.444,82 km 2und ist mit einer Bevolkeru ngs-
dichte von Uber 530 Einwohner n je km? einer der am dichtesten besiedelten und wirt-
schaftsstarksten Regionen Deutschlands und Europas.

Der Regierungsbezirk gliedert sich in 10 Landkreise mit insgesamt 184 Kommunen, hiervon
vier kreisfreie Stadte und drei Sonderstatusstadte (Stadte tber 50.000 Einwohner, die Auf-
gaben des Kreises selbst fur ihren Bereich wahrnehmen).

Das Rhein-Main-Gebiet, bzw. die Metropolregion Frankfurt/Rhein -Main pragt den Regie-
rungsbezirk im besonderen MaRRe. Grund hierfir ist die inter national herausragende Stel-

87 © Regierungsprasidium Darmstadt, Regionalplan Stidhessen / Regionaler Flachennutzu ngsplan
2010; https://landesplanung.hessen.de/regionalpl%C3%A4ne/s%C3%BCdhessen/plantext  -zum-
download ; Stand: 05.09.2019
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lung als Verkehrsdrehscheibe, Messe - und Finanzplatz sowie Wissenschafts- und Dienstleis-
tungsstandort. Die Region stellt ein polyzentrisches Verdichtungsgebiet dar, dessen wirt-
schaftlich und politisch wichtigste n Stadte Frankfurt am Main, Wiesbaden, Mainz und Darm-
stadt sind. Funktionaler und geografischer Mittelpunkt ist die Stadt Frankfurt am Main. 2016
wurden in der Metropolregion Frankfurt/Rhein -Main rund 2,3 Millionen sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigte gezahlt (ohne Bea mte, Selbststéandige, geringflgig Beschaf-
tigte). Alleine 360.000 Menschen pendeln pro Tag nach Frankfurt am Main ein. Den Schwer-
punkt bilden mit einem Anteil von 76,8 Prozent d ie sozialversicherungspflichtig Beschéftig-
ten der Dienstleistungsbereich e.

Der Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) ist der drittgrof3te deutsche Verkehrsverbund.

Das Rhein-Main-Gebiet féllt durch seine zentrale geografische Lage in der Mitte Deutsch-
lands und als Schnittpunkt wichtiger européaischer Verkehrswege (Autobahnen, Eisenbahn-
knotenp unkt, Binnenwasserstraf3en und Flughafen Frankfurt) auf.

GroRRe Autobahnen wie die BAB 5 und die BAB 3 durchziehen die Region von Nord nach
Sud und von West nach Ost; an ihrem Schnittpunkt liegt das Frankfurter Kreuz, das mit rund
335.000 Fahrzeugen pro Tag zu den am meisten belasteten Stra3en knotenpunkten in Eu-
ropa gehort.

Im Streckennetz der Deutschen Bahn gibt es alleine in der Region Frankfurt/Rhein -Main elf
Bahnhdofe mit ICE- und weitere vier mit IC -Halt, darunter den Frankfurter Hauptbahnhof, der
mit zahlreichen Fernverbindungen in das europaische Ausland und 450.000 Reisenden tag-
lich einer der gré3ten Bahnhofe in Deutschland ist. Die S -Bahn Rhein-Main ist ein schienen-
gebundenes Nahverkehrssystem mit 9 Linien. Der zentrale Knoten im S -Bahn-Netz ist der
Frankfurter Hauptbahnhof, wo alle Linien zusammenlaufen. Die S -Bahn wird taglich von
etwa 500.000 Fahrgasten genutzt.

Neben dem internationalen Flughafen Frankfurt/Main ist der der Flugplatz Frankfurt-Egels-
bach sidlich von Frankfurt mit etwa 72.000 Flugbewe gungen pro Jahr von Bedeutung.

In diesem Larmaktionsplan werden die Ballungsraume des Regierungsbezirks Darmstadt
betrachtet, die in der folgenden Grafik dargestellt sind.
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Ballungsraum
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Wiesbaden

Abbildung 11: Regierungsbezirk Darmstadt, Ballungsraume 3

9.2 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

In den folgenden Tabellen wird die LArmkartierung des Hessischen Landesamts fir Natur-
schutz, Umweltschutz und Geografie, als auch nachrichtlich die Larmkartierung des Eisen-
bahnbundesamtes fir die vier Ballungsraume zusammenfassend dargestellt.

Die Anzahl der im jeweiligen Ballungsraum von Umgebungslarm betroffenen Personen fir
den Tagesmittelungspegel (L oen) und flr den Nachtpegel (L night) Werden in den folgenden
MY Z ] dGedcHiatztg Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen fdargestellt.

% Hintergrundkarte: © Geobasis-de BKG 2017, © Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und

Geoinformation © Geofachdaten: Hessisches Landesamt flir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die von Umgebungslarm belastete Flache, Zahl der Wohnungen, Schul - und Krankenhaus-
geb&ude je Ballungsraum k 6nnen fiir den Tagesmittelungspegel (L oen) den folgenden Ta-
Z] d dspschatzte Zahl der von Umgebungsl &rm belasteten Flache, der Wohnungen, Schu-
len und Krankenhauser ffentnommen werden.

Tabelle 8: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen

in Darmstadt

nicht nicht
b o 5
gndes bu_ndes bundes- bundes-
elgene elgene eigene eigene
Strafl3en Strafl3en Eisen- Eisen- g ) Industrie Industrie
Eisen- Eisen-
bahnstre- | bahnstre-
bahnstre- | bahnstre-
cken cken
cken cken
dB (A) Loen (24 | Lnight (22- | Lpen (24 | Lwight (22- | Loen (24 | Lwignt (22- | Loen (24 | Lnigne (22-
Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr)
>50-55 | - 9.652 - 10692 - 2.038 - 53
>55-60 | 11.575 7.492 13702 2986 2.642 590 621 0
> 60 -65 | 8.966 2.535 3590 912 1.311 150 300 0
>65-70 | 7.885 3 1130 449 402 0 68 0
>70 (-75) | 2.691 0 552 97 38 0 0 0
> 75 2 - 134 - 0 - 0 -
Summe 31.119 19.682 19108 15136 4.393 2.778 989 53

Tabelle 9: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser in Darmstadt

Loen dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen Krankenh&user
StralRen

> 55 dB(A) 36,1 13.802 3 1

> 65 dB(A) 12,3 4.788 1 1

> 75 dB(A) 2,1 1 0 0
bundeseigene Schienenstrecken

> 55 dB(A) 31,48 9452 61 0

> 65 dB(A) 9,32 908 1 0

> 75 dB(A) 2,63 68 0 0
nicht bundeseigene Schienenstrecken

> 55 dB(A) 15 1.932 1 0

> 65 dB(A) 0,2 192 0 0

> 75 dB(A) 0,0 0 0 0
Industrie

> 55 dB(A) 2,9 470 1 0

> 65 dB(A) 1,0 41 0 0

> 75 dB(A) 0,0 0 0 0
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Tabelle 10: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen

in Frankfurt

a. M.
icht - icht -
bundesei- | bundesei- nie bgn nie bgn
ene Ei- ene Ei- desei- desei-
StralRen StralRen 9 9 gene Ei- gene Ei- Industrie Industrie
senbahn- | senbahn-
senbahn- | senbahn-
strecken strecken
strecken strecken
dB (A) Loen (24 Lnight (22- Loen (24 Lnight (22- Loen (24 Lnight (22- Loen (24 Lnight (22-
Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr)
> 50 -55 - 48.661 - 37643 - 11.723 - 165
> 55 -60 61.879 34.777 45831 15388 12.918 7.668 437 134
> 60 - 65 39.204 17.656 18126 6654 10.261 3.339 194 39
>65-70 31.411 2.860 8163 2498 5.776 216 114 3
>70(-75) | 18.964 451 3257 1091 1.563 0 5 0
> 75 3.648 - 1542 - 9 - 1 -
Summe 155.106 104.405 76919 63274 30.527 22.946 751 341

Tabelle 11: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der Wohnun-
gen, Schulen und Krankenhduser Menschen in Frankfurt a. M.

Lpen dB(A) Flache in kmz Wohnungen Schulen Krankenh&user
StraRen

> 55 dB(A) 131,6 67.112 31 1

> 65 dB(A) 53,8 23.549 9 0

> 75 dB(A) 13,6 1.645 0 0
bundeseigene Schienenstrecken

> 55 dB(A) 64,76 39116 132 32

> 65 dB(A) 19,71 6617 13 1

> 75 dB(A) 54 791 0 0
nicht bundeseigene Schienenstrecken

> 55 dB(A) 9,6 13.441 8 1

> 65 dB(A) 2,6 3.271 1 0

> 75 dB(A) 0,1 4 0 0
Industrie

> 55 dB(A) 8,3 329 0 0

> 65 dB(A) 4,6 50 0 0

> 75 dB(A) 0,0 1 0 0
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Tabelle 12: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen  in Offen-
bach a. M.
icht bun- icht bun-
bundesei- | bundesei- nie bgn nie bgn
ene Ei- ene Ei- desei- desei-
StralRen StralRen 9 9 gene Ei- gene Ei- Industrie Industrie
senbahn- | senbahn-
senbahn- | senbahn-
strecken strecken
strecken strecken
dB (A) Loen (24 Lnight (22- Loen (24 Lnight (22- Loen (24 Lnight (22- Loen (24 Lnight (22-
Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr)
> 50 -55 - 6.136 - 4205 - 7 - 0
> 55 -60 7.487 6.685 5.302 1.883 11 0 2 0
>60-65 | 5.498 5.198 2.280 985 2 0 0 0
>65-70 | 6.191 1.081 1.121 603 0 0 0 0
>70(-75) | 6.127 0 741 101 0 0 0 0
> 75 1.123 - 193 - 0 - 0 -
Summe 26.426 19.100 9.637 7.777 13 7 2 0

Tabelle 13: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der Wohnun-
gen, Schulen und Krankenhduser Menschen in Offenbach a. M.

Lpen dB(A) Flache in kmz Wohnungen Schulen Krankenh&user
StraRen

> 55 dB(A) 23,9 11.618 6 1

> 65 dB(A) 9,8 5.936 4 0

> 75 dB(A) 2,6 501 0 0
bundeseigene Schienenstrecken

> 55 dB(A) 8,35 4835 27 3

> 65 dB(A) 1,97 1036 11 0

> 75 dB(A) 0,55 98 1 0
nicht bundeseigene Schienenstrecken

> 55 dB(A) 0,0 7 0 0

> 65 dB(A) 0,0 0 0 0

> 75 dB(A) 0,0 0 0 0
Industrie

> 55 dB(A) 0,2 1 0 0

> 65 dB(A) 0,0 0 0 0

> 75 dB(A) 0,0 0 0 0
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Tabelle 14: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen  in Wiesba-
den
icht bun- icht bun-
bundesei- | bundesei- nie bgn nie bgn
ene Ei- ene Ei- desei- desei-
StralRen StralRen 9 9 gene Ei- gene Ei- Industrie Industrie
senbahn- | senbahn-
senbahn- | senbahn-
strecken strecken
strecken strecken
dB (A) Loen (24 Lnight (22- Loen (24 Lnight (22- Loen (24 Lnight (22- Loen (24 Lnight (22-
Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr)
> 50 -55 - 15.446 - 13554 - - - 355
> 55 -60 19.410 12.214 16956 4034 - - 421 75
> 60 -65 13.457 5.086 5013 1803 - - 117 36
>65-70 | 11.336 806 2044 822 - - 37 0
>70(-75) | 6.133 3 973 302 - - 0 0
> 75 588 - 423 - - - 0 -
Summe 50.924 33.555 25409 20515 - - 575 466

Tabelle 15: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm

gen, Schulen und Krankenh&user in Wiesbaden

belasteten Flache, der Wohnun-

Lpen dB(A) Flache in kmz Wohnungen Schulen Krankenh&user
StraRen

> 55 dB(A) 69,9 21.613 14 0

> 65 dB(A) 23,2 7.751 2 0

> 75 dB(A) 4,8 257 0 0
bundeseigene Schienenstrecken

> 55 dB(A) 28,43 12412 78 0

> 65 dB(A) 6,74 1682 14 0

> 75 dB(A) 1,99 206 2 0
nicht bundeseigene Schienenstrecken

> 55 dB(A) - - - -

> 65 dB(A) - - - -

> 75 dB(A) - - - -
Industrie

> 55 dB(A) 1,8 247 1 0

> 65 dB(A) 11 15 0 0

> 75 dB(A) 0,0 0 0 0

9.3 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm aus-

gesetzt sind

Die Beurteilung der Betroffenheit erfolgt anhand gesundheitsrelevanter Schwellenwerte,
die aus der Larmwirkungsforschung (u. a.des Umweltbundesamtes) resultieren. Gemal der
Larmwirkungsforschung steigt insbesondere ab einer Dauerbelastung von 55 dB (A) nachts
und 65 dB (A) ganztags das Risiko von Herz-Kreislauferkrankungen durch chronischen
Larmstress. Die Einhaltung dieser Werte soll laut Umweltbundesamt kurzfristig erreicht wer-

den.
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Die derzeit aktuelle Larmkartierung fur StraBenlarm, Larm von nicht bundeseigenen Schie-
nenstrecken sowie von Industrielarm ist im Larmviewer Hessen zu finden: %

http://laerm.hessen.de

Die entsprechenden Larmkarten fir Larm ausgehend von bundeseigenen Schienenstre-
cken koénnen auch auf der Internetseite des Eisenbahnbunde samtes eingesehen werden:

http://laermkartierungl.eisenbahn -bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Der technische Abschlussbericht des HLNUG ist unter dem folgenden Link zu finden: 3

http://www.hlnug.de

Das Eisenbahn-Bundesamt hat den bundesweiten Larmaktionsplan fur die Hauptei sen-
bahnstrecken im Juli 2018 auf seiner Homepage unter folgender Adresse veroffentlicht: ¢

www.eba.bund.de/lap

Fur die verbleibenden Eisenbahnstrecken in den Ballungsraumen ist im Regierungsbezirk
Darmstadt das Regierungsprasidium Darmstadt zustandig.

AulRerhalb der Ballungsraume gibt es im Zustandigkeitsbereich des Regierungsprasidiums
Darmstadt keine Haupteisenbahnstrecken nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz, die
nicht bundeseigen sind.

Anzahl belasteter Personen ganztags [dB(A)]
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m LDEN > 65 bis < 70 dB(A) m LDEB > 70 bis < 75 dB(A)m LDEN > 75 dB(A)

Abbildung 12: Anzahl der betroffenen Einwohner mit LDEN > 65 dB (A)

Die Anzahl der Personen, die StraBenverkehrslarm grof3er oder gleich der Auslosewerte der
Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A) (Tag/Nacht) ausgesetzt sind, betragen

in Darmstadt 10.578 / 2.538 Personen,

in Frankfurt a. M. 54.023 / 20.967 Personen,

% Stand. 12.09.2019
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in Offenbach a.M. 13.441 / 6.279 und
Wiesbaden 18.057 / 5.895Personen.

Diese befinden sich in allen Stadten vorwiegend im Bereich der durch die Wohngebiete
fuhrenden Hauptverkehrsstraen mit einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h.

Die Anzahl der Personen, die von Bahnen auf nicht bundeseigenen Schienen verursachten
Larm grof3er oder gleich der Auslosewerte der Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A)
(Tag/Nacht) ausgesetzt sind, betragen

in Darmstadt 440/ 740 Personen,

in Frankfurt a. M. 7.348 / 11.223 Personen sow ie

in Offenbach a.M. und Wiesbaden 0O Personen.

Diese befinden sich vor Allem im Bereich der folgenden  Strecken:

Darmstadt: RheinstraRe, Mathildenplatz, Holzstral3e,Willi -Brand-Platz und Rof3dorfer
Platz, Bessunger Platz

Frankfurt a.M.: Bahnstrecken, die eng an den Hauserfassaden vorbeifiihren

Die Anzahl der Personen, die von Bahnen auf Eisenbahnenstrecken des Bundes verursach-
ten Larm groRer oder gleich der Auslésewerte der Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A)
(Tag/Nacht) ausgesetzt sind, sind

in Darmstadt 1.816 / 4.444 Personen,

in Frankfurt a.M. 12.962 / 25.631 P ersonen,

in Offenbach a.M. 2.055 / 3.572 Personen und

in Wiesbaden 3.440 / 6.961 Personen.

Diese befinden sich vor Allem im Bereich der folgenden Strecken:

Darmstadt:

- Odenwaldbahn von Darmst adt Hauptbahnhof bis Stadtgrenze

- Bahnstrecke nach Dieburg von Darmstadt Hauptbahnhof bis Stadtgrenze

Frankfurt a.M.:

- alle Eisenbahnstrecken

Offenbach a.M.:

- alle Haupteisenbahnstrecken, d ie Schallimmissionswerte der Nebenstrecken liegen unter-
halb der Schwellenwerte der Larmaktionsplanung

Wiesbaden:

- Umgehungsbahn Mainz von Kostheim bis Améneburg zur Rheinbriicke (Nordbricke)
- LAndchesbahn von Erbenheim Uber Igstadt und Auringen Richtung Niedernhausen

Die Anzahl der Personen, die industriell veru rsachtem Larm grof3er oder gleich der Auslo-
sewerte der Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A) (Tag/Nacht) ausgesetzt ist, betragt

in Darmstadt 68 / 0 Personen,

in Frankfurt a. M. 120 / 176 Personen,

in Offenbach a.M. 0 Personen und

in Wiesbaden 37 /111 Personen.

Die Anzahl an Larmbetroffenen und insbesondere die Hohe der Larmimmissionen wurden
durch das RP Darmstadt, Abteilung en Arbeitsschutz und Umwelt mit dem Ergebnis Uber-
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pruft, dass im Bereich der an Industrieanlagen angrenzenden Wohngebiete die jeweils  zu-
lassigen Immissionsrichtwerte nach Ziffer 6.1/6.2 TA Larm eingehalten werden. Dies ist aus
den einschlagigen Zulassungs - und Uberwachungsverfahren bekannt. Diese Immissions-
richtwerte der TA Larm liegen deutlich unterhalb der Schwellenwerte der Larmaktio  nspla-
nung. Fur die Stadte Darmstadt, Frankfurt a.M. und Wiesbaden ergibt sich daher, dass es
keine Personen gibt, die industriell verursachten Larm gro3er oder gleich der Auslosewerte
der Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A) (Tag / Nacht) ausgesetzt sind.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass es in den Ballungsraumen Darmstadt, Frankfurt
a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden keine Betroffenen gibt, die Larmimmissionen, ausge-
hend von IE-Anlagen ausgesetzt sind, die die Auslosewerte der Larmaktionsplanung von
Loen > 65 dB(A) und Ligne > 55 dB(A) Uberschreiten.

Die Auswertung der Larmkartierung und der O ffentlichkeitsbeteiligung ergab folgende An-
zahl von Larmkonfliktpunkte in den einzelnen Ballungsréumen:

Larmkonfliktpunkte Darmstadt Frankfurt a.M. Off(;n'\t/)lach Wiesbaden
StralR3enverkehr ge-

samtes Stadtgebiet 12 6 2 30
StralRenverkehr ein- 49 123 26 48
zelne Stral’en

nicht bundesei-

gene Eisenbahn- 5 9 0 0
strecken

bundeseigene Ei-

senbahnstecken 3 3 0 2
Industrieemissions - 0 0 0 0
anlagen

2Larmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Der Regierungsbezirk Darmstadt 63

9.4 Aktuelle Uberregionale Projekte im Schienenverkehr 4

In Hessen werden derzeit 16 gro3e Neu - und Ausbauprojekte realisiert. Hiermit sollen
schnellere Verbindungen im Fernverkehr zwischen den Metropole n geschaffen und mehr
Verbindungen sowie eine hthere Plnktlichkeitim S -Bahn und Nahverkehr erreicht werden.
Des Weiteren soll die Wirtschaft vom Ausbau des Schienennetzes fiur den Guterverkehr pro-
fitieren.

OLimburg

Friedberg Fulda
Nordrhein- H
Westfalen ESSED

Bad Homburg 9 o
\ Gelnhausen
Bad Soden @ y rankfurt (6 )
: F-Ost
Wlesba%en o mﬁanau
m Zepp:;:nm- Dreieich-
O Buchschlag Aschaffenburg
Mainz ® (1] S
Bayern
Rheinland-Pfalz Ly
RO * Fembahntunnel noch nicht eingezeichnet
"'.. O Darmstadt os Bahn-Anbindung Tcrm\rna\ 3 ﬂ%cn nicht eingezeichnet

Abbildung 13: Schienen Neu- und Ausbauprojekte im GroRraum Frankfurt a.M .*
Einige Projekte werden nachfolgend genauer beschrieben. Weitere Informationen findet
man im Internet auf den folgend genannten Seiten:

https://www.frmplus.de/projekte.html , Stand: 11.09.2019
https://www.bauprojekte.deutschebahn.com , Stand 11.09.2019

40 DB Netz AG, GroRprojekte Mitte; RTW Planungsgesellschaft mbH
41 © DB Netz AG https://www.frmplus.de/projekte.html _ Stand: 11.09.2019
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Projekt 1 : S-Bahn-Anbindung Gateway Gardens

O

= Frankfurt-
4 Stadion

Riickbau  /
Bestandsstrecke

Frankfurt-
Gateway Gardens

[43]
Frankfurt-Flughafen
Fernbahnhof

=)

O FrankfumFlughafen ~ Frankfurter Kreuz
Regionalbahnhof x

Frankfurt Flughafen

Abbildung 14: S-Bahn-Anbindung Gateway Gardens “2

Projektgegenstand:

=] ] f 1 m] ?2jYfecrAmjl ] LI'Y\Il]ad A@Yl]l]oYqgq @Yj\]fk’
verkehr angeschlossen. Daflr wird die sogenannte Flughafenschleife zwischen Frankfur t
(Main)-Stadion und Frankfurt (Main) Flughafen Regionalbahnhof in Richtung Osten verlegt.

Verkehrliche Zielsetzung:

Die Ziele sind mehr Schnelligkeit durch ca. 20 -25 Minuten Zeitersparnis von Frankfurt Hbf

nach Gateway Gardens, mehr Verbindungen durch ei nen 15-Minuten -Takt, mehr Komfort
durch eine neue, moderne und barrierefreie S -Bahn-Station, mehr Kapazitat durch eine
deutliche Entlastung des Stral3ennetzes rund um das Frankfurter Kreuz und mehr Umwelt -
und Larmschutz durch neue Lebensraume fiir die Tier -und Pflanzenwelt dank der Schaffung

einer zusammenhangenden 12 km 2 groRen Waldflache im Schwanheimer Wald durch Riick-

bau, Rekultivierung und Aufforstung der alten Bestandsstrecke. 3.

Bauphasen:
Die Arbeiten haben im November 2016 begonnen, die Inbetriebn  ahme ist fir Ende 2019
geplant.

Projekt 2 : S-Bahn-Anbindung Terminal 3

Hierzu liegen derzeit keine Informationen vor.

42 © DB Netz AG https://www.frmplus.de/projekte.ntml  Stand: 11.09.2019

“3 https://www.s -bahn-gatewaygardens.de Stand: 11.09.2019
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Projekt 3: S6 Frankfurt West -Friedberg -Viergleisiger Ausbau zwische n Frankfurt West
und Bad Vilbel

= siegn Friedberg (Hessen)

Nieder-Wollstadt [45]
Okarben

Bad Homburg v.d. Hohe GroR-Karben Nidderau

Dortelweil

Bad Vilbel et

Bad Vilbel Siid Bruchkdbel
Frankfurt-Berkersheim

Frankfurt-Frankfurter Berg

L3 Bad Soden a. Taunus Frankfurt-Eschersheim fes ]
Frankfurt-Ginnheim
Hanau
Frankfurt a.M.
Frankfurt (Main) West Hbf
Hbf
(66 = Cas ]

Abbildung 15: Frankfurt West -Friedberg *

Projektgegenstand:
Erweiterung von zwei auf vier Gleise auf einer Lange von 12,6 km (systemeigene S -Bahn-
Gleise); Anpassung von funf Stationen und Neubau eines Haltepunkts (Frankfurt -Ginnheim)

Verkehrliche Zielsetzung:

Entmischung der Verkehre und htéhere Betriebsqualitat; Integraler Taktfahrplan

Mehr Kapazitat: Mehr Ziige durch Verlangerung von Taktverstarkerziigen tber Grol3 Karben
hinaus bis Friedberg. Zusatzliche Zugverbindungen im Regionalverkehr aus Mittelhessen in
Richtung Frankfurt méglich.

Mehr Schnelligkeit: Die Fahrtzeit mit der S6 verkirzt sich um rund 5 Minuten.

Mehr Verbindungen: Einheitlicher 15 -Minuten -Takt fur die S6.

Projektstatus:
Im Bau

Bauphase: 2017-2022

4 © DB Netz AG https://www.frmplus.de/projekte.html _ Stand: 11.09.2019
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Projekt 4 : Nordmainische S -Bahn 2 Ausbau und Beschleunigung der Verbindung Hanau -
Maintal - Frankfurter Zeil

Abbildung 16: Nordmainische S -Bahn“®

Bad Vilbel Bruchkobel
(66 ]
(661] Maintal West Hanau-Wilhelmsbad
Frankfurt a.M.
Maintal Ost H W
o Frankfurt- Frankfurt- Frapkfurt: e
Hauptwache Konstabler Feege Hanau
o Frankfurt Ost Hanau Hbf
Frankfurt Hbf
Offenbach Hbf (45 ]
Offenbach a.M.

=

Frankfurt Siid

Projektgegenstand:

Erweiterung von zwei auf vier Gleise fur die S -Bahnauf einer Lange von 19,4 km; Neubau
und Anpassung von 7 Stationen; Neubau von 1,4 km Tunnel zur Anbindung an die Tunnel-
stammstrecke im Bereich Konstablerwache.

Verkehrliche Zielsetzung:
Entmischung der Verkehre zur Steigerung der Betriebsqualitat; Neue umsteigefreie Anbin-
dung aus Richtung Hanau/Maintal an d ie Tunnelstammstrecke.

Projektstatus:
Laufendes Planfeststellungsverfahren

Bauphase (geplant): 2021 -2028

4 © DB Netz AG https://www.frmplus.de/projekte.html _ Stand: 11.09.2019
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Projekt 5 : S-BahnP"s

Abbildung 17: S-BahnP!us 46

Aufgrund der gestiegenen Fahrgastzahlen wurde die S -Bahn Rhein-Main in den vergange-

nen Jahren umfassend im Hinblick auf Kundenerwartung und Zuverlassigkeit wissenschaft-

da[ "~ YfYdgkal]lijl* :mk \]f >j; Y zZff alkckrhki~ a]kfl | KIYYf \I]jf
groRere und kleinere Infrastrukturprojekte umfasst. Mit diesen kann  der Zugverkehr im Sys-

tem der S-Bahn Rhein-Main kurz- und mittelfristig ptinktlicher und zuverlassiger gestaltet

werden. Die Inbetriebnahme erfolgt sukzessive seit 2016 *:

1 Optimierung der Leit - und Sicherungstechnik in Kronberg (Taunus), Bad Soden
(Taunus) und Schwalbach Nord (Taunus) in drei Einzelprojekten (Inbetriebnahme:
Dezember 2016)

1 Hhl aea]j mf _  A=mj [ -Bisshof&hpim @npetriebnafniea Jumi 2017)

1 Kurzeinfahrt Langen (Inbetriebnahme: April 2017)

1 Ausbau der Fadelstelle Frankfurt (Main) Hbf

1 Blockverdichtung Niedernhausen 2 Hofheim (Taunus) (Inbetriebnahme: Dezember
2018)

1 lockverdichtung Riisselsheim 2 Raunheim

1 Blockverdichtung Frankfurt (Main) West (Inbetriebnahme: Dezember 2018)

1 Ausbau des Kreuzungsbahnhofs Steinheim (Main)

1 Ausbau der héhenfreien Ein-/Ausfadelung in Frankfurt -H6chst Farbwerke

1 Ausbau der Station Riisselsheim Opelwerk

1 ARZ]j k[ dY_]1f] P]f\]"~ Ga]\]jf Ymk]f
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Projekt 6 : Elektronisches Stellwerk Tunnelstammstrecke Frankfurt a.M.

U U U U U Frankfurt-
Frankfurt- Hauptwache Frankfurt-Konstablerwache
Taunusanlage M

Sr Frankfurt- - < ~
Ostendstrale | ‘ ‘ ‘ ‘ |

N Frankfurt-
/ Lokalbahnhof

Frankfurt Siid

Abbildung 18: Elektronisches Stellwerk Tunnelstammstrecke Frankfurt a.M.*®

Projektgegenstand:

Der Frankfurter Tunnel ist einer der meistbefahrenen Streckenabschnitte im deutschen S -
Bahn-Netz. Die Uber sechs Kilometer lange Strecke mit sieben Stationen wird von acht S -
Bahn-Linien befahren. Stundlich verkehren hier zu Spitzenzeiten in jede Richtung 24 S -Bahn-
Zlge.

Verkehrliche Zielsetzung:

Das vorhandene Stellwerk aus dem Jahr 1978 war nicht mehr zukunftsfahig. Um sicherzu-
stellen, dass der S-Bahn-Verkehr in Frankfurt auch weiterhin zuverlassig und ohne Ein-
schrankungen betrieben werden kann, wurde die Anlage bis zum Sommer 2018 durch ein
neues Elektronisches Stellwerk (ESTW) ersetzt.

Projektstatus:
Das Projekt ist umgesetzt. Bauphase: 2015 -2018
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Projekt 7: Regionaltangente West “°

Bad Homburg Bf
o -

Frankfurt-
Nordwestzentrum (NWZ)
++*O

’ Frankfurt—GE Praunheim

Hanau

Frankfurt a.M. "5

Hbf
Frankfurt-Hachst O

Frankfurt-

Wiesbhaden .
Stadion _~
e

Hbf (66 ||
. Neu-Isenburg Bf
: O

e _4
Frankfurt-Flughafen

Regionalbahnhof Bifkengewann

O Dreieich-B: 1
Frankfurt Flughafen Daulet fuchschisg

Abbildung 19 Regionaltangente West 5°

Projektgegenstand:

Die Regionaltangente West (RTW) ist eine neue tangentiale Schienenverbindung fur die
Metropolregion Frankfurt R hein-Main. Mit ihr entstehen zahlreiche direkte Verbindungen
zwischen den westlichen Frankfurter Stadtteilen, dem Hochtaunuskreis, dem Main -Taunus-
Kreis, dem Kreis Offenbach sowie den umliegenden Stadten und Gemeinden, deren Ein-
wohnerzahlen und Arbeitspléatze stetig steigen. Sie soll als neue tangentiale Verbindung das
radial auf Frankfurt a.M. ausgerichtete Schienennetz ergénzen, unter Aussparung und zur
Entlastung des Knotenpunktes Frankfurt Hauptbahnhof. Sie verkniipft vorhandene OPNV-
Systeme und kann durch die Konzeption als Zwei -Sygem-Bahn in besonders gutem Mal3e
vorhandene Eisenbahninfrastruktur nutzen, die durch entsprechende Neubauabschnitte zu
einem Ganzen verbunden wird.

Zielsetzung der Strecke ist die Verbesserung im Schienenpersonennahverkehr durch eine
direkte Verbindung ma Rgeblicher Siedlungsschwerpunkte und hoher Arbeitsplatzkonzent-
rationen westlich und sudlich der Stadt Frankfurt a.M. sowie mit dem Ve rkehrsmotor Flug-
hafen Frankfurt/Main . Schnelle Erreichbarkeit, kiirzere Fahrzeiten und umsteigefreie Verbin-
dingen sollen Aut ofahrer zudem motivieren, auf die Schiene zu wechseln.

Die Strecke ist zunachst in vier Planfeststellungsabschnitte eingeteilt: Nord, Mitte, Std 1 und

Sud 2.

Der Planfeststellungsabschnitt Nord beginnt im Bahnhof Bad Homburg. Hier wird ein vor-

handenes Gleis zum Bahnsteiggleis umgebaut. Ab dort verlauft der Planfeststellungsab-

schnitt zun&chst in sidlicher Richtung auf der vorhandenen 2 -gleisigen Eisenbahnstrecke

3611. Sudlich der Ortslage Steinbach zweigt eine neu herzustellende 2 -gleisige Verbin-

dung zu de r ebenfalls neu herzustell enden 2 -gleisigen Stadtbahnstre cke, die nach derzeiti-

gem Planungsstand an der neu zu errichtendenH Yd 1 ] k1 ] dd] A@] o]lj&¢ ] a&fa]l
Frankfurt-Praunheim beginnt, in siidwestlicher Richtung den sidlichen Rand der Ortslage

4 Quelle: RTW Planungsgesellschaft mbH und https://www.rtw -hessen.de Stand 30.01.2020
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Eschborn tangiert. Die Trasse durchquert oder tangiert Siedlungsbereiche im Stadtgebiet
Bad Homburg, im Stadtgebiet Oberursel, im Stadtgebiet Eschborn sowie im Stadtgebiet
Frankfurt-Main, Stadtteile Praun heim und Sossenheim.

Kurz bevor die neu herzustellende T rasse die Bundesautobahn A 66 Uber quert, beginnt der
Planfeststellungsabschnitt Mitte. Die 2 gleisige Neubautrasse schleift westlich der Ortslage
Frankfurt-Sossenheim in die bestehende 1 -gleisige Eisenbahnstrecke 3640 Bad Soden -
Frankfurt-Hochst (Sodener Bahn) ein. Das Teilstiick der vorhandenen Eisenbahnstrecke
3640, das innerhalb der Ortslage Sossenheim verlauft, wird bis in Hoéhe der Stadtteilgrenze
Sossenheim-Hochst um ein Gleis erweitert. Das sudlich anschlieRende Teil stiick der Strecke
3640 bis zum Bahnhof Hochst bleibt baulich unverandert. Ab dem Bahnhof Hochst fuhrt
eine 2-gleisige Stadtbahnstrecke auf der Leunastral3e in Frankfurt -Hochst als Neubau in
Richtung Siden. Sie nutzt hierfir die Leunabriicke Uber den Main und tangiert ostlich den
Industriepark Hochst. In Hohe der Ortslage Kelsterbach miindet die neu herzustellende
Stadtbahnstre cke in die vorhandene Eisenbahn strecke 3683. Die Trasse durchquert oder
tangiert Siedlungsbereiche im Stadtgebiet Frankfurt a.M., Stadtteile Sossenheim und
Hochst sowie tangiert Siedlungsbereiche im  Stadtgebiet Kelsterbach. Weiter hin zahlt die
vorhandene Eisenbahnstrecke 3640 Bad Soden bis Sossenheim zum Planfeststellungsab -
schnitt Mitte. Bauliche Veranderungen zur Aufnahme der RTW -Zlge sind dort nicht erfor-
derlich.

Ab der Einmindung der neu herzustellenden Stadtbahnstrecke in die vorhandene Eisen-
bahnstrecke 3683 beginnt der Planfeststellungsabschnitt Sud 1.

Er verlauft zunachst auf vorhandenen Eisenbahnstrecken Uber den Flughafen F rank-
furt/Main bis zum Bahnhof Frankfurt -Stadion. Im Bahnhof Frankfurt -Stadion wird ein neues
Stadtbahngleis hergestellt, das parallel zu den vorhandenen Eisenbahnstrecken 3650
(Mainbahn), 3651 (Verbindung von Mainbahn zu Main -Neckar-Bahn) und 3601 (Main-
Neckar-Bahn) in Richtung Siuiden bis zum Abzweig des Planfeststellungsabschnitts Sud 2
verlauft. Sudlich dieses Abzweigs wird die Trasse auf einem vorhandenen Eisenbahngleis
bis zum Bahnhof Dreieich -Buchschlag gefiihrt, wo ein vorhandenes Eisenbahngleis umge-
baut und als Bahnsteiggleis genutzt wird. Der Planfeststellungsabschnitt Sid 1 endet im
Bahnhof Dreieich -Buschschlag. Die Trasse tangiert Siedlungsbereiche im Stadtgebiet
Frankfurt/Main am Bf Stadion, im Stadtgebiet Neu -lsenburg am Bf Neu -Isenburg sowie im
Stadtgebiet Dreieich am Bf Dreieich -Buchschlag.

Der Planfeststellungsabschnitt Stid 2 zweigt stdlich des Bf Neu -Isenburg vom Planfeststel-
lungsabschnitt Std 1 ab und verlauft als neu zu erstellende Stadtbahnstrecke zweigleisig in
Richtung Osten durch Siedlungs bereiche in der Ortslage Neu -lIsenburg teilweise als eigen-

k1 Nf\a_] Mj Ykk] mf \ | J]ado] ak] Ym~» ngj Yf\V]Ff]f LI
c]f _JoYff] " ( og \1]1]j ldYf~] kl kl J]ddmf _kYZk][  fall ]
Projektstatus:

Die einzelnen Planfeststellungsabschnitte weisen den folgenden Status auf:

1 PfA Nord: Einreichung zur Vollstandigkeitspriifung (Anderung des ausgelegten Plans)
beim RP Darmstadt Il. Quartal 2020

1 Pf A Mitte: Einreichung zur Vollstandigkeitsprifung beim RP Darmstadt Il. Quartal 2020

1 PfA Siud 1: Offenlage der Planfeststellungsunterlagen Ill. Quartal 2019 erfolgt, Einwands-
bearbeitung 01/2020 abgeschlossen
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1 Pf A Sid 2: Vorplanung bis Ende 2019 erfolgt, weitere Planungsbeauftragungen |. Quar-
tal 2020"

Projekt 8 : Knoten Frankfurt -Stadion (Neue Niederrader Briicke)

2

Frankfurt Hbf
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(O Frankfurt-
Niederrad

= Frankfurt-
Stadion

2=,

O
S=2
Commerzbank
Arena =

43

*

Flughafen Frankfurt

Zeppelinheim
O PP

Abbildung 20 Knoten Frankfurt -Stadion *!

Projektgegenstand:

1. Baustufe: Neue Gleisverbindungen und Modernisierungen an Bahnhof und Technik

2. Baustufe: Erweiterung auf sechs Gleise auf 4 km Lange sowie Aus-und Neubau von Ei-
senbahnuberfihrungen und Kreuzungsbauwerken zwischen Stadion und Abzweig Gutleut-
hof, u.a. dritte Mainbrticke in Niederrad

3. Baustufe: Ausbau der Gleisverbindungen zwischen Stadion und Zeppelinheim

Verkehrliche Zielsetzung:

Entmischung der Verkehre und hohere Kapazitaten

Weiterfihrung der 1. Baustufe und der Neubaustrecken Kéln  2Rhein/Main und Rhein/Main
2Rhein/Neckar

Mehr Kapazitat: Besserer Verkehrsfluss im Bereich der Ein - und Ausfahrten des Frankfurter
Hauptbahnhofs durch sech sgleisigen Ausbau.

Mehr Umwelt - und LArmschutz: Verbesserungen durch zahlreiche MaRnahmen, u.a. Schall-
schutzwénde in Niederrad sowie umfangreiche Anpassungen in Zeppelinheim. Im Rahmen
des Umweltschutzes wir auch die Umsiedlung von Eidechsen vorgenommen.

Projektstatus:
2. Baustufe: laufendes Planfeststellungsverfahren

3. Baustufe: Entwurfsplanung
Bauphasen (geplant): 2020 -2026
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Projekt 9 : Homburger Damm
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Abbildung 21 Homburger Damm 2

Projektgegenstand:

Be KY e]f \V]k ljg_jYeek A?2jYfcrmjl K" ]l]afFYaf hdt
schen dem Hauptbahnhof und dem Abzweig Mainzer LandstralRe auf einer Lange von 800

Metern ein zusatzliches Streckengleis und eine neue Rampe fir héhenfreie Querung.

Verkehrlich e Zielsetzung:

Ziel des zweigleisigen Ausbaus ist es, den Schienenverkehr in Frankfurt (Main) Hbf und auf
den betroffenen Strecken fliissiger und puinktlicher abwickeln zu kénnen. Durch den Aus-
bau kann zudem die Leistungsfahigkeit der Strecken gesteigert wer den.

Mehr Kapazitat: Engpassauflosung durch flexiblere Steuerung und effizientere Verkehrsab-
wicklung. Mehr Puinktlichkeit u.a. fir Nahverkehrszlige aus Richtung Limburg.

Mehr Umwelt - und LArmschutz: Umfangreiche La&rmschutzmaflinahmen im Bereich des Gal-
lusviertels.

Projektstatus:
Die Arbeiten begannen im Juni 2017. Die Inbetriebnahme ist fiir Ende 2021 vorgesehen.
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Projekt 10 : Knoten Frankfurt Hauptbahnhof
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Abbildung 22 Untersuchungsraum fiir Fernbahntunnel (vorlaufig) %

Projektgegenstand:

Auf den Gleisen in Richtung Frankfurt wird es eng, denn die Kapazitatsgrenze ist erreicht.
Die Folgen: Ziige mussen mit ihrer Einfahrt in den Bahnhof warten, bis ein anderer Zug den
Weg freigemacht hat. Verspéatungen sind vorprogrammiert.  Bahnen im Hauptbahnhof mus-
sen teilweise auf Reisende warten, die in einem verspateten Zug sitzen. Diese Schwierigkei-
ten sollen durch verschiedene Projekte gel6ést werden. Im Bereich Frankfurt Hauptbahnhof
bis Frankfurt Stid werden die Bahnanlagen angepasst u nd teilweise neu gebaut.

AulRerdem wurde im September 2019 der Startschuss fir eine Machbarkeitsuntersuchung
fur einen zusatzlichen Fernbahntunnel gegeben: Der Tunnel ist das zentrale Element eines
Zukunftskonzepts fiur den Eisenbahnknoten Frankfurt, das die Gutachter des Bundes im ak-
tuellen Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 entwickelt haben. Die Engpasse im Zulauf
auf den Hauptbahnhof Frankfurt sollen damit zukunftsfahig aufgelost und die Bahnsteigka-
pazitat erhoht werden. Das Konzept geht von einer zweiglei sigen Tunnelkonstruktion aus,
die aus ostlicher bzw. westlicher Richtung auf den Frankfurter Hauptbahnhof zulauft und
dort mit vier unterirdischen Gleisen an einen neuen Tiefbahnhof anschliel3t.

Verkehrliche Zielsetzung:

Mehr Schnelligkeit: Verbesserung der Punktlichkeit durch konfliktarmere Flhrung der Ziige
im Knoten Frankfurt.

Mehr Kapazitat: Kapazitdtserh6hung im Zulauf auf den Hauptbahnhof Frankfurt, Anpassung
des Bahnhofsvorfeldes fir flexiblere Fahrtmoglichkeiten, Erhéhung der Bahnsteigkapazitat.

Projektstatus:
Die Grundlagenermittlung lauft. Die Machbarkeitsstudie Fernbahntunnel ist vor dem Start.

5 © DB Netz AG, Stand: 11.09.2019
2Larmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Der Regierungsbezirk Darmstadt 74

Projekt 11 : Wallauer Spange 2 Streckenbeschleunigung Wiesbaden - Flughafen Frankfurt
a.M.
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Hbf Wallauer Spange Frankfurt

Mainz

Nordlicher Teil Neubaustrecke
Rhein/Main-Rhein/Neckar

Darmstadt Hbf
Darmstadt

Abbildung 23 Wallauer Spange *°

Projektgegenstand:
Neubau einer 4 km langen Verbindungsspange zwischen Wiesbaden und der Schnellfahr-
strecke Kéln-Rhein/Main.

Verkehrliche Zielsetzung:

Fahrzeitverklirzung zwischen Wiesbaden und Frankfurt Flughafen auf 15 Minuten und zwi-
schen Wiesbaden und Darmstadt auf 30 Minuten; Halbstundentakt mit dem Hessen -Ex-
press von Wiesbaden bis Flughafen, Stundentakt bis Darmstadt.

Mehr Schnelligkeit: In 15 Minuten von Wiesbaden zum Frankfurter Flughafen. In 30 Minuten
von Wiesbaden nach Darmstadt.

Mehr Verbindung en: Im Halbstundentakt von Wiesbaden Hauptbahnhof zum Fernbahnhof
des Frankfurter Flughafens. Und dann weiter nach Darmstadt oder Frankfurt.

Projektstatus:
Vorplanung

Geplante Inbetriebnahme: 2025
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Projekt 12 : Neubaustrecke Rhein/Main -Rhein/Neckar : Frankfurt - Mannheim
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Abbildung 24 Neubau strecke Rhein/Main -Rhein/Neckar 5

Projektgegenstand:
Bau einer zuséatzlichen Strecke (neben Riedbahn/Main -Neckar-Bahn) von Frankfurt nach
Mannheim

Verkehrliche Zielsetzung:

Lickenschluss im Hochgeschwindigkeitsnetz; Verkiirzung der Reise und Transportzeiten;
Zusatzliche Verkehre im Fernverkehr; Beseitigung von Kapazitatsengpassen

Mehr Schnelligkeit: 9 Minuten schneller mit dem ICE von Frankfurt nach Mannheim. Und in
nur 15 Minuten mit dem Hess en-Express von Darmstadt bzw. Wiesbaden an den Frankfurter
Flughafen.

Mehr Verbindungen: Pro Tag ca. 40 zusatzliche ICE -/IC-Ziige zwischen Frankfurt und Mann-
heim.

Mehr Umwelt und Larmschutz: Entlastung der bestehenden Eisenbahnstrecken von nacht-
lichem Guterverkehr und Larm.

Projektstatus:
Frihe Offentlichkeitsbeteiligung seit Ende 2016

Bauphase: Noch offen
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Projekt 13 : Ausbaustrecke Hanau-Gelnhausen - Verbesserung des Nahverkehr
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Abbildung 25: Ausbaustrecke Hanau Gelnhause n®’

Projektgegenstand:
Viergleisiger Ausbau zwischen Hanau und Gelnhausen

Verkehrliche Zielsetzung:

Erweiterung der Kapazitat; Beschleunigung und Qualitatsverbesserung durch Entmischung
der Verkehre; Reisezeitverkirzungen im Fernverkehr

Mehr Schnelligkei t: Kiirzere Reisezeiten im Fernverkehr, z.B. mit dem ICE 7 Minuten schnel-
ler von Frankfurt nach Fulda.

Mehr Kapazitat: Auflésung des Engpasses und Schaffung neuer Kapazitaten durch Entmi-
schung des Fern-, Nah- und Gluterverkehrs fur mehr Pinktlichkeit.

Mehr Komfort: Gesteigerte Punktlichkeit sowie schnellere und zuverlassigere Verbindun-
gen. Modernisierte Stationen zwischen Hanau und Gelnhausen.

Mehr Umwelt - und Larmschutz: Umfangreiche SchallschutzmalRnahmen zwischen Hanau
und Gelnhausen. UmweltschutzmalBnahmen werden noch geplant.

Projektstatus:
Abschluss Entwurfsplanung ESTW Gelnhausen

Bauphase:
Ab ca. 2020 (ESTW)
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Projekt 14 : Neubaustrecke Gelnhausen-Fulda: Osthessen - Frankfurt a.M.
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Abbildung 26: Neubaustrecke Gelnhausen -Fulda 8

Projektgegenstand:
Neubau einer zusatzlichen Strecke (neben Kinzigtalbahn) zwischen Gelnhausen und der
SchnellfahrstreckeFulda -Wurzburg

Verkehrliche Zielsetzung:

Erweiterung der Kapazitat; Beschleunigung und Qualitatsv erbesserung durch Entmischung
der Verkehre; Reisezeitverkliirzungen im Fernverkehr

Mehr Schnelligkeit: Kiirzere Reisezeiten im Fernverkehr, z.B. mit dem ICE 7 Minuten schnel-
ler von Frankfurt nach Fulda.

Mehr Kapazitat: Auflosung des Engpasses durch Entmischun g des Fern-, Nah- und Giter-
verkehrs. Schaffung zusatzlicher Kapazitaten fur Personennahverkehrs - und Guterverkehrs-
zlge.

Mehr Umwelt - und Larmschutz: Geringstmdgliche Belastung von Mensch, Natur und Um-
welt. Entlastung der Kinzigtalstrecke von né&chtlichem G terverkehr. Die Larmschutz - und
UmweltschutzmalRnahmen werden mit der neuen Trasse geplant.

Projektstatus:
Variantenentscheidung in 06/2018 bekanntgegeben.

Bauphase: Noch offen

%8 © DB Netz AG https://www.frmplus.de/projekte.html _ Stand: 11.09.2019
2Larmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



https://www.frmplus.de/projekte.html

Der Regierungsbezirk Darmstadt 78

Projekt 15: Ausbaustrecke/Neubaustrecke Fulda -Gerstungen

Bebra O
\ Gerstungen
L7 ] o Q 8 Eisenach

Wildeck

Bad Hersfeld 4]

Bad Salzungen

Alsfeld 5]

Lauterbach ‘ )~ O Hinfeld

Abbildung 27: Ausbaustrecke/Neubaustrecke Fulda -Gerstungen *°

Projektgegenstand

Das Bahnprojekt Ausbaustrecke/Neubaustrecke Fulda 2Gerstungen ist ein wichtiger Be-
standteil des Fernverkehrsnetzes der Deutschen Bahn. Als Teil des Korridors Fran kfurt2Er-
furt verbindet es die vorhandenen und bereits ausgebauten Fernverkehrsstrecken. Das Pro-
jekt hat gemeinsam mit dem Ausbau/Neubau der Strecke Frankfurt 2Fulda das Ziel, zusatzli-
che Kapazitat und Fahrzeitreduzierungen auf dem Korridor Frankfurt 2Fulda2Erfurt2Berlin zu
ermoglichen. Damit wird auch eine optimale Verknipfung zum Taktknoten Erfurt geschaf-
fen, der mit Inbetriebnahme der Hochgeschwindigkeitsverbindung Miinchen  2Berlin einen
zentralen Knotenpunkt im deutschen Fernverkehrsnetz darstellt.

Verkehrliche Zielsetzung
Die geplante Strecke soll die Reisezeit zwischen Fulda und Erfurt verkiirzen und die Be-
standsstrecke entlasten.

Projektstatus

=Yk ljgblcl A:mkzZYmkI!l |j]@] kGmmZYmk!l gl P af\Pmdx%]["
Grundlagenermittlung.

2018: Start Offentlichkeitsbeteiligung

2019: Antragskonferenz zum Raumordnungsverfahren

% © DB Netz AG https://www.frmplus.de/projekte.html  Stand: 11.09.2019
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Projekt 16: Kurve Kassel

Flughafen Weser

13

251 \

Abbildung 28: Kurve Kassel®

Projektgegenstand

Der kirzeste Weg fur den Schienengtterverkehr zwischen den Regionen Hamm/Ruhrge-
biet und Halle (Saale)/Mitteldeutschland fuhrt Gber Kassel. Da jedoch keine direkte Verbin-
dung der Eisenbahnstrecken Hamm 2Altenbeken 2Kassel und KassePNordhausen 2Halle
(Saale) besteht, ist derzeit ein zeit- und kostenintensiver Fahrtrichtungswe chsel im Rangier-
bahnhof Kassel notwendig.

Verkehrliche Zielsetzung

Zur Beseitigung dieses Engpasses soll das Projekt Kurve Kassel die bestehenden Strecken
verbinden und so eine weitere Mdglichkeit flr den Guterverkehr aus dem Ruhrgebiet in
Richtung Ostdeut schland bieten. Der sogenannte Suchraum, in dem eine neue Guterver-
kehrsstrecke zur Umfahrung des Rangierbahnhofs Kassel bestimmt und geplant wird, be-
findet sich nérdlich von Kassel.

Projektstatus
Das Projekt befindet sich aktuell in der Vorentwurfsplanung.

% © DB Netz AG https://www.frmplus.de/projekte.html _ Stand: 11.09.2019
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9.5 Das Larmsanierungsprogramm des Bundes °*

Seit 1999 stellt das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) Haus-
haltsmittel fir Planung und Realisierung von Larmminderungsmaf3nahmen an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes zur Verfligung. Es handelt sich hierbei um ein
freiwilliges Larmsanierungsprogramm, dessen Umsetzung von der Hohe der zur Verfigung
stehenden Haushaltsmittel abhangt. Diese wurden seit 1999 regelmafig erhoht.  Seit 2016
stehen jahrlich 150 Mio. EURzur Verfligung , 2019 sogar einmalig 176 Mio. EUR .52

Im Zeitraum von 1999 bis heute erfolgten L &rmsanierungsma 3nahmen an ca. 1.800 Kilome-
ter in rund 1.300 Sanierungsbereichen. Insgesamt wurden ca. 740 Kilometer Schallschutz-
wande errichtet und bei rund 61.000 Wohneinh eiten passive SchallschutzmaRnahmen (z.B.
Einbau von Schallschutzfenstern und schallged ampften L Gftern) finanziell gef 6rdert. Seit
1999 sind insgesamt Uber 1,3 Milliarden Euro in den L armschutz investiert worden.

Das BMVI setzt dabei auf eine 3 Punkte-Strategie Leise Schiene:

|. Fordern: LArmschutz an der Quelle:
Das BMVI frdert die Umr Ustung auf larmarme Bremstechnik. Seit 2013 gilt: Laute Z ge
zahlen mehr als leise.

[l. Ertichtigen: Stationérer Larmschutz:

Das BMVI stellt jahrlich 150 Millionen Euro u.a. flr die freiwillige L drmsanierung an beste-
henden Schienenwegen bereit. Das Zukunftsinvestitionsprogramm (ZIP) der Bundesregie-
rung sah fur die Jahre 2016 bis 2018 zus atzliche Investitionen f Ur Larmschutz vor. Das BMVI
finanziert auch die Reduzierung von L &m an Brennpunkten sowie die Erprobung innovative
Techniken.

[ll. Regulieren: Rechtliche Rahmenbedingungen:

Mit der Uberarbeiteten Larmberechnungsvorschrift Schall 03 setzt das BMVI auf eine genau-

ere Berechnung des Schienenverkehrsl arms. Der Schienenbonus wurde zum 1. Januar

2015 abgeschafft; ein Abschlag von 5 dB(A) wird nicht mehr gew ahrt. Am 1. Januar 2016

erfolgte zudem eine Absenkung der Ausl dsewerte fir die Larmsanierung um 3 dB(A). Somit

gelten die gleichen Grenz- und Ausl6sewerte flir Schienen- und StraRenverkehrslarm. Die
czZ]ljYjz]lalll] cKa[ "I daf a] rmj 2Ej\V]jmf_ ngf FY}I
\]f L[ a]f]lfo] _1f \]j > a%igtdm¥. Jandarf2019 inh Kraftgetre-k \ ] k
ten.

Ab dem Fahrplanwechsel 2020/21 d urfen keine lauten G uterwagen mehr auf dem deut-
schen Schienennetz fahren. Das Schienenldrmschutzgesetz (SchlarmschG) vom 20. Juli
2017 zum Verbot des Betriebs lauter Guterwagen wurde am 28.07.2017 im Bundesgesetz-
blatt ver 6ffentlicht und ist am 29.07.2017 in Kraft getreten.

#IJm]dd]f6 I mZdacVYl agf ¢(¢ENjek[ mlr ae L[ alf]lfnljc] jT
lien

62 https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/laermvorsorge  -und-laermsanierung.html  Stand:
27.01.2020

63 https ://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/laermvorsorge  -und-laermsanierung.html  Stand:
27.01.2020
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Die ortsbezogenen Planungen erfolgen auf Grundlage einer schalltechnischen Untersu-
chung. Die daraus abzuleitenden Larmschutzmafinahmen werden durch die DB Netz AG in
Erdrterung mit der jeweiligen Gemeinde durchgefiihrt. Dabei lasst die Forderrichtlinie eine
Beteilig ung der Gemeinden fur tber die nach der Forderrichtlinie hinausgehenden Larm-
schutzmalRnahmen z.B. eine kommunal finanzierte Erhéhung und /oder Verlangerung einer
Larmschutzwand zu, sofern die LarmschutzmaRnahme planrechtlich noch nicht abgeschlos-
sen ist bzw. noch nicht durchgefiihrt wurde.

Mit den zu Verfigung stehenden Finanzmitteln kénnen sowohl aktive als auch passive Larm-
schutzmalinahmen geférdert werden. Neu ist, dass zusatzlich die Belange der Gesundheits-
wirtschaft und des Tourismus bertcksichtigt wer den kdnnen.

Gefordert werden im Rahmen des Sanierungsprogrammes in der Regel folgende aktive

MalRnahmen:

Larmschutzwéande und 2walle,

\'Yk L[ a]l]f]fk[ d]lar]f ae KY eld@d]\afkq kAz] kgf\]j k &
geeignete Mallnahmen an larmintensiven Briicken sowie

Scal]f]fk[ ea]jlafjal I mf _1f r mj LS. fecmf V] k kg _*

Zudem werden unter bestimmten Voraussetzungen neue stationdre Larmschutzsysteme an-
gewendet:

Niedrige C -Wand,

transparente C -Wand,

nach unten auskragende Wand auf Briicken,
schallabsorbieren de Gelandeausfachung,
larmarme Schienenprofile

und innovative Techniken erprobt:

niedrige Schallschutzwand (Wirkung 3 25 dB(A)),
Schienenstegdampfer (Wirkung 2 2 3 dB(A)),
Schienenstegabschirmung (Wirkung 1 2 3 dB(A)),
High -speed Grinding,

Niedrige Schall schutzwand aus Gabionen,
Briickenentdrohnung (Wirkung 3 2 6 dB(A)),
Schienenschmieranlage (Wirkung 3 dB(A)),und
Schallschutzwénde mit Photovoltaik

Als ergédnzende MalRnahme oder in Bereichen, in denen Larmschutzwdnde aus anderen
Grunden nicht zu realisieren s ind, kdnnen Erstattungsberechtigten (= Haus -/ Wohnungsei-
gentimer) Forderungen fir passive Larmschutzeinrichtungen wie der Einbau von Schall-
schutzfenstern ggf. inkl. [Armoptimierter Liftungseinrichtungen gewéhrt werden. Hierbei

64 c]la \]e O]l]JRyfyIfkAZZ]joY[ 1]k @d]ak %, ¢@& o]j\]
wachungund j ] [ "I r]Jala_]k AYcmkl ak[ ]k ~ L ieitsddAsfangssta-\ ] j L[~
dium der Riffelbildung mit qualitativ hochwertigen Schleifverfahren Schienenfahrflachen gewéhr-
leistet, die eine wirksame Larmminderung gegeniber der Anwendung des ansonsten anzuwen-
denden Instandhaltungsregimes bewirken.

65 Kurvenkreische n bezeichnet das Quietschen, das beim Befahren von Schienenfahrzeugen in

Gleisbogen mit engen Radien entsteht.
2Larmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Der Regierungsbezirk Darmstadt 82

werden Erstattungsberechtigte von der DB Netz AG angeschrieben und auf die Fordermdg-
lichkeit hingewiesen. Eine Forderung fur den Einbau von passiven Larmschutzeinrichtungen
kann bis zu 75 % der finanziellen Aufwendungen betragen.

Der Gesamtbedarf der Larmsanierung an bestehenden Eisenbahnstrecken des Bundes
stellt sich wie folgt dar (Stand 30.04.2018):

Streckennetz insgesamt: ca. 33.500 km

davon mit L armemissionen > 57 dB(A) : ca. 18.500 km

davon im Bereich von Wohnbebauung : ca. 6.500 km

Anzahl der betroffenen St adte und Gemeinden : ca. 2.200

In der folgenden Tabelle sind die fertiggestellten, in Planung bzw. in Bau befindlichen  Sa-
nierungsbereiche der vier Ballungsrdume dargestellt. Weitere Informationen und Erlaute-
rungen zur Tabelle finden sie auf der in der Ful3zeile angegebenen Web  site.

Tabelle 16: In Planung oder Bau befindliche und fertiggestellte Larmsanierungsbereiche
nach dem Larmsanierungsprogramm an Eisenbahnstrecken des Bundes
Stand 30.06.2019 °°

* Bearbeitete Langen innerhalb des genannten Abschnitts

Larm-
Ballunas- Stre- vor-
9 cken Sanierungsbereich von km | biskm | Lange* | sorge/
raum :
Nr. Fertig-
gestellt
. Vor-
Darmstadt | 3601 | Darmstadt - Arheilgen 22,3 22,7 0,4 sorge
Darmstadt | 3601 | Darmstadt - Darmstadt 28,0 28,2 0,3 Fertig
Darmstadt | 3601 | Darmstadt - Darmstadt 28,2 30,8 2,6 Fertig
. Vor-
Darmstadt | 3601 | Darmstadt - Wixhausen 20,5 21,4 0,9 s;)rrge

Pfungstadt -Pfungstadt, .
Darmstadt |3601 | 9> Hngsta 335 [345 |10 Fertig
Darmstadt - Eberstadt

Frankf

rankiurt 1 5610 | Frankfurt 3610 Knoten 38 7.7 3.9
am Main
Franka.th 3900 | Frankfurt a. M. -Bockenheim |196,1 197,1 1,0
am Main
Frankfurt Frankfurt a. M.-Bornheim,
am Main 3660 Frankfurt a. M.-Ostend L7 41 2,4
Frankfgrt 3660 | Frankfurt a. M.- Fechenheim 6,0 7.5 2,1 z.T. Vor-
am Main 7,7 8,3 sorge

Frankfurt a. M.- Fechenheim,
Frankfurt .
. 3660 | Frankfurt a. M.- Riederwald, 42 57 15

am Main

Frankfurt a. M.- Ostend

%Quelle: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/laermvorsorge  -und -laermsanierung.html
LIyfyve -.*,5*_ -5 ¢:fdyYy_|] - r me @listeYer ISangedurrggabr |
k[ ~fall] af I dYfmf_( af ;Ym mf\ j]lVYdaka]ljl{
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Larm-
Ballunas- Stre- Vor-
9 cken Sanierungsbereich von km | biskm | Lange* | sorge/
raum :
Nr. Fertig-
gestellt
3,0 3,7
Frankfurt ’ ’
arr:rI]\AaL:r: 3603 | Frankfurt a. M.- Gallus 3.9 4.0 08
197.6 198,4 0,8
Frankfurt Frankfurt a. M. - Gallus,
1 1,7 1,7
am Main 3610 Frankfurt a. M. - Gutleutviertel 0.0 ’ '
Frankiurt | 5003 | Frankfurt a. M. - Griesheim | 4.8 55 0.7
am Main
Frankfurt
rankiut | 2603 | Frankfurt a. M. - Hochst 8.6 9.1 0.5
am Main
5,9 6,4
;?T\:;‘:: 3603 | Frankfurt a. M. - Nied 6.6 7.4 1.4
7,8 7,9
Frankfurt 32,7 33,4 Vor-
3520 | Frankfurt a. M. - Niederrad ' ' 1,3
am Main 33,5 34,1 sorge
Frankfurt a. M. - Niederrad,
Frankfurt Frankfurt a. M. -Schwanheim,
am Main 3650 Frankfurt a. M. - Sachsenhau- 32,3 33,2 0.9
sen
;:?nk];\jgin Frankfurt a. M. - Oberrad,
3600 | Offenbach a. M. - Offenbach |8,5 11,2 2,7
Offenbach
. a. M.
am Main
Frankfgrt 3650 Frankfurt a. M. - Sachsenhau- 334 336 0.2
am Main sen
Frankfurt Frankfurt a. M. - Sachsenhau- .
raniaurt 1 aggg | AT senhat- g o 16 16 Fertig
am Main sen
Frankfurt Frankfurt a. M. - Schwanheim,
2 1,1 2,2 1,1
am Main 3520 Frankfurt a. M. - Niederrad 3L, 32, '
11,2 12,0
ff h ff h a. M. - Off h ' '
;)mel\r;lt;;c 3600 ;) I\e/zlnbac a Offenbac 123 125 15
T 13,8 14,3
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Noch nicht in Planung befindliche, jedoch priorisierte Streckenabschnitte  der vier Ballungs-
raume werden in der folgen den Tabelle dargestellt. Weitere Informationen und Erlauterun-
gen zur Tabelle finden sie auf der in der Ful3zeile angegebenen Website.

Tabelle 17: Noch zu bearbeitende Larmsanierungsbereiche mit Prioritatskennzahl der
Larmsanierungsabschnitte n ach dem Larmsanierungsprogramm an Eisen-
bahnstrecken des Bundes Stand: 30.06.2019 ©’

Strecken Saniet-) Priofi- || snge
Sanierungsbereich Nr rungr;]se_a;t- tats- [krr?]
' schnt kennzahl
3530,
Langen (Hessen) - Darmstadt - Heppenheim | 3540, 060016 |33.435 |258
(Bergstrafie) 3601,
3688

Darmstadt - Kranichstein , Darmstadt - Arheil-

3557 060017 [19,692 |3,2
gen, Darmstadt - Darmstadt .

2690,
3520,
Frankfurt am Main - Raunheim - Risselsheim | 3600,
am Main - Offenbach am Main 3601,
3611,
3680

Butzbach - Frankfurt am Main 3900 060005 |11,686 14,1

060004 |44,516 9,2

67 Quelle: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/laermvorsorge  -und -laermsanierung.html
Stand: 12.09.2019 ¢ : fdyYy _1 [/ rme @] kYel cgf r2NVdrdeichhid der nachNzue k Yf a] j |

bearbeitendenLare k Yf a] j mf _kzZz]jlal[ 11
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9.6 Uberregionale Stellungnahmen
a. Erleichterte Bedingungen fiir Geschwindigkeitsreduzierungen

Forderung aus der 2. Offentlichkeitsb eteiligung:

Es wurde gefordert fir Kommunen erleichterte Bedingungen zu schaffen, um Geschwindig-
keitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden zu realisieren und den von den Stadten ge-

winschten Geschwindigkeitsreduzierungen zum Schutz vor Larm im  Rahmen des Ermes-
sens so weit wie moglich zuzustimmen. Dies insbesondere unter der Vor aussetzung, dass
sich das Land im Rahmen der Verkehrsministerkonferenz im Oktober 2019 dafir eingesetzt

hat, die Richtwerte der Larmschutz -Richtlinie-StV fur Gebiete, in denen Wohnnutzung

grundsétzlich zulassig ist, um 6 dB(A) abzusenken .

Stellungnahme des Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen :
Kompetenzrechtlich ist das Land Hessen nicht befugt, von den bundesrechtlichen Vorga-
ben der StralRenverkehrs -Ordnung (StVO) im Hinblick auf die Voraussetzungen fir die An-
ordnung von stral3env erkehrsrechtlichen MafBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
Larm abweichende Regelungen zu treffen. Letzteres wiirde unzulassiges Landesrecht dar-
stellen. Hiervon ausgehend hat sich das Land Hessen im Rahmen der Verkehrsministerkon-
ferenzen (VMK) am 19./20.04.2018 in NuUrnberg bzw. am 09. und 10.10.2019 in Frankfurt
am Main fir eine Starkung des ordnungsrechtlichen Stralenverkehrslarmschutzes einge-
setzt. So hat das Land Hessen im Rahmen der zuletzt genannten VMK einen Initiativantrag
gestellt, nach dem der Bund u. a. aufgefordert werden sollte, die Richtwerte der Richtlinien
fur straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm fir Ge-
biete, in denen Wohnnutzung grundsatzlich zulassig ist, um 6 dB(A) abzusenken. Hierzu hat
die Verkehrsminist erkonferenz einstimmig beschlossen, den Initiativantrag und das Thema

AENjek[ > mlr Yf LIjY}Y]f  ae me~Ykk]f\]f Laff]

nisterkonferenz am 26./27.03.2020 in Aachen unter Einbeziehung wissenschaftlicher Exper-
tise vertieft zu beh andeln.

Hiervon unabhéngig hat das Land Hessen im Rahmen des Bundesratsverfahrens zur Ver-
ordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften (Drucksache 591/19) den-
jenigen Anderungsantragen anderer Bundesléander zugestimmt, die eine erleichterte An-
ordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen vorsahen.

b. Festlequng von ruhigen Gebieten

Die folgenden Fragestellungen und Anmerkungen aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
wurden von der Larmaktionsplanung beantwortet.

1. Wann ist mit der Fertigstellung de r Potentialkarte Ruhige Gebiete zu rechnen?
Die Potentialkarte Ruhige Gebiete ist fertiggestellt und kann unter http://laerm.hessen.de
eingesehen werden.
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2. Ruhige Gebiete sollen nicht als Anh&ngsel der allgemeinen Larmaktionsplanung bear-
beitet werden, sondern in Form eines eigenstandigen Verfahrens innerhalb der Larmakii-
onsplanung.

Die Larmaktionsplanung wird kontinuierlich an der Priifung der Eignung von ruhigen Ge-

bieten weiterarbeiten. Unabhangig von der Festlegung im Larmaktionsplan kénnen Kom-

munen nach positiver Prufung ruhige Gebiete im Flachennutzungsplan verankern.

3. Das schleppende Verfahren bei der Ausweisung der ruhigen Gebiete sollte nicht dazu
fuhren, dass im Falle potentieller Konflikte keine Abwagung stattfindet bzw. dass volllen-
dete Tatsachen zu Lasten ruhiger Gebiete geschaffen werden. Dies wird als rechtsfehlerhaft
gesehen.

Die Festlegung von ruhigen Gebieten geschieht nach klar nachvollziehbaren Kriterien, wel-
che sorgféltig abgewogen werden. Diese Kriterien basieren auf den LAl -Hinweisen zur
Larmaktionsplanung, den Festlegungen im aktuellen Landesentwicklungsplan und auf dem
Rechtsgutachten Ruhige Gebiete. % Die Bearbeitung von ruhigen Gebieten wird unabhan-
gig von der Fertigstellung des Larmaktionsplans kontinuierlich weiterverfolgt we  rden.
Nichtdestotrotz kbnnen entgegenstehende Planungen dazu fihren, dass nach gleichfalls
sorgfaltiger Abwéagung bereits festgelegte ruhige Gebiete auch wieder aufgehoben wer-
den kbénnen.

4. Die ausgewiesenen Gebiete sollen moglichst grof3flachig sein. Da di _ese in der Regel ge-
meindelbergreifend sind, sollten auch der Landkreis und der Geonaturpark in die Planung
einbezogen werden. Letzterer ist besonders wichtig, wenn es um landeribergreifende ,.Ru-
hige Gebiete" geht. Obwohl Reibungen mit dem Naturschutz nicht  zu erwarten sind -in der
Regel dirften eher positive Synergieeffekte liberwiegen - sollte dennoch eine friihzeitige
Einbeziehung des Naturschutzes in die Planungen erfolgen, um eventuell doch auftretende
Probleme friihzeitig zu thematisieren.

Bei der Festlegung werden alle betroffenen Kommunen, Landkreise sowie die Trager o6f-
fentlicher Belange eingebunden.

5. GroRRraumige verkehrsarme und unzerschnittene Gebiete sollten nach Md&glichkeit voll-
standig in die Gebietskulisse der ,,Ruhigen Gebiete" integriert werd en. Um eine Grof3rau-
migkeit sicherzustellen, sollten zwischen den tiberwiegenden Flachen bis 40 dB auch solche
uber 40 dB liegen kdnnen.

Dieser Hinweis wird von der Larmaktionsplanung zur Kenntnis und zur internen Abstim-
mung genommen. Ruhige Gebiete sind gegen eine Zunahme des L&rms zu schiitzen. Dies
fuhrt dazu, dass auch die das Gebiet umgebenden Raume aufgrund der sich ausbreitenden
Eigenschaft des Schalls in ihrer Verlarmung beschréankt werden .

c. Allgemeine Fragen zur Larmaktionsplanung

Die folgenden F ragestellungen und Anmerkungen aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
wurden zentral vom Hessisches Ministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz in Zusammenarbeit mit dem Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Ener-
gie, Verkehr und Wohnen beantwortet.

88 https://umwelt.nessen.de/umwelt/gutachten_ruhige_gebiete.pdf  , 29.08.2019
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1. Werden bei der Festlegung von verkehrsbeschrdénkenden MalRnahmen die Belange des
Wirtschaftsverkehrs sowie die Verkehrsbedeutung der Stra3e beriicksichtigt?

Die Festlegung von verkehrsbeschrankenden MalRnahmen aus Grinden des Larmschu tzes
erfolgt stets im Einzelfall und unter Beriicksichtigung aller entscheidungsrelevanten Gege-
benheiten. Die Entscheidungsgrundlagen sind im allgemeinen Teil des Larmaktionsplans,
insbesondere im Kapitel 3.4, ausfuhrlich dargelegt.

2. Ist es mdoglich, gener ell auf Einschréankung der Mobilitéat zu verzichten und dennoch eine
angemessene Verbesserung des verkehrsbedingten Larmschutzes zu erreichen?

Mit einem generellen Verzicht auf die Festlegung von larmschutzbedingten stralenverkehr-
lichen MalBhahmen, wie bspw. innerdértlichen Geschwindigkeitsbeschrankungen, sind die
anspruchsvollen Ziele der La&rmminderungsplanung nicht in allen Einzelféllen erreichbar. Im
Ubrigen wird auf die vorstehenden Ausfilhrungen verwiesen.

3. Werden bei der Festlegung von verkehrsbeschranke nden MaRRnahmen die entstehenden
Verkehrsverlagerungen sowie die Erhaltung der Funktionsfahigkeit der Stral3e betrachtet?
Im Rahmen der Prufung der Anordnung von verkehrsbeschrankenden MalRnahmen werden
auch etwaige entstehende Effekte der Verlagerung des Ver kehrs geprift und in die Ent-
scheidungsfindung einbezogen. Gleiches gilt fiir die Erhaltung der Verkehrsfunktion der
StralRe. N&here Ausfuhrungen sind dem Kapitel 3.4 zu entnehmen.

4. Die im Kapitel 5.1, exakt in der Tabelle 6, vorgesehenen Malinahmen sind nic _ht konsistent
bzw. wirden sich bei gleichzeitiger Anwendung widersprechen. Wie ist dies erklarbar?

In der vorgenannten Tabelle ist das Spektrum mdglicher MalBnahmen der stral3enbaulichen
und straBenverkehrlichen Larmminderung exemplarisch aufgefiihrt. Die Aus wahl und Pri-
fung der Umsetzbarkeit ebendieser Mal3nahmen erfolgt stets im Einzelfall unter Beriicksich-
tigung der konkreten ortlichen Gegebenheiten. Gleiches gilt fir die Kombination von aus-
gewahlten MaBnahmen. In der Praxis werden daher nur solche MaBhahmen miteinander zu
kombinieren sein, die sich nicht widersprechen.

5. Geschwindigkeitsreduzierungen fiihren zu ldngeren Verweilzeiten der Kraftfahrzeuge auf

den StralRen. Dies fihrt zu héheren Larmpegeln sowie zu einem Mehr an lArmerzeugenden
Brems-undBeschleuf a _mf _kngj Nf ]f( afkzZ]kgf\]j] \VYff( o
geschaltet sind. Wie kann es sein, dass Geschwindigkeitsbeschrénkungen aus Larmschutz-

grinden angeordnet werden?

Es ist bereits hinreichend bekannt und allgemein anerkannt, dass Geschwindigkeit sbe-
schrankungen bei gleichbleibenden Verkehrsfluss nicht zu einem Mehr an Verkehrslarm

fuhren, sondern eine MalRhahme zur Reduzierung von Verkehrslarm darstellen. Dabei sind

die Stetigkeit und die Verstetigung des Verkehrsflusses ein wichtiges Anliegen fir  die Ver-
kehrsbehorden. Durch die Verkehrsbehérden werden diese Kriterien deshalb stets beach-

tet und, sofern maglich, umgesetzt. Gleiches gilt fur die flir die Larmaktionsplanung zustan-

\'a_]f ;] Ej\]f kgoa] \a] =>afja[ I mf_ ngf A@ &f]f

6. Vom Menschen wird erst eine Gerduschreduzierung von 3 dB(A) als wahrnehmbare Re-
duzierung des einwirkenden Larms wahrgenommen. Im vorliegenden Larmaktionsplan

werden - entgegen der mathematischen Rundungsregelungen - bereits Larmpegel von 2,1
dB(A) auf 3 d(A) aufgerunde t. In Folge dessen werden verkehrsbeschrankende MaRnahmen
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festgelegt, die nicht oder nur zu einer eingeschrankten Wahrnehmung der Reduzierung der
Verkehrsgerdusche fuhren. Warum wird derart vorgegangen?

Bei der Entscheidung Uber die Anordnung von verkehrsb eschrankenden Mafihahmen sind
die zustandigen Behorden an die rechtlichen Vorgaben gebunden. Die vorgenannte Run-
dungsregelung ist in FuBRBnote 10 der bundesweit giiltigen Larmschutz  -Richtlinien-StV fest-
geschrieben. Weitere Ausfiihrungen sind dem Kapitel 3.4 zu entnehmen.

Dariiber hinaus stellt nach der Rechtsprechung bei der Entscheidung Uber die Anordnung
von verkehrsbeschrankenden MalRhahmen jenseits des Wertes von 70 dB(A) tags bzw. 60
dB(A) nachts auch eine geringfugige (weitere) Senkung des Beurteilungspegels [im Bereich
von 1 dB(A)] keine nur sehr geringe Verbesserung der Larmsituation der Anwohner dar,
soweit es um die Bewertung der VerhaltnisméaRigkeit einer Malinahme geht.

7. Eine weitere MalRnahme zur Reduzierung des Verkehrslarms, mit der sich weitergehende
Verkehrsbeschrankungen vermeiden lassen wiirden, wére die Uberwachung der Einhal-
tung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeiten. Warum wird diese MaRnahme nicht prakii-
ziert?

Die durch den Strafl3enverkehr entstehenden Larmbelastungen der Birgerinnen und Blrger
wird errechnet. Dabei wird stets vom rechtstreuen Verkehrsteilnehmer ausgegangen. Dies
hat zur Folge, dass Geschwindigkeitstiberschreitungen Einzelner keinen Eingang in die
Larmberechnung finden. Gleichwohl wird der tatsachliche Larmminderungseffekt von Ge-
schwindigkeitsiiberwachungsmaf3nahmen nicht in Abrede gestellt. Die Geschwindigkeits-
tberwachung im Stra3enverkehr wird durch die Larmaktionsplanung befurwortet.

8. Bevor Geschwindigkeitsbeschrankungen in Erwédgung gezogen werden, sollten zundchst
Schaden am Stralenbelag ausgebessert werden. Dies fuhrt bereits zu einer erheblichen
Gerduschminderung. Wie wird diese Larmminderungsmaglichkeit von der Larmaktionspla-
nung berticksichtigt?

Wie bereits vorstehend ausgefihrt, werden die durch den Stral3enverkehr entstehende n
Larmbelastungen der Birgerinnen und Blrger errechnet. Schadhafte StralRenbelage wer-
den bei dieser Berechnung nicht beriicksichtigt. Dies hat zur Folge, dass etwaige vorhan-
dene Schaden an den StralRenbeldgen keine Erhéhung des errechneten Larmpegels her-
beiftihren. Folglich wird im Rahmen der Larmkartierung ein in der Realitat bestehender
schadhafter StraRenbelag nicht erfasst und wiirde an dieser Stelle auch keine entsprechen-
den larmmindernden Mal3nahmen erforderlich machen. Gleichwohl wird durch die Larm-
aktionsplanung der tatsachliche larmmindernde Effekt von StralRendeckensanierungen
nicht in Abrede gestellt; die Instandsetzung der Stral3en wird daher begrifit.

9.Die durch die Larmaktionsplanung initiierten stralBenverkehrlichen MaRhahmen dirfen
nicht zu einer Verschlechterung des Verkehrsflusses fuhren. Schlielich fihrt ein schlechte-
rer Verkehrsfluss zu gesteigerten Luftschadstoffemissionen und _-immissionen. Dies gilt ins-
besondere fir Stadte mit einem gultigen Luftreinhalteplan. Wie wird diesem Effekt Rech-
nung get ragen?

Im Rahmen der MalRnahmenprifung wird auch den Belangen der Luftreinhalteplanung
Rechnung getragen. Hierzu findet, sofern angezeigt, eine Detailprifung durch das fur die
Aufstellung von Luftreinhalteplédnen in Hessen zustandige Hessische Ministerium fu r Um-
welt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, statt. Prinzipiell gilt, dass eine Ver-
stetigung des Verkehrsflusses zu weniger Luftverunreinigungen durch den motorisierten
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Verkehr zur Folge hat. Die Verbesserung des Verkehrsflusses ist daher e in wichtiges Anlie-
gen der planenden Behdrden.

10. Durch Geschwindigkeitsreduzierungen werden motorisierte Verkehrsteilnehmer belas-

tet. Dies qilt insbesondere fir den Wirtschaftsverkehr, der durch verlangerte Fahrzeiten ei-

nen Standortnachteil erfahrt. Werde n die durch Geschwindigkeitsreduzierungen eintreten-

den Fahrzeitverlangerungen in die Entscheidungsfindung eingestellt?

Wie bereits unter 1. und 2. ausgefihrt, erfolgt die Festlegung von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen im Einzelfall und unter Abwégung aller sachverhaltsrelevanten Gegebenhei-
ten. Exemplarisch sei an dieser Stelle ausgefihrt, dass eine innerortliche Geschwindigkeits-
beschrankung von 50 km/h auf 30 km/h auf einer Fahrtstrecke von 100 m bei ansonsten
gleichbleibenden Randbedingungen lediglich zu ei ner Fahrzeiterh6hung von weniger als
5 Sekunden fihrt.

11. Der straBenbaulichen Larmsanierung, insbesondere durch den Einbau von neuartigen

larmarmen StralBendeckschichten, muss Vorrang gegentber Verkehrsbeschrédnkungen an

BestandsstralRen gewahrt werden. Wi rd diesem Anliegen entsprochen?

Wie aus dem vorliegenden Larmaktionsplan zu entnehmen ist, wird dieser Forderung ent-
sprochen, siehe auch Kapitel 3.4.1. Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass die neue
RLS19 erstmals auch eine schalltechnische Wirksamke it von larmarmen Deckenbelagen auf
StralRen des innerortlichen Verkehrs vorsieht. Bislang sind nur larmarme Deckschichten in
schalltechnischer Hinsicht allgemein anerkannt, die ihr Gerauschminderungspotential ab
einer Geschwindigkeit von 50 km/h beginnend e ntfalten. In anderen Worten, es tritt erst
oberhalb von Geschwindigkeiten von 50 km/h eine Larmreduzierung ein. Da die innerortli-
che Regelgeschwindigkeit 50 km/h nicht Gberschreitet, ist der Einbau von larmarmen Deck-
schickten dort in der Regel bislang nich t erfolgt.

12. Zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs ist ein Ausbau des OPNV drin-

gend erforderlich 2 wie wird dies vorangetrieben?

Die Starkung des OPNV ist ein wichtiges Instrument, um eine Alternative zum motorisierten
Individualverkehr zu bieten und den Umstieg zu férdern. Dies erkennt auch der Koalitions-
vertrag der Hessischen Landesregierung fiir die 20. Legislaturperiode an. Diesem ist zu ent-

f1 e]f( \Ykk \a] A]lkkak[ ] EYf\]lkj] _alj mf_

mit den Verkehr sverblinden, um derzeitige Probleme zu beheben und Fachkrafte zu gewin-
f1f° hdYfIl *

13. Der Ausbau von Parkleitsystem und LKW -Raststatten ist zur Vermeidung und Verminde-

rung von innerstadtischen LKW -Suchverkehren erforderlich. Welche MalRnahmen werden

durch di e Larmaktionsplanung initiiert?

Die Forderung des Ausbaus von Parkleitsystemen und LKW -Raststatten zur Vermeidung
und Verminderung von innerstadtischen LKW -Suchverkehren ist sicherlich ein berechtigtes
und nachvollziehbares Anliegen der betroffenen Wirtsch aftsteilnehmer. Allerdings ist die
aktive Forderung dieser MaRnahmen kein Kernthema der LaArmaktionsplanung.

14. Sofern Wohnbauvorhaben an bestehende Verkehrslarmquellen heranriicken, sind die

Larmbeeintrachtigungen im Rahmen der Bauleitplanung abzuwagen und __es sind geeignete

Schallschutzmalinahmen festzuschreiben. Wie wird dies in der Praxis gehandhabt?
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Immer wenn neue Wohnbauvorhaben an bestehende, larmintensive Verkehrswege heran-
riicken, gibt es einen Konflikt zwischen den unterschiedlichen Interessen, namen tlich der
weiteren uneingeschrankten Nutzung des Verkehrsweges einerseits und dem gesunden
Wohnen andererseits. Dieser Konflikt ist im Rahmen der Bauleitplanung regelméRig abzu-
wagen. Das genaue Vorgehen wird im vorliegenden Larmaktionsplan im Kapitel 3.5, exakt
Kapitel 3.5.3, ausfiuhrlich erlautert.
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10 Ballungsraum Darmstadt

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt ist eine kreisfreie Stadt und sudlichstes Oberzentrum der
Metropolregion Rhein -Main. Sie ist Verwaltungssitz des Regierungsbezirks Darmstadt und
des Landkreises Darmstadt-Dieburg. Das Stadtgebiet von Darmstadt ist in funf Innen -Stadt-
teile, sowie Arheilgen, Eberstadt, Kranichstein und Wixhausen gegliedert. Das Stadtgebiet
Darmstadt umfasst eine Gesamtflache von 122 km 2. In Darmstadt leben 159.135 Einwohner
(Stand: 30.06.2019)%°.

Durch das westliche Stadtgebiet fihren die  BAB 5 (Karlsruhe2Frankfurt) und 67 (Mannheim 2
Russelsheim). Beide treffen sich am Darmstadter Kreuz. Folgende Bundesstral3en fiihren
durch das Stadtgebiet: B 3 (Heidelberg 2Frankfurt) - streckenweise autobahnahnlich ausge-
baut-, B. 2 %Pgd~"kc]  d] DO; ¥e HIf jf O&(Yj0e kI YRHZ](] f;Z2mj _ O@] |
heim)undB0O 05 %=Yj ekl Y\ | OF¢€ dl Yd&*

Der Darmstadter Hauptbahnhof liegt an de r Strecke der Main -Neckar-Bahn (Frankfurt-Hei-
delberg), der Rhein-Main-Bahn (Mainz-Aschaffenburg) und ist Endpunkt der Odenwald-
bahn (Eberbach-Darmstadt/Frankfurt/Hanau) . Darmstadt ist an die S-Bahn Rhein-Main an-
geschlossen. Die Linie S3 fahrt von Darmstadt tUber Frankfurt am Main nach Bad Soden am
Taunus. Zum Fahrplanwechsel am 11. Dezember 2011 wurde die Pfungstadtbahn fir den
Personenverkehr reaktiviert. Die Stichstrecke zweigt am Bahnhof von Darmstadt -Eberstadt
ab und fihrt nach Pfungstadt. RegelméaRige IC -Direktverbindungen bestehen in Richtung
Karlsruhe/Konstanz, Stuttgart/Minchen/Salzburg sowie in Richtung Norden nach Hamburg,
Uber Kassel, Gottingen und Hannover , vereinzelte ICE-Zilige halten ebenfalls in Darmstadt .
Die Stadt wird durch Flixbus, Ecolines und Eurolines an das innerdeutsche und internatio-
nale Fernbu snetz angeschlossen.

Der innerstadtische OPNV umfasst mehrere StraRenbahn - und Buslinien der HEAG mobilo
GmbH. Erganzt wird das Angebot durch regionale Buslinien, die durch die  DADINA - Darm-
stadt-Dieburger Nahverkehrsorganisation bestellt werden.

Anzahl der Betroffenen ibarmstadt
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10.000
m Anzahl Belasteter LDEN
becpXtn
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Anzahl Belasteter LDEN
6.000 BT nXTp
m Anzahl Belasteter LDEN >75
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StralRenlarm Eisenbahnlarm StralRenbahnlarm Industrielarm

Abbildun g 29: Anzahl der betroffenen Einwohner mit L pen > 65 dB (A) Ballungsraum Darmstadt

89https://statistik.hessen.de/zahlen -fakten/bevoelkerung -gebiet -haushalte-familien/bevoelke-
rung/tabellen/#Gemeinden
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10.1 StralRenlarm

LDEN [dB(A)]

>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75

Abbildung 30: Larmbelastung L pen durch StraBen im Ballungsraum Darmstadt  "°

Das Hessische Landesamt fur Naturschutz Umwelt und Geologie (HLNUG) hatim StralRen-
netz samtliche StraRen ab einem Verkehrsaufkommen (DTV) von ca. 3.000 Kfz/24h und teil-
weise, je nach Verfugbarkeit, auch Stralenabschnitte mit niedriger Verkehrsbelastung larm-
kartiert. Das gesamte erfasste Netz erstreckt sich im Ballungsraum Darmstadt im Bereich
der EU-Kartierung Uber ca. 161 Stral3enkilometer , im Bereich der PLUS-Kartierung ca. 182
km.

0 Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschu tz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis -de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und

Geoinformation
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Tabelle 18: Anzahl von Personen im Ballungsraum Darmstadt die  Straldenverkehr slarm

ausgesetzt sind.
dB (A) >50-55 >55 -60 >60 -65 >65 -70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 11.575 8.966 7.885 2.691 2 31.119
Nachts (Lnight) 9.652 7.492 2.535 3 0 19.682

Die Stellungnahmen wurden gesamtstadtisch abgestimmt.

Umgesetzte MaRnahmen zur LA&rmminderung seit dem Larmaktionsplan der 1. Stufe bis
heute:

Tempo 30: HeinrichstralRe und Frankfurter StraRe, Citytunnel, Higelstral3e

Die erste Tempo -30-Regelung nachts (22 2 6 Uhr) wurde in der Heinrichstral3e festgesetzt.
Das Ergebnis ist nach Aussage der Stadt Darmstadt bei den Anwohner Innen sehr positiv
aufgenommen worden.

Die zweite Tempo 30 -Regelung nachts wurde im Januar 2016 in der Frankfurter Stral3e zwi-
schen Willy-Brandt-Platz und der Kreuzung Rhénring/Kasinostrafle umgesetzt.

Mittlerweile wurde wegen der hohen Larmbelatung auch am Tage auf einem grol3e n Be-
reich der Heinrichstraf3e, als auch in der Kirchstral3e Tempo 30 ganztags eingefiihrt. Im Zuge
des Luftreinhalteplans wurde Tempo 30 auch im gesamten City -Tunnel und in der 6stlichen

Hugelstralle umgesetzt.

Festlegung :
Die Festlegungen erfolgen unter den Punkten 21, 38 und 31

Tempo 100 nachts: A5 Siedlung Tann

Im Jahr 2016 wurde eine Geschwindigkeitsbesc hrankung von 100 km/h fir Pkw und 60
km/h far Lkw von 22-6 Uhr auf der A5 im Bereich der Siedlung Tann in beiden Fahrtrichtun-
gen aus Grunden des Larmschutzes angeordnet .

Festlegung :
Mit der Anordnung dieser stral3enverkehrsrechtlichen MaRnahme gilt  auf der A5 im Bereich

der Siedlung Tann eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 100 km/h nachts von 22-6 Uhr.
Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese  Stral3e
nicht mehr vorlie gt, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Larmmindernder Asphalt: Heinrichstra3e und Haardtring

LArmminderndem Asphalt (sog. LOA 5D) wurde in der HeinrichstraRe zwischen Gervinus-
stralRe und Heidenreichstrale eingebaut mit einer zu erwartenden Larmreduktion zwischen
3-5dB (A).

Im Bereich des Haardtring s zwischen Scheppallee und Holzhofallee wurde auch ein larm-
mindernder Asphalt im Heil3einbauverfahren erstellt. Hier liegt die zu erwartende Larmre-
duktion bei 527 dB (A).

Jobticket
Die Beschéftigten der Wissenschaftsstadt Darmstadt haben seit dem 01.01.2020 eif A Cg Z)
l a[ c] | l'jleame”™ 1j YdI]1]f( \VYk ka]j rm cgkl-]f~j] a

Main-Verkehrsverbunds (RMV) berechtigt. 014 wurde firr die Stadtverwaltung Darmstadt ein
Jobticket eingefuhrt.
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Zusammen mit dem RMV, dem kommunalen Verkehrsbetrieb H eag mobilo und der D A-
DINA bietet die Stadt Darmstadt seit dem 1. Juni 2019 eine ver ginstigte 9-Uhr-Monatskarte
an. Dask g _ ] f Y fSdzialficketA 16st damit bestehende stadtische Vergiinstigungen fiir
den OPNV ab. Berechtigte Darmstadter innen und Darmstadte r kénnen beim Kauf des So-
Zialtickets zwischen drei Preisstufen wahlen, die Fahrten innerhalb der Innenstadt (Stadt-
preisstufe), innerhalb der Stadtteile Kranichstein, Arheilgen, Wixhausen oder Eberstadt
(Preisstufe 1) oder Fahrten von der Innenstadt in einen der Stadtteile beziehungsweise um-
gekehrt (Preisstufe 2) ermoglichen .

Lkw-Fahrverbot

Im Rahmen der Fortschreibung des Luftreinhalteplans Rhein -Main, Teilplan Darmstadt
wurde ein Lkw -Durchfahrtverbot eingefiihrt. Die sumfasst eine Lkw-Durchfahrtsverbotszone
auf alle Lkw >3,5t mit Ausnahme von Be - und Entladern der Darmstadter Innenstadt sowie
ein Nachtfahrverbot von 20:00 Uhr b is 6:00 Uhr fur Lkw tber 3,5 t.
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Abbildung 31: Lkw—Dufchfahrtsverbo

\ N

tszone im Ballungsraum Darmstadt "

Fahrbahnsanierung

Seit 2010 wurden folgende grundhafte Sanierungen durchgefihrt:
Grundhafte Erneuerungen:

Helfmannstral3e

Heidelberger StralRe von Noackstral3e bis Cooperstralie
HeinrichstralRe von GervinusstralRe bis HeidenreichstralRe
Haardting von Scheppallee bis Holzhofallee

ZeughausstralRe von Alexanderstral3e bis Schleiermachers tral3e

1 © Umweltamt der Wissenschaftsstadt Darmstadt
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B 42 (Grafenhauser Stral3e) von Pfnorrstralie bis B 3 (Langener Stral3e)
LiebfrauenstralRe

Abschnitte der Landgraf -Georg -Stral3e

Ruthsstralle

Fiedlerweg von Landgraf -Georg -Stral3e (B 26) bis Olbrichweg

Messeler StralRe (abschnittsweise)

Bornstrafl3e von Jakob -Jung-Strale bis 6stl. Wendeanlage

Rheinstral3e (B 26) stadtauswarts dstlich des Knotenpunktes Goebelstralle
Haardtring zwischen Eschollbriicker Straf3e und Moltkestralie
Bismarckstrafl3e von Gobe Istral3e bis Dolivo stral3e

Heidelberger Landstral3e von Ulvenbergstral3e bis Nussbaumallee (bereits durchgefiihrt).

Deckenerneuerung

1 Kranichsteiner Straf3e (L 3097) von Grundstraf3e bis Matratzenweg

1 Kranichsteiner Stra3e zw. Pfannmiullerweg und Kesselhutweg stadta uswarts

1 Kranichsteiner StraRe (L3097) zw. Ottinger Villa und Schwarzer Weg (Ausfiihrung
Herbstferien 2019)
Klappacher Straf3e von Landskronstraf3e bis Nieder -Ramstadter Stral3e
Bleichstral3e (B 26) von Mathildenplatz bis Kasinostral3e
Rhonring (abschnittsweise)
Kranichsteiner Stral3e (L 3097) von Rhénring bis Martin -Luther-King-Ring (abschnitts-
weise)
Neckarstral3e in stdlicher Richtung zw. Rheinstral3e und Adelungstra e
Donnersbergsring zw. Eschollbriicker Straf3e und Holzhofallee
Eschollbrucker Straf3e (L 3097) zw. Donnersbergring und Artelleriestra e
Eschollbriicker Strae (L3097) von Grof3-Gerauer Weg bis Haardtring
Landgraf-Georg -Stral3e (B 26) in dstlicher Richtung zw. Pltzerstral3e und StiftstralRe
Landgraf-Georg -Stral3e (B26) stadtauswarts von Holzstraf3e bis Teichhausstrafl3e
Ortsdurchfahrt Wixhausen (B 3)
Frankfurter Strafl3e
Hugelstral3e (B26) von Tunnelausgang bis Kirchstral3e
Rheinstral3e (B26) stadteinwarts zw. HindenburgstralRe und Neckarstral3e
TeichhausstralRe (B449) von Soderstral3e bis Nieder -Ramstadter Stral3e
Weiterstadter Landstral3e abschnittsweise
Im Hirtengrund
Heinrich -Delp -Stral3e zwischen OberstralRe und Steigertsweg
Gruner Weg zw. Heinrichstral3e und Kiesstral3e
Aus- und Verbesserung diverser Gleisanlagen abschnitte
Weiterbau des sog. Gringleises fur die Str af3enbahn in Richtung Stiden nach Eber-
stadt.

= =4 -4
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Ein erstmaliger Fahrbahnneubau wurde fir alle StraRen im Baugebiet E44 durchgefiihrt.

Verkehrsoptimierte Ampelsteuerung:
Es wurde eine versatzoptimierte Lichtsignalsteuerung auf den folgenden parallelen Stre-

ckenabschnitten untersucht:  Kasinostral3e-Neckarstral3e-Heidelberger StraRe und
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Dolivostrale -Steubenplatz -Hindenburgstra3e zwischen der Julius -Reiber-StraRe im Nor-
den und der Hugelstral3e im Siden. Im Rahmen des Forderprojekts Danalytics sollen 115
Lichtsignalanlag en im Stadtgebiet betrachtet und optimiert werden. Das Projekt wurde
2020 begonnen.

Kreisverkehre

Es wurde ein stadtweites screening der Knotenpunkte auf Kreisverkehrseignung durchge-
fuhrt. Es gibt ein Kreiselprogramm, das im Rahmen von anstehenden Umbaumald nahmen
bzw. Neuplanungen die Priorisierung von Kreisverkehrsplatzen bertcksichtigt.

In einen Kreisverkehr umgebaut wurde bereits die Kreuzung Eberstadt Nord / Reuterallee
sowie die Kreuzung Klappacher Straf3e / Jahnstral3e.

Geschwindigkeitskontrollen

Es werden schwerpunktmaRig Geschwindigkeitskontrollen in larmbelasteten StraRenab-
schnitten mit haufigen Geschwindig keitstibertretungen durchgefiuihrt sowie weitere Ge-
schwindigkeitsmessgerate im gesamten Stadtgebiet an bestimmten Schwerpunkten instal-
liert.

Optimierun g des OPNV

Die Optimierung des OPNV ist eine Daueraufgabe der Stadt Darmstadt. Die Anbindung der
Lichtwiese an das StralRenbahnnetz ist derzeit in Umsetzung.

Ein weiteres Projekt ist die Realisierung einer StralRenbahntrasse nach Grof3 -Zimmern ge-
meinsam mit dem Landkreis Darmstadt -Dieburg .

Zudem ist geplant die StraRenbahnlinie 3 in das Ludwigshoéhviertel zu verlangern. Die Nut-
zen-Kosten-Untersuchung zur Uberpriifung der Forderfahigkeit ist in Bearbeitung.

Die Machbarkeitsstudie fir eine Stralenbahn nach Weiterstadt ist positiv abgeschlossen.
Weitere Planungen sollen anschliefl3en.

Fir eine Verlangerung nach Wixhausen sollen die Planungen aufgenommen werden.
Gemeinsam mit der DADINA, der HEAG mobilo, der Sta dt Griesheim und der Wissen-
schaftsstadt Darmstadt werden StralRenbahnverlangerungen im Bereich der Stadt Gries-
heim und in den westlichen Landkreis gepruft.

Reduktion des Individualverkehrs

Die Reduktion des Individualverkehrs in Darmstadt wird durch MaRnahm en zur Férderung
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OPNV, Rad und FuRverkehr) u.a. durch Mobili-
tdtsmanagement gefordert.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung - MaRnahmenvorschldge und Forderungen
fir das gesamte Stadtgebiet:

Im Rahmen der Offent lichkeitsbeteiligung wurden folgende larmrelevanten MaRnahmen
fur das Stadtgebiet Darmstadts vorgeschlagen und z.T. erganzt durch Mal3nhahmenvor-
schlage der LArmaktionsplanung an die Wissenschaftsstadt Darmstadt weitergegeben:

a. Radfahrer und FuRgénger

Forderung aus der Beteiligung bzw. MalRinahmenvorschlag der Larmaktionsplanung :
Es soll durchgehende sichere Radwege / Radverkehrsverbindungen durch das gesamte
Stadtgebiet geben. Ein Schwerpunkt kann hier auch in West -Ost Richtung zwischen den
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Gewerbe - und Burogebieten und den Wohngebieten liegen, um den motorisierten Berufs-
verkehrsanteil zu senken.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt hat seit September 2019 ein neues Mobilitdtsamt ge-
grindet. Hier werden insbesond ere in der Abteilung Nahmobilitdt Projekte zur Verbesse-
rungdes FuB-mf \ KY\ n]jc] " jk _]lhdYfl* Aa]l]j da] _I
hjg jYee Bfn]klalagf KY\n]ljc] jk~"Ej\]jmf_
tionen von jeweils vier Millionen Euro fur den Radverkehr vorsieht.

Zu den "Leuchturmprojekten" fir 2020 ff. gehdren unter anderem: "2

FahrradstrafRen Schreberweg, Im Harras, Im Erlich,

Radverkehrsfihrung Landgraf -Georg -Straf3e

Radverkehrsfiihrung Zeughausstral3e / City-Ring,

Raddirektverbindung F -DA, Weiterfihrung Wixhausen / Arheilgen bis B3,
Radverkehrsfiihrung Steubenplatz

Ausbau Radweg nach Roldorf

Ausbau Radweg Weiterstadt / Riedbahn-DA / Waldkolonie .

b. DurchgangsstralRen

Forderung aus der Beteiligung bzw. MaRnahmenvorschlag der L &rmaktionsplanung :
Wo moglich sollen die Durchgansstraf3en fir den Pkw reduziert werden um den Verkehrs-
[arm in den Wohnvierteln zu reduzieren.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Es soll der motorisierte Individualverkehr durch Férderung der Ver kehrsmittel des Umwelt-
verbundes verringert werden.

c. stationédre Geschwindigkeitskontrollen

Forderung aus der Beteiligung bzw. MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung :
Die stationaren Geschwindigkeitskontrollen sollen weiter ausgebaut werden, insbesondere
an den Ortseingangen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Es wurden Tempomessgeréte in Saulenform (Blitzerséaulen) in der Heinrich - und Higel-
stral3e installiert.

72 https://www.darmstadt.de/leben -in-darmstadt/mobilitaet -und -verkehr/radfahren -in-darm-

stadt/downloadsberichte/ Stand: 18.10.2019
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d. Tempo 30 auf HauptverkehrsstraRen

Forderung aus der Beteiligung bzw. MalRnhahmenvorschlag der Larmaktionsplanung :
Es soll ein Pilotprojekt Tempo 30 km/h auf HauptverkehrsstralRen geben.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Ein Pilotversuch wird geprift und die notwendigen Absprachen mit dem Hessische n Ver-
kehrsministerium erfolgen.

e. Anpassen der Ampelphasen

Forderung aus der aktuellen Beteiligung bzw. MalRnahmenvorschlag der Larmaktionspla-
hung:

Anpassen der Ampelphasen insbesondere bei Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrafden zur Op-
timierung des Verkehrsflusses.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Im Rahmen des Projektes Danalytics werden umweltsensitive Ereignissteuerungen imple-
mentiert. Diese sollen feinteiliger auf ausgewahlte Streckenabschnitte im Stadtnetz wirken.
Bisher wurden 22 Streckenabschnitte de tektiert.

f. Liarmmindernder Asphalt

Forderung aus der Beteiligung bzw. MaRhahmenvorschlag der Larmaktionsplanung :
=Yk | jgb]cl A?2dékl ]jYkh Ydl "~ kgdd o]al]ljn]lj~~gd_I

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Das Projekt "Larmmindernder Asphalt" wird kontinuierlich verfolgt und wird bei grundhaf-
ten Erneuerungen im Einzelfall geprift.

g. Kreisverkehre einrichten

Forderung aus der Beteiligung der zweiten Stufe :
Wo mdglich sollen Kreisverkehre eingerichtet werden.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Paj\ me_ T k]I rl ka] ] | mfecl ¢c¢Djlakn]ljcec] " jT9 mfl]]

h. Lkw-Durchfahrtverbot

Forderung aus der Beteiligung bzw. MalBnahmenvorschlag der Ladrmaktionsplanung :
Das Lkw-Durchfahrtsverbot soll weiterhin regelmafig kontrolliert ~ werden.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Die Lkw-Durchfahrtskontrollen sind ein fortlaufender Prozess, der kontinuierlich verfolgt

wird. In der dstlichen Heinrichstr. wird das Lkw-Durchfahrtv erbot durch neue ¢ ; d aduleny j k
tiberwacht.
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i. Umgehungsstralie

Forderung aus der Beteiligung bzw. MalRnahmenvorschlag der Ladrmaktionsplanung :
Es soll eine UmgehungsstralRe gebaut werden , diese kann auch im Landkreis liegen .

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Die Stadtverordnetenversammlung ha tam 15.12.2011 beschlossen, dass der rechtskréftige
Bebauungsplan N 59 - Nordostumgehung - aufgehoben werden soll.

Weitere Informationen hierzu sind der Homepage d er Stadt Darmstadt zu entnehmen .

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung
Eswird gefordert erneut Giber eine Ost  -West Umgehung nachzudenken und / oder den Ost -
West Verkehr in einen Tunnel zu verlegen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusatzliche MaRnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht

wurden werden nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-
richt zu verdéffentlichen.

j. Pfértnerampeln

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es werden Pfortnerampeln zur Verkehrsmengenreduzierung bzw. Verbesserung des inner-
stadtischen Verkehrsflussen gefordert.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Im Rahmen des Projektes Danalytics werden umweltsensitive Ereignissteuerungen imple-
mentiert. Die se sollen feinteiliger auf ausgewahlte Streckenabschnitte im Stadtnetz wirken
Bisher wurden 22 Streckenabschnitten detektiert, deren Steuerung auf den innerstadti-
schen Verkehrsfluss wirken.

k. passiver Schallschutz

Forderung aus der Beteiligung bzw. MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung :
Es soll ein passivesSchallschutzprogramm fir Straf3enlarm von der Stadt Darmstadt geben.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt fokussiert derzeit die personellen und finanziell en Res-
sourcen auf die Umsetzung von verkehrlichen Maflinahmen, wie Tempo 30 aus Larmschutz-
grinden sowie den Ausbau des Radwegenetzes und des OPNVs, um den St raRenverkehrs-
l[&rm zu vermindern.

7 https://www.darmstadt.de/leben -in-darmstadt/mobilitaet -und -verkehr/verkehrsentwick-
lung -und -projekte/nordostumgehung _-nou/ Stand: 11.03.2020
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[. Verlagerung von Gitern auf die Bahn

Forderung aus der Beteiligung:

Es sollen mehr Giter auf die Bahn verlagert werden.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung :

Hier liegt die Zustandigkeit beim Umweltbundesamt. Auf der Seite des Umweltbundesam-

1Tk ~af\]f

kal

m. Larm aufgrund von Motortuning

Forderung aus der Beteiligung:

| mzdacYl a@&I1]]fj minmjec IM"j]k&ayf ~¢jf WK 1" j" nvod

Die Burger sollen gesetzlich besser vor getunten Kfz und Motorradlarm geschiitzt werden.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung :

Eine ausfiihrliche Antwort findet si ch in Kapitel 8.4 Ordnungsrecht.

n. StralRensanierung

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der zweiten Stufe :

Die Straf3en sollen saniert werden, insbesondere soll auch Kopfsteinpflaster gegen Asphalt

ausgetauscht werden. Der Stral3enbelag in der Molle rstadt soll verbessert werden.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Die Sanierung von Straf3en fuhrt zu einer Minderung der Larmbelastung der AnwohnerIn-
nen. In der folgenden Tabelle sind die geplanten StralRensanierungen dargestellt:

Tabelle 19 geplante Deckenerneuerungs - und DSK-MaRhahmen ( Dinne Schichten im
Kalteinbau) Stand: 07.02.2019 "

StralRe Abschnitt von Abschnitt bis Flache
(m?)
Bezirk Nord
L 3097 - Kranichsteiner Stralle |Hst. Kesselhutweg 120
L 3097 - Kranichsteiner StraRe |Ottinger Villa Schwarzer Weg 1000
Weiterstadter Landstral3e B3 - Langener Stral3e 1800
Bezirk Ost
B26 - Landgraf-Georg -Stralle  [HolzstraRe Teichhausstral3e 2750
B26 - HigelstraRe Wilhelminenstralle KirchstralRe 3730
B449 - Teichhausstral3e Soderstralle Nieder -Ramstédter Stralle 1190
Gruiner Weg HeinrichstralRe KiesstralRe 830
Roquetteweg HobrechtstralRe Ohlystral3e 1680
Ohlystral3e 460
Hobrechtstral3e Nieder -Ramstadter Stralle [Hofmannstralle 2012
Frankenackerweg HeinrichstralRe RoRdorfer StralRe 440
Bezirk West
Donnersbergring Bessunger Stral3e Grol3-Gerauer-Weg 1200
Eberstadter Weg Eschollbrucker Stral3e Dagger -Komplex 6500
AhastralRe Donnersbergring Heidelberger StralRe 1300

"https://www.um weltbundesamt.de Stand 09.09.2019

s Mittlerweile wurden einige der MaRnahmen bereits umgesetzt.
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Bezirk Sud

Pfungstadter StralRe Karlsruher Stral3e Walter -Rathenau-StralRe 600
Im Hirtengrund Oberstral3e Odenwaldstral3e 2060
Heinrich -Delp -StralRe Steigertsweg OberstralRe 800
Martinstralle Seekatzstralle Heinrichwingertsweg 2000
Pralat-Diehl -StralRe LandskronstraRe Paul-Wagner-Weg 750
Buchenhorst Leo-Tolstoi-StralRe 450
An der Eschollmiihle Pfungstadter StralRe Modaubriicke 1200
Legende:

Dinne Schichten im Kalteinbau

Deckenerneuerungen

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

- MalRnahmenvorschldge und Forderungen

fur einzelne StralRen:

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StraRenabschnitte:

Tabelle 20: Betrachtete Stral3enabschnitte im Ballungsraum Darmstadt: Stralenlarm

Lpoen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
L . betroffene Personen betroffene Personen
Ort Ortlichkeit
56570 | 107 | >75 | 227 | OO0 | es | | Lni
75 60 65 DEN Night
1 | Darmstadt, ) Frankfurter 283 63| 0| 297 68| o o18 1028
Arheilgen Landstral3e
Darmstadt,
2 . Messeler Strale 121 22 0 99 22 0 384 355
Arheilgen
Darmstadt, Weiterstadter . .
3 . Keine Verkehrsdaten fiir eine Berechnung vorhanden.
Arheilgen StralRe
Darmstadt, . R
4 Herderstralle Keine Verkehrsdaten fir eine Berechnung vorhanden.
Bessungen
Rudesheimer
Darmstadt, .
5 StralRe, Danziger 118 16 0 134 24 0 338 457
Bessungen
Platz
Darmstadt, Kranichsteiner
6 0 0 0 0 0 0 0 0
Kranichstein | StraRe (L3097)
D Am D
7 armstadt, m Dautenberg 0 0 0 0 0 0 0 0
Eberstadt (A5/B3)
Am Lammches-
berg: Pfungstadter
Darmstadt
8 Eberstadt’ StraRe, Von-der- 28 1 2 45 2 3 82 131
Au-Strafle, Am Kie-
fernwald (A5 / B3)
Darmstadt, Heidelberger
9 182 87 0 190 92 0 974 1059
Eberstadt Landstral3e (Sud)
D tadt
10 | 2SRRI pfingstadter StraBe| 162 44| o] 162 46| 0| 636 677
Eberstadt
Darmstadt, Ringstralie,
11 nos 210 o| o] 224 o| o 420 505
Eberstadt Im Hirtengrund
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Lpen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
o . betroffene Personen betroffene Personen
Ort Ortlichkeit
56570 | 107 | 575 | 7227 | 2007 eg |y, Lui
75 60 65 DEN Night
Darmstadt, Waldkolonie,
12 DA-Nord Koblenzer Strale 63 0 0 46 0 0 60 89
Darmstadt, .
13 DA-West Siedlung Tann 42 15 0 75 18 0 185 267
Adelungstralie,
14 | Darmstadt Elisabethenstralle, 394 266 0 293 260 0| 2484 2220
Grafenstralie
Bismarckstralie,
15 | Darmstadt Bereich Wilhelm - 153 62 0 139 61 0 779 753
Leuschner-StralRe
BleichstraRe
16 | Darmstadt iehstrae, 19| 126| o© 41 99| o os58 737
ZeughausstralRe
Di
17 | Darmstadt leburger Straf3e 344 88| o 327 55| 0| 1481 1094
AlexanderstraRe
18 | Darmstadt Donnersbergring 395 65 0 429 109 0| 1423 1693
Erbacher Stral3e,
19 | Darmstadt Bereich Edelstein- 53 37 0 47 31 0 409 304
viertel
Eschollbriicker
20 | Darmstadt 306 0 0 263 0 0 659 618
Stral3e (L3097)
21 | Darmstadt Frankfurter Stral3e 300 166 292 177 1761 1797
22 | Darmstadt Fiedlerweg 99 1 93 0 308 248
23 | Darmstadt Goebelstralle 70 57 69 62 547 597
24 | Darmstadt GroR-Gerauer 36 0 0 34 0 0 44 38
Weg
25 | Darmstadt Haardtring 131 121 0 122 137 0 965 1159
Heidel
26 | Darmstadt eidelberger 840 192 0 861 243 0| 3388 3610
StralRe
27 | Darmstadt Heinheimer StralRe 244 17 0 263 9 0 573 575
28 | Darmstadt HeinrichstralRe 680 263 0 615 62 0| 3518 1611
29 | Darmstadt Hindenburgstrale 87 0 0 81 2 0 183 160
30 | Darmstadt Holzhofallee 105 10 0 103 17 0| 297 281
Holzstral
31 | Darmstadt olestral>e 92 51| 0 86 47| o] 638 516
KirchstralRe
32 | Darmstadt Hugelstrale 120 148 0 104 141 0| 1372 1190
33 | Darmstadt Karlstral3e 520 389 0 576 294 0| 4208 3530
34 | Darmstadt Kasinostrale 254 313 0 237 307 0| 2904 2663
35 | Darmstadt Kiesstralle Keine Verkehrsdaten fir eine Berechnung vorhanden.
Kranichstei
36 | Darmstadt ranichsteiner 159 o] o 61 o| o] 103 93
Stralie
L f-
37 | Darmstadt andgraf-Georg 123 101| o| 152 43| 0] 1031 631
StralRe
38 | Darmstadt Landskronstral3e 275 0 242 70 817 1045
39 | Darmstadt Liebfrauenstralle 948 218 884 244 3707 3709
40 | Darmstadt | Martin-Luther- 3 o] o 2 o| o 3 2
King-Ring
41 | Darmstadt Neckarstraf3e 57 148 0 86 137 0| 1072 997
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Loen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
. . betroffene Personen betroffene Personen
Ort Ortlichkeit
565-70 | 107 |75 | 707 | 780 1 am | L Lni
75 60 65 DEN Night

42 | Darmstadt Nieder-Ramstad- 99 227 0 104 221 0| 1685 1548

ter StralRe

Pallaswiesenstr.,
43 | Darmstadt Bereich 239 0 0 199 54 0 787 974

Johannesviertel

Pallaswiesenstr.,
44 | Darmstadt Graf(?nhauser Str. 114 11 0 85 8 0 344 282

Bereich

Pallaswiesenviertel
45 | Darmstadt PltzerstralRe 336 12 0 323 8 0| 1122 822
46 | Darmstadt Rheinstralie 389 363 0 338 355 0| 3148 2738
47 | Darmstadt Rhonring 1068 263 0 1025 285 0| 4427 4347
48 | Darmstadt Spessartring 261 44 0 256 48 0 980 1017
49 | Darmstadt Teichhausstralie 140 12 0 135 9 0 330 298

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden werden nach Verdffent-
lichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt.
Zudem ist beabsichtigt , einen Zwischenbericht z u verdffentlichen.

50

Darmstadt

RoRdorfer Platz

Es wird eine verkehrliche Entlastung des Rol3dorfer Platzes vorge-
schlagen.

51

Darmstadt

Heimstéttensied-
lung 2 Eberstadt
(BAB 5)

Fir den Bereich der BAB 5 Darmstadter Kreuz bis Autobahnaus-
fahrt Darmstadt -Eberstadt wird fir beide Fahrtrichtungen eine ge-
nerelle Geschwind igkeitsbeschran kung auf 100 km/h fir Personen-
kraftwagen und 70 km/h fur Lastkraftwagen tiber 3,5 Tonnen gefor-
dert. Fur die Zeit von 22 Uhr bis 6 Uhr wird eine zusatzliche Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 80 km/h fir Personenkraftwagen

und 60 km/h fur Lastkraft -wagen gefordert. Die Einhaltung der ge-
forderten Geschwindigkeitsbeschrankungen soll tberwacht wer-
den. Alternativ wird eine Umleitung des Lastkraftverkehrs in der Zeit
von 22 Uhr bis 6 Uhr auf die parallel verla ufende Bundesautobahn
A67 vorge schlagen.

Erganzend werden fiir den oben genannten Absc hnitt Richtung
Fahrbahn abgewin kelte Larmschutzwénde zur Larmminderung ge-
fordert. Alternativ wird hier die Einhau sung und Begriinung des Ab-
schnittes vorgeschlagen.

52

Darmstadt

B 26 Heinrich-
strafl3e / Aschaffen-
burger StralRe

Es wird auf der B 26 ab der Kreuzung Heinrichstral3e / Aschaffen-
burger StraRe ein Tempolimit auf 100 km/h Tags und 80 km/h
nachts gefordert.

53

Darmstadt

Herdweg, Jahn-
straf3e und Hein-
richwingertsweg

Die zu den Magistralen parallel verlaufenden Durchgangsstra3en
sollen so umgestaltet werden, dass der Schleichverkehr unterbun-
den wird.

1. Arheilgen, Frankfurter LandstralR3e

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MaRnahmenvorschlag der Larmaktionspla-

nung:
Seitens der Larmaktionsplanung werden baulich Schallschutzmal3inahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k .
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2. Arheilgen, Messeler Strale

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 ganztags von Frankfurter Landstral3e bis Arheilger Kirchgasse vorge-
schlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaRnahme gepruft und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es kénnen keine Larmuberschreitungen festgestellt werden. Daher ist die Einfilhrung von
Tempo 30 ganztags nicht mdglich .

3. Arheilgen, Weiterstadter StraRe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und Ergénzung der Larmaktionsplanung:

Hier werden stadtebauliche verkehrsreduzierende MaRnahmen zur LArmminderung, die In-
standsetzung des Stral3enbelags sowie regelmalige Verkehrskontrollen vorgeschlagen.
Die Larmaktionsplanung bittet die Stadt Darmstadt die Verkehrslage hier einschatzen, ge-
gebenenfalls eine Verkehrszahlung mit Larmberechnung und MalRnahmenprifung durch-
zuftihren.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Aktuell ruht die Planung. Die Umgestaltung ist jedoch von Seiten der Wissenschaftsstadt
Darmstadt gewiinscht. Daher wird die Planung fortgesetzt, d as Zeitfenster ist jedoch noch
nicht festgelegt .

4. Bessungen, HerderstralRe

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird die Kontrolle des Lkw-Durchfahrtsverbots gefordert.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Es wurde kontrolliert: In der HerderstralRe wurde n sowohl eine Radarmessung als auch eine
Zahlung der Lkws veranlasst (28.08.2019). Es fuhr kein Fahrzeug zu schnell und es wurden
in beiden Richtungen keine Lkws festgestellt.

5. Bessungen, Riudesheimer Stral3e , Danziger Platz

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und Ergénzung _der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung bittet um den aktuellen Stand bzgl. der Malihahmenplanung aus
der 2. Stufe: Mittelfristig ist eine Grundsanierung zwischen Karlsruher Strafe und Danziger
Platz bzw. Stidbahnhof geplant.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Zunachst erfolgt die Planung der Rudesheimer Stral3e im Abschnitt zwischen bzw. inkl. der
Knotenpunkte Heidelberger Strafl3e und Karlsruher Stral3e. Anschlie3end wird der genannte
Abschnitt untersucht .
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Erganzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird insbesondere fiir den StaRenabschnitt
zwischen Karlsruher StralRe und Studbahnhof / Danziger Platz die Erneuerung des Stral3en-
belags 2 wenn mdglich mit larmreduzierenden Asphalt, Tempo 30 km/h ganztags, ein nacht-
liches Durchfahrtsverbot fir Lkw sowie Geschwindigkeitskontrollen gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusatzliche MalRnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden werden nach Veroéffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet.  Das Ergebnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-
richt zu veroffentlichen.

6. Kranichstein, Kranichsteiner StralRe (L3097)

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und aus der 2. Stufe:
Es wird die schalltechnische Verbesserung der Gabionenwand gefordert, sowie Tempo 30
und Lkw-Geschwindigkeitskontrollen.

Antwort der Larmaktionsplanung:
Hier sind aufgrund der niedrigen Larmpegelwerte rechtlich keine Mal3nhahmen aus L&arm-
schutzgrinden moglich.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Lkw-Durchfahrtskontrollen sind ein fortlaufender Prozess, der kontinuierlich verfolgt
wird.

7. Eberstadt, Am Dautenberg ( BAB5 /B 3)

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird eine n&chtliche Temporeduzierung, die Verlange rung der La&rmschutzwand sowie
die Verbesserung der Versuchs -Larmschutzwand gefordert.

Antwort der Larmaktionsplanung:
Hier sind aufgrund der niedrigen Larmpegelwerte rechtlich keine Mal3nhahmen aus L&arm-
schutzgrinden moglich.

8. Eberstadt, Am LAmmchesberg: Pf ungstadter Stralle, Von -der-Au-Stralle, Am Kiefern-
wald (OstpreuRenstralRe, PommernstralRe, SachsenstralRe, Bellenweqg) ( BAB5/B 3)

Forderung aus der Beteiligung:
Vorgeschlagen wurde eine nachtliche Temporeduzierung, der Einbau von  AFliisterasphalt”
sowie die Verlangerung der Larmschutzwand (AS Pfungstadt bis Heimstattensiedlung).

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es liegen einzelne Hauser Uber den Grenzwerten, daher werden als bauliche Larmschutz-
mafinahmen die Verlangerung der Larmschutzwand im Stiden bis Pfungstadter Stral3e bzw.
passiver Schallschutz vorgeschlagen.
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Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
B3: Das Vermessungsamt hat die vorgeschlagene Malinahme gepriift und ist zu folgendem
Ergebnis gekommen:

An der B3 wird lediglich an einem Gebédud ] m Lammchesberg fdie Larmgrenze uber-
schritten. Das Ergebnis reicht nicht aus, um die Larmschutzwand zu verlangern.

BAB 5: Die Wissenschaftsstadt Darmstadt hat bereits in der Vergangenheit Anstrengungen
unternommen um Hessen Mobil (Stral3enbaulasttrager) zu besserem Schallschutz/Tempo-
reduktion zu bewegen. Die Unterstitzung durch das Regierungsprasidium Darmstadt wird
begrufit.

Stellungnahme des Stral3enbaulasttragers Hessen Mobil:

BAB 5: Es werden lediglich an 3 Gebauden die Auslosewerte der Larmsanierung i n der
Nacht im 3. OG uberschrit ten. Die Uberschreitung beschrankt sich auf den Kreuzungsbe-
reich mit der Pfungstadter StralRe durch den Zuschlag der Signalanlage, wobei die Uber-
schreitung mit 1 dB(A) dabei sehr gering .

Zum Vorschlag der Verlangerung der L&rm schutzwand: Der Bereich wird weitgehend durch
einen Larmschutzwall geschiitzt. Dieser hat zwar nicht dieselbe Larmminderung wie die
LSW im weiteren Verlauf, doch werden zumindest die beiden unteren Etagen ausreichend
geschitzt.

Stellungnahme der Larmaktions planung:

Wenn an einzelnen Gebauden die Auslésewerte der LArmsanierung tberschritten werden
kénnen die betroffenen Eigentimer bei Interesse einen Antrag auf Bezuschussung von
LarmsanierungsmalRnahmen bei Hessen Mobil stellen. Hier wird dann Hessen Mobil die
weiteren Anspruchsvoraussetzungen priifen. (Siehe auch Kapitel 5.1)

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt befurwortet die MaRnahmen zur Larmreduzierung sei-
tens der Larmaktionsplanung.

Erganzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Im Rahmen der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgenden Forderungen bekréf-
tigt bzw. neu aufgestellt:

- Die Geschwindigkeitsbeschrankung (mit elektronischen Anzeigetafeln) soll auf der Auto-
bahn tags fur PKW 90 km/h und Lastwagen Uber 3,5to 60 km/h und nachts fir PKW 80 km/h
und Lastwagen 50 km/h betragen.

- Die Schallschutzwand an der Ostseite der Autobahn A5 soll verbessert und Erweitert wer-
den: Sie soll im Stiden 500 m vor der Ausfahrt Pfungstadt beginnen und im nérdl  ichen Teil
um 1 km verl&ngert werden.

- Die Geschwindigkeit soll ganztags auf der Karlsruher Straf3e fir PKW auf 70 km/h und fur
Lastwagen Uber 3,5to auf 50 km/h beschrénkt werden.

- Eine Larmschallschutzwand soll an der B3 beginnend von der Klaranlage bis  zur Kreuzung
Karlsruher-/Ridesheimer Stralie erstellt werden.

- Es sollen regelmafige Geschwindigkeitskontrollen auf der BAB 5 und B3 durchgefiuhrt
werden.

Erganzend wird auf den Bundesverkehrswegeplan verwiesen:
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%_Jlccjrl ]k Sal Yl & ¢ = gtlerRichtung dreispurig nutebBr werde® Bds
Verkehrsleitsystem ermaoglicht schon heute die dreispurige Nutzung der A5. Der Verkehrs-
larm, der der Planung der A5 im BVWP 2030 zugrundeliegt, ist demnach mindestens pha-
senweise heute bereits vorhanden. In den verdéffentlichten Unterlagen zum Projekt BVWP

L, A 1 :-Jugerhéinh -:]Dae=Y | e k | -@204HE-T14-HElsind, wie von Bur-
gern beim Larmaktionsplan vorgeschlagen, verlangerte Larmschutzwande entlang der A5
vorgesehen. Die gegensatzliche Bewertung (ger ingfugige Betroffenheit) der gleichen Situ-
ation durch Hessen Mobil kann nicht nachvollzogen werden. Hessen Mobil wird aufgefor-
dert, fur die selbe Strecke, entlang der der BVWP 2030, Projekt A5 -G20-HE-T14-HE, eine
Larmschutzwand entlang der BAB 5 vorsieht, aus Larmschutzgrinden bereits jetzt eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 80 km/h fur die Zeit von 22.00 2 6.00 mit Hilfe des
O]l]jc] jkd]lalkgkl]l]ek mermk] Il r]f*9

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusatzliche MalRnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeit sbeteiligung eingebracht
wurden werden nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt , einen Zwischenbe-
richt zu verdéffentlichen.

9. Eberstadt, Heidelberger Landst raRe (Sud)

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es werden passive Schallschutzmal3nahmen von Schwanenstral3e bis Odenwaldstral3e und
stadtebauliche Mal3nahmen zur weiteren Verkehrsreduzierung vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k .

10. Eberstadt, Pfungstadter Stralle

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 ganztags von Heidelberger LandstrafRe bis Waldstraf3e vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MalRnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es koénnen nur wenige Larmuberschreitungen (nachts) festgestellt we rden. Daher wéare die
Einfuhrung von Tempo 30 ganztags nicht verh&ltnismalig.

11. Eberstadt, Ringstral3e, Im Hirtengrund

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es werden passive Schallschutzmalinahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt k .
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12. Darmstadt -Nord, Waldkolonie; Koblenzer StraRe ( BAB 5)

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der zweiten Stufe:
Es wird eine Larmschutzwand entlang der A5 vor geschlagen.

Antwort der Larmaktionsplanung:

Zwischen der A5 und der Waldkolonie befindet sich der Waldfriedhof, daher betragt in der
Waldkolonie der Tagespegel L pen bis 55 dB(A) und der Nachtpegel L nign bis 50 dB(A). Damit
stellt der Bereich Waldkolonie k einen Larmkonflikt dar.

13. Darmstadt -West, Siedlung Tann Rheinstra Re / Wilhelm -Leuschner StralRe (BAB5/B
26)

Forderung aus der aktuellen Beteiligung, der Beteiligung der 2. Stufe und __Malinahmenvor-
schlag der Larmaktionsplanung:

Es wird fur die B26 in der Ortsdurchfahrt der Siedlung Tann Tempo 30 nachts und ergéan-
zend passive Schallschutzmaflinahmen fir einzelne Hauser in der Rheinstral3e und An der
Posch vorgeschlagen. Bei Fahrbahnsanierung soll der Einbau von l[armmindernden As-
phalt geprift werden. Alternativ - werden beidseitig Larmschutzwande vorgeschlagen. Er-
ganzend wird eine Stationdre Geschwindigkeits - und Rotlichtkontrolle in H6he der Stralle
¢ f V1 1Tgk[™ T ngj_1k[ dY_]f~*

Stellungnahme von Hessen Mobil:

Aufgrund der Auswirkung der Uberlagerung von A5 und B26  sind die erreichten
Pegelverbesserung unterschiedlich. Je weiter die Gebaude von der A5 entfernt sind und
dadurch die Beeinflussung der Autobahn abnimmt, umso héher sind die Pegelverbesse-
rungen durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung. Bei einer Geschwindi gkeitsreduzie-
rung von derzeit 60 auf Tempo 50 werden Pegelverbesserungen zwischen 0,6 und 1,0 dB(A)
erreicht. Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von derzeit 60 auf Tempo 30 werden
Pegelverbesserungen zwischen 2,2 und 3,1 dB(A) erreicht.

Die vorhandene Pegelverbesserung bezieht sich auf die Gebaudeseite zur B26 hin.

Durch die seitliche Einstrahlung des von der A5 ausgehenden Larms ist die
Pegelverbesserung an den Gebaudeseiten die nicht zur B26 liegen deutlich

niedriger.

Da an zahlreichen Gebauden die Auslosewerte der Larmsanierung Uberschritten werden
konnen die betroffenen Eigentiimer bei Interesse einen Antrag auf Entschadigung von
Larmsanierungsmaflnahmen bei Hessen Mobil stellen. (Siehe auch Kapitel 5.1)

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet die Malihahmen zur Larmreduzierung sei-
tens Hessen Mobil.

Erganzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Im Rahmen der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung wird erneut eine Temporeduzierung vor-
geschlagen (Tempo 50 tags und Tempo 30 nachts) sowie beidseitige stationdre Geschwin-
digkeitskontrollen. Erganzend wird eine Einhausung der BAB 5 im Bereich der Siedlung
Tann gefordert.
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Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusatzliche MalRnahmenvorschlage, die in der 2. Off entlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden werden nach Veroéffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird

im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-
richt zu veroffentlichen.

14. AdelungstralRe, Eli sabethenstralRe, Grafenstrale

Forderung aus der Beteiligung und MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fur diese drei Stra3en wird seitens der Bevoélkerung gewilnscht, den Verkehrslarm zu sen-
ken. Die Larmaktionsplanung empfiehlt hier stadtebauliche Mal3nah men zur Verkehrsberu-
higung. Dies kdnnte abh&ngig von den rechtlichen Mdglichkeiten eine Fahrradstral3e in der
Elisabethenstralle bzw. eine Mischnutzung von allen Verkehrsteilnehmern (Shared Space)
in der Grafenstralle und Adelungstral3e. Hier ware auch eine Fu RRgéngerzone mit Zufahrts-
mdglichkeit zu den Parkhéusern denkbar.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Die Magistratsvorlage fir die Umgestaltung im Bereich der Grafenstral3e wurde bereits im
Sommer 2018 verabschiedet. Fir die Adelungstral3e wird ke in Bedarf zur Umgestaltung ge-
sehen.

15. BismarckstraRe, Bereich Wilhelm -Leuschner-StralRe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe :
Es werden passive Schallschutzmaflinahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen flir das gesamte Stadtgeb iet Punkt k.

16. BleichstralRe, ZeughausstralRe

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung

Tempo 30 ganztags in der Zeughausstrale von Schleiermacherstra3e bis Mathildenplatz
sowie in der BleichstraRe von Grafenstr al3e bis Kasinostraf3e. Hierbei sind die Anforderun-
gen im Bereich des Krankenhauses zu priifen und zu berticksichtigen.

Ggf. ergdnzend passive Schallschutzmafl3nahmen.

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Das Lkw-Durchfahrtverbot ist zu Uberwachen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt befurwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaRnahme gepruft und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden ist moglich. Die Beantragung bei
der Oberen StralRenverkehrsbehdrde am Regierungsprasidium Darmstadt wird vorbereitet.
Passiver Schallschutz: siehe Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

Das Lkw-Durchfahrtverbot wird kontrolliert, siehe auch Punkt g
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17. Dieburger Stral3e, AlexanderstralRe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe _und MaRRnahmenvorschlag der Larmaktionspla-
hung:

Es wird Tempo 30 ganztags von Magdalenenstral3e bis DieburgerstralRe 36 vorgeschlagen.
Insbesondere ist Tempo 30 ganztags aus Vv erkehrlichen Griinden im Bereich des Kranken-
hauses zu prifen.

Gegebenenfalls werden erganzend passive SchallschutzmalRhahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt befurwortet grundlegend den Vorschlag . Das Vermes-
sungsamt hat die MaRnahme gepruft und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden ist méglich. Die Beantragung bei
der Oberen StraRenverkehrsbehérde am Regierungsprasidium Darmstadt wird vorbereitet
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt k .

18. Donnersbergring

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:
Das Fahren mit tberhthter Geschwindigkeit soll vor Allem nachts reduziert werden. Der
schlechte StraRenzustand soll verbessert werden.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 nachts von Donnersbergring 88 (Ampel) bis Kreuzung Holzhofera llee
(bereits Hindenburgstral3e) vorgeschlagen. Bei Bedarf sind erganzend passive Schallschutz-
maflnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaRnahme gepruft und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es wurden nur kleinrdaumige Larmiberschrei tungen festgestellt. Es wird derzeit geprift , die
B3 von der Heidelberger Stral3e in die Hindenburgstral3e / Donnersbergring zu verlegen.
Anschlieend sollen erneut Berechnungen vorgenommen werden

19. Erbacher StralRe, Bereich Edelsteinviertel

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:

Es wird eine Tempo 30-Zone mit Fu3gangeriberwegen bzw. Ampel gefordert sowie eine
Uberwachung der Geschwindigkeitsiiberschreitung .

Das Bremsen und Hupen im Bereich von Bushaltestellen und bei unklare Situationen wird
beanstandet. Es soll aufn das Abschalten der Motoren bei Stau/geschl. Bahnubergang hin-
gewiesen werden.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Hier ist kein Tempo 30 aus LArmschutzgriinden méglich.

Vorgeschlagen wird eine Tempo 30 Streckenbegrenzun ¢ aus stadtebaulichen Griinden.
Hierzu wird die Erstellung eines stadtebaulichen Konzepts mit einem hierarchisch geglie-
derten 'langsamen’ und 'schnellen’ Netz bei den Uberdrtlichen Durchgangsstral3en emp-
fohlen. Vorbehaltlich der Zustimmung der Verkehrsbehérd e wird dann die Anordnung von
Tempo 30 ganztags (evtl. auch Lkw-Durchfahrtverbot -ggf. mit Be -Entlader frei) auf den
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Uberértlichen Durchgangsstrallen des 'langsamen’ Netz nach 845 Abs. 1b Nr. 5 StVO zur
Unterstitzung einer stadtebaulichen Entwicklung empfohlen. Hilfreich sind hierfur innerort-
liche Hauptverkehrsstral3en (hier: B26) zur Entlastung des 'langsamen’ Netzes.

Erganzend wird eine stationére Blitzanlage in Hohe des Hofgut Oberfelds, aufgrund Uber-
hohter Geschwindigkeit bei der Ortseinfahrt vorges chlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Eine stationdre Geschwindigkeitskontrolle ist erst nach einer Umgestaltung mdéglich, diese
wird derzeit geplant und geprift. Das aktuell angeordnete Tempo 30 wegen schutzbedirf-
tiger Einrichtung ist no ch nicht dauerhaft gesichert, daher kdnnen dort zurzeit keine Ver-
kehrskontrollen vorgenommen werden.

Eine Temporeduktion aus stadtebaulichen Griinden wurde gepriift und ist nicht mal3ge-
bend .

20. Eschollbriicker StralRe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe :

Es wurde eine stationdre Geschwindigkeitskontrolle sowie AFliisterasphalt” ab Ortseingang
gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Ladrmaktionsplanung:
Es werden passive SchallschutzmaBhahmen, eine stationare Geschwindigkeitskontrolle so-
wie je nach Zustand die Erneuerung der Asphaltdecke vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Grundsatzlich gibt es wegen der heranriickenden Bebauung entlang der Eschollbriicker
Str. (Heimstattensiedlung) eine neue Belastungssituation , die betrachtet werden muss .

Die Erneuerung der Asphaltdecke zwischen Haardtring und Gro3 -Gerauer Weg ist geplant.
Weitere Abschnitte folgen erst nach dem Jahr 2020.

Auf Hohe Alnatura/Kelley -Barracks kann die Umgestaltung des Stralienraumes erst in 4 -5
Jahren folgen. Ob vorher bereit s eine Deckensanierung erfolgt , ist aktuell nicht abzusehen.
Der flieBende Verkehr in der Eschollbriucker Strae wird regelméafig in allen Bereichen
(Tempo 50/70, stadtauswarts/stadteinwarts) mobil Uberwacht. Die Ergebnisse sind nicht
auffallig . Bei Tempo 30 (Ubergang Eschollbriicker StraRe / Kita) gab es jedoch sehr deutli-
che Uberschreitungen. Die Kontrollen werden nicht wiederholt, bis eine eindeutige Beschil-
derung geklart ist .

Anmerkung der Larmaktionsplanung :
Die Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 in der Hohe der Unternehmens Alnatura
wurde am 09.08.19 wieder zuriickgenommen.

Erganzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Fur den Bereich Kreuzung Eschollbricker Straf3e/Haardtring bis Ortsausgang Darmstadt

wird in beiden Fahrtrichtungen eine Ges chwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fur alle
Kraftfahrzeuge gefordert. Erganzend wird eine stationare oder mobile Geschwindigkeits-

kontrolle gerfordert . Alternativ werden fur die >af ec¢f \ mf _] f \]j LI jY}] T
LI'jY}Y] ( Almdn]j Nrdk]j D]j_] ad#enBaj oA Krgisydrkehren und
Zebrastreifen vorgeschlagen .
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Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fur alle Kraftfahrzeuge ist aufgrund der
fehlenden Larmuberschreitungen nicht maoglich.

Der flieRende Verkehr in der Eschollbriicker Stral3e wird regelm&Rig in allen Bereichen
(Tempo 50/70, stadtauswarts/stadteinwarts) mobil Uberwacht. Die Ergebnisse sind nicht
auffallig.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusatzliche MalRnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-
richt zu verd6ffentlichen.

21. Frankfurter StraRe

Forderung aus der aktuellen Beteiligung:

Es wird Tempo 30 ganztags fur den Autoverkehr und StraRenbahnen gefordert.

Erganzend wird larmmindernder Asphalt; moderner Stral3enbelag im Projekt DAVIA sowie
die Einstellung des Stral3enbahnverke hrs nachts bzw. die Umstellung auf E -Busse gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung :

Es wird Tempo 30 nachts von Pallaswiesenstral3e bis Bismarckstrae sowie Tempo 30 ganz-
tags von Rhonring bis Bismarckstral3e vorgeschlagen.

Gegebenenfalls werden erganzend passive SchallschutzmalBhahmen fir Gebdude am
Willy -Brandt-Platz vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die Mal3nahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es konnen keine Larmuberschreitungen festgestellt werden.
Passiver Schallschutz: Sehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k .

Umgesetzt:
Zwischen Willy-Brandt-Platz und der Kreuzung Rhonring / KasinostraRe wurde Tempo 30

km/h nachts (8.9.15) angeordnet.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser stral3enverkehrsrechtlichen MalRnahme gilt in der Frankfurter

StralRe eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h nachts. Nur soweit die Vorausset-
zungen fur eine Geschwindigkeit sbegrenzung fur diese Stral3e nicht mehr vorliegt, kann die
Festlegung wieder aufgehoben werden.
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22. Fiedlerweg

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es werden passive Schallschutzmaflinahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k .

23. Goebelstralie

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Hier stehen Wohngebdude im Gewerbegebiet. Bitte Gebietsausweisung priifen und ggf.
anpassen. Es werden passive Schallschutzmaflinahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Das Areal der GobelstralRe ist in seinem Gebietscharakter ein Gewerbegebiet, eine andere
Ausweisung wird nicht angestrebt.

Die Genehmigung der beiden Wohnh&user wur de als Betriebswohnen beantragt. Dies ist
gem. § 8 (3) BauNVO ausnahmsweise in einem GE-Gebiet zulassig.

Passiver Schallschutz: Sehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k .

24. GrolR -Gerauer Weq

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Passive Shallschutzmaflinahmen zw. Eschollbriicker Str. und Schepp Allee.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Passiver Schallschutz: Sehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k .

25. Haardtring

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 nachts von der Holzhofalle e bis zur Moltkestral3e vorgeschlagen.
Bei Bedarf sind erganzend passive Schallschutzmalinahmen zu prifen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschla g. Das Vermes-
sungsamt hat die Mal3nahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Tempo 30 ist in einem Teilabschnitt des Haardtrings méglich. Die Beantragung bei der obe-
ren StralRenverkehrsbehtrde am RP Darmstadt wird vorbereitet.
Passiver Schallschutz: Sehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k .

Umgesetzt:
Es wurde larmmindernde r Splittmastixasphalt eingebaut. Hier wird eine Larmreduzierung

von 5 bis 7 dB(A) erwartet. Eine abschlieRende Bewertung durch die Hochschule Darmstadt
wurde durchge fuhrt.
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26. Heidelberger StraRe (B 3)

Forderung aus der aktuelle n Beteiligung und der 2. Stufe:
Seitens der Bevolkerung wird Tempo 30 km/h nachts gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags von Bessunger Stral3e bis Moosbergstralie vorgeschlagen so-
wie erganzend passive Schallschutzmalinahmen, insbesondere im Bereich der Riedesel-
stral3e und Sandstral3e.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt befurwortet grundlegend den Vorschlag. D as Vermes-
sungsamt hat die MalRnahme geprtft und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es kénnen nur wenige Larmiberschreitungen (tagstber) festgestellt werden. Die Einfuh-
rung von Tempo 30 ware nicht verhaltnismanig .

27. Heinheimer StralRe

Forderung aus de r Beteiligung und der 2. Stufe: MaRnahmenvorschlag der Larmaktionspla-
nung:

Es wird Tempo 30 ganztags von Lauteschlagerstral3e bis in Hohe des Penny Markts bzw. des
Benglerw egs vorgeschlagen. Bei Bedarf sind erganzend passive Schallschutzmafnahmen
Zu prufen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaRnahme gepruft und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden ist még lich. Die Beantragung bei
der Oberen Stral3enverkehrsbehérde am Regierungsprasidium Darmstadt wird vorbereitet.
Passiver Schallschutz: Sehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k .

28. Heinrichstral3e

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der  2.Stufe:

Seitens der Bevolkerung wird gefordert, das Lkw-Durchfahrtverbot durchsetzen, larmarmen
Asphalt einzubauen, einen durchgehenden Radweg auf der Heinrichstral3e zu erstellen so-
wie stationdre Geschwindigkeitskontrollen aufzustellen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags von Heidelberger Stral3e bis Breslauer Platz sowie ggf. ergan-
zend passive Schallschutzmalinahmen vorgeschlagen.

Zusétzlich wird eine regelméaRige Uberpriifung des  Lkw-Durchfahrtverbots empfohlen.

Bei neuer Fahrbahnsanierung wird empfohlen , larmarmen Asphalt einzubauen.

Des Weiteren wird vorgeschlagen, die Fahrspuren neu zu ordnen und die Anlage eines
Radwegs in der Heinrichstral3e zu prufen.
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Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt hat, bereits im Januar 2019 einen entsprechenden An-
trag bei der oberen Strallenverkehrsbehdrde am Regierungsprasidium Darmstadt zur Ge-
nehmigung dieser Geschwindigkeitsreduktion nach § 45 STVO eingereicht.

Larmmindernder Asphalt wurde in einem Abschnitt von ca. 400 m (Gervinius -,Beck-,Insel-
str.) in 2011 verlegt, der Zustand ist nach wie vor gut. Die Neuordnung der Fahrspuren ist
derzeit in Bearbeitung. Eine einheitliche Lésung ist nicht méglich

Stellungnahme der StraBenverkehrsbe hérden:

Die Zustimmung fur die Anordnung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h zum Schutz der Wohnbevdélkerung vor Larm und Abgasen im Streckenabschnitt
HeinrichstralRe zwischen Heidelberger Stral3e und Nieder -Ramstadter Stral3e, einschlie3lich
der Hausnummern HeinrichstraBe 106 und 139, in beiden Fahrtrichtungen, wird erteilt.

Festlegung fir den Bereich Heidelberger StralRe bis Nieder -Ramstadter StralRe, einschliel3-
lich der Hausnummern HeinrichstraRe 106 und 139 :

Mit der Anordnung dieser str al3enverkehrsrechtlichen Malinahme gilt in der Heinrichstral3e
zwischen Heidelberger Strale und Nieder -Ramstédter Stral3e, einschliel3lich der Hausnum-
mern HeinrichstraBe 106 und 139 eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganz-
tags. Nur soweit die Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese
Stral3e nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Umagesetzt:
Im Bereich der HeinrichstraRe zwischen Heidelberger -und Nieder -Ramstadter Stral3e unter

Einbeziehung der Hausnummern 10 6 und 139 zwischen den Einmindung en der Wiener
Strafl3e und Gervinusstral3e wurde Tempo 30 nachts angeordnet.

Festlegung fur den Bereich HeinrichstraRe von Nr. 106 und 139 bis Breslauer Platz:

Mit der Anordnung dieser stra3enverkehrsrechtlichen MalRnahme gilt  in der Heinrichstral3e
von Nr. 106 und 139 bis Breslauer Platz eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h
nachts. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fiir diese
Straf3e nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben  werden.

Erganzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Es wird fur Bereiche, in denen derzeit Tempo 30 nachts gilt, eine ganztagige Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/h gefordert. Die Geschwindigkeitsbegrenzung und das LKW
Fahrverbot sollen star ker kontrolliert werden.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusatzliche MalRnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-
richt zu veroffentlichen.

2Larmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Ballungsraum Darmstadt 116

29. Hindenburgstrale

Forderung aus der aktuelle n Beteiligung und der 2. Stufe:
Es wird die Reduzierung des Autoverkehrs gefordert.

Antwort der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der Werte fir  stra-
Renverkehrsrechtlich e beziehungsweise bauliche MaRnahmen. Somit sind nach Beurtei-
lung der Larmaktionsplanung keine La&rmminderungsmaf3nahmen erforderlich.

30. Holzhof erallee

Forderung aus der Beteiligung:
Fur die Holzhoferallee wird gefordert , Baume zu pflanzen sowie eine Larmschutzwand zu
erstellen.

Antwort der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der Werte fir ~ stra-
Benverkehrsrechtlich e beziehungsweise bauliche MaRhahmen. Somit sind nach Beurtei-
lung der Larmaktionsplanung keine LarmminderungsmaRnahmen erforderlich.

31. HolzstralRe, KirchstralRe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MalRnahmenvorschlag der L &rmaktionspla-
nhung:

Es wird Tempo 30 ganztags auf der gesamten Kirchstral3e evtl. auch Holzstral3e vorgeschla-
gen.

Bei Bedarf sind erganzend passive Schallschutzmalinahmen zu prufen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Im gesamten Abschnitt Kirchstr alRe/Holzstral3e zwischen HigelstralRe und Landgraf -Georg -
Stral3e wurde die Geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

Stellungnahme der StralBenverkehrsbehdérden:

Die Zustimmung fir die Anordnung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h ganztags zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm und Abgasen im Strecken-
abschnitt KirchstralRe zwischen HigelstraRe und der Einmiindung Grol3e Bachsgasse an der
Stadtkirche wird erteilt.

Anmerkung der Larmaktionsplanung:
Der Abschnitt Grof3e Bachgasse bis Landgraf -Georg -Stra3e wurde aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit auf 30 km/h beschrankt.

Festlegung :
Mit der Anordnung dieser stralRenverkehrsrechtlichen Maflinahme gilt in der  Kirchstral3e

zwischen HigelstraRe und der Einmindung Grol3e BachstralRe an der Stadtkirche eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h  ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fur eine
Geschwindigkeitsbegrenzung fiir diese Strafl3e nicht mehr vorlie gt, kann die Festlegung
wiede r aufgehoben werden.
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32. HiugelstralRe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MaRnahmenvorschlag der Larmaktionspla-
hung:

Fur die HugelstraRe wird Tempo 30 ganztags zwischen NeckarstraRe und Karlstral3e vorge-
schlagen. Bei Bedarf sind ergénzend passive SchallschutzmalRhahmen sowie stationare Ge-
schwindigkeitskontrollen zu prufen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Tempo 30 wurde im Zuge des Luftreinhalteplans im gesamten City -Tunnel und in der 6stli-
chen Huigelstral3e umgesetzt.

Eine stationare Geschwindigkeitskontrolle (Blitzerséule) wurde im Mai 2019 in der Nahe der
Wilhelm -Glassing-Str. (Steigungsbereich) installiert .

33. KarlstralRe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MaRRnahmenvorschlag der Larmaktionspla-
nung:

Von der Larmaktionspla nung wird Tempo 30 ganztags zwischen HeinrichstraRe und Wolfs-
kehl'scher Park sowie Tempo 30 nachts zwischen HeinrichstralRe und Hiigelstral3e vorge-
schlagen. Gegebenenfalls werden ergdnzend passive Schallschutzmaflinahmen empfohlen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaRnahme gepruft und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 ganztags aus Larmschutzgrinden ist moglich. Die  Beantra-
gung bei der Oberen Stralenverkehrsbehtrde am Regierungsprasidium Darmstadt wird
vorbereitet.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

Umgesetzt:
Tempo 30 nachts wurde im Streckenabschnitt KarlstraRe von Heinrich str. - Kirchstr. umge-

setzt.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser stralRenverkehrsrechtlichen Mal3nahme gilt in der  Karlstral3e zwi-

schen HugelstraBe und der Einmundung Grof3e BachstraRe an der Stadtkirche eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h  ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine
Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese Strafl3e nicht mehr vorlie gt, kann die Festlegung
wieder aufgehoben werden.

Erganzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:
Es wird angeregt, die bauliche Gestaltung der Stralle nach Umsetzung der Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 30 km/h an die abgesenkte Geschwindigkeit anzupassen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Zusatzliche MalRnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden werden nach Vero6ffentlich ung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird
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im La&rmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-
richt zu veroffentlichen.

34. Kasinostralie

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:

Seitens der Bevolkerung wird gefordert den Verkehrslarm zu senken, sowie ein Kontroll-
konzept flir modifizierte Auspuffanlagen zu entwickeln. Es wird gebeten den Bereich Kasi-
nostral3e Ecke LandwehrstralRe hinsichtlich der larmverursachenden Schadstellen im Stra-
Renbelag zu Ub erprifen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 ganztags fir die gesamte Kasinostraf3e vorgeschlagen, gegebenenfalls
erganzt durch passive Schallschutzmal3nahmen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MalRnahme geprft und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgrinden ist hier mdglich. Die Beantragung
bei der Oberen St ra3enverkehrsbehtérde am Regierungsprasidium Darmstadt wurde vor-
genommen.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k .
Kontrollen hinsichtlich der technischen Konformitéat mit den erteilten Betriebserlaubnissen
werden durch d ie Polizeidirektionen des Polizeiprasidiums Stdhessen durchgefiihrt.

Der StralRenzustand im Bereich Kasinostral3e / Landwehrstral3e gibt derzeit keinen vordring-
lichen Anlass zur Sanierung.

35. KiesstralRe

Forderung aus der Beteiligung:

Es werden verkehrsrechtliche MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung, wie die Ausschilde-
rung als FahrradstralBe und / oder Einbahnstraf3e , vorgeschlagen. Des Weiteren wird die
Umsetzung des Anwohnerparkens oder ein generelles Parkverbot gefordert.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darm stadt:
Laut Stadtplanungsamt ist die Kiesstral3e eine enge innerstadtische Stralie ohne Durch-
gangsverkehr. Eine Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung steht bevor.

36. Kranichsteiner Stralle

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die Larmaktionsplanung schlagt stadtebauliche MafRnahmen zur Verkehrsberuhigung oder
passive Schallschutzmaflinahmen zwischen Spessartring und Taunusstral3e vor.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Zwischen dem Rhdnring und der Heinheimer Strafl3e ist bereits Tempo 30 ganz tags ange-
ordnet. Der (Bus-)Verkehr wird hier als unkritisch eingeschatzt, daher sind keine weiteren
MaflRnahmen geplant.
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37. Landgraf -Georg -Stral3e

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags im Bereich von Beckstral3e bis Schwarzwal dring vorgeschlagen
und gebeten , die Anordnung von Tempo 30 im Bereich des Krankenhauses und der Schule

zu prufen. Gegebenenfalls sind erganzend die Umsetzung von passive Schallschutzmal3-
nahmen zu prufen.

Bitte Information, welcher larmreduzierende Asphalt in welchem Bereich eingebaut wurde.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt befurwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaRnahme gepruft und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es kénnen nur wenige Larmuberschreitungen festgestellt werden. Die Einfihrung von
Tempo 30 ware daher nicht verhaltnismafig.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k .

Die Decke der Landgraf-Georg -Straf3e (B26)wurde stadtauswarts von Hol zstralRe bis Teich-
hausstral3e erneuert . Bei der abschnittsweisen Sanierung der Landgraf -Georg -Stral3e wurde
kein larmoptimierter Asphalt verbaut.

38. LandskronstralRe

MaRnahmenvorschlag der Ladrmaktionsplanung:

Es wird die Umsetzung einer Tempo 30 Streckenbesch rdnkung nachts flr den Bereich
LandskronstraRe 34 bis Heidelberger Strafl3e vorgeschlagen. Gegebenenfalls sind ergan-
zend die Umsetzung von passive n SchallschutzmalRnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaRnahme gepruft und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgrinden ist hier mdglich. Die Beantragung
bei der Oberen StraRenverkehrsbehtérde am Regie rungsprasidium Darmstadt wird vorbe-
reitet.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k .

39. Liebfrauenstralle

MaRnahmenvorschlag der Ladrmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung bittet hier die durchschnittliche tagliche  Verkehrsmenge (DTV-
Wert) fur die Abschnitte von Heinheimer StrafRe bis Schuknechtstral3e sowie von Heinhei-
mer Stral3e bis Kranichsteiner Strafe zu prifen und eine Larmberechnung durchzufihren.
Bei Uberscheitung von 70 dB(A) wird gebeten , stadtebauliche MaRnah men zur Verkehrs-
beruhigung in Betracht zu ziehen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt befurwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MalRnahme geprift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es kdnnen nur wenige Larmuberschreitungen festgestellt werden. Die Einfiihrung von
Tempo 30 ware daher nicht verhaltnismafig.
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40. Martin -Luther-King -Ring

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird eine Temporeduzierung von 70 km/h auf 50 km/h sowie der Bau von st ationadren
Geschwindigkeitskontrollen gefordert.

Antwort der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der Werte fur ~ stra-
Benverkehrsrechtlich e oder bauliche MaRnahmen. Somit sind nach Beurteilung der Larm-
aktionsp lanung keine Larmminderungsmaf3nahmen erforderlich.

41. NeckarstralRe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MaRnahmenvorschlag der Larmaktionspla-

nung:
Es wird gefordert in der Neckarstral3e den Verkehrslarm zu reduzieren.

MaRnahmenvorschlag der Larma ktionsplanung:

Fur die gesamte NeckarstraRe wird Tempo 30 ganztags auf der dstlichen Fahrspur vorge-
schlagen. Gegebenenfalls sind ergdnzend passive SchallschutzmalRnahmen in Betracht zu
ziehen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaRnahme gepruft und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgrinden ist hier mdglich. Die Beantragung
bei der Oberen Stral3enverkehrsbehdrde am Regierungsprasidium Darmstadt wird vorbe-
reitet.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k .

42. Nieder -Ramstadter -StralRe

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:
Aus der Beteiligu ng wird eine stationdre Geschwindigkeitskontrolle, sowie Tempo 30 fir
Lkws gefordert. Der schlechte Straf3enzustand wird bemangelt.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags von Karlstral3e bis Teichhausstrafl3e und nachts weiter bis Mat-
hildenstral3e vorgeschlagen. Gegebenenfalls sind erganzend passive Schallschutzmal3nah-
men in Betracht zu ziehen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
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Hierdurch wird die Larmbelastung deutlich gemindert werden. Der Einbau von larmmin-
dernden Asphalt wird dabei gepruft.

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet grundlegend den Vorschlag der Einfiihrung
von Tempo 30. Das Vermessungsamt hat die MaRnahme geprift und ist zu folgendem Er-
gebnis gekommen:
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Tempo 30 im Abschnitt zwischen Karlstra3e und Heinrichstrafl3e ist moglich. Hierbei wird
derzeit gepruft, inwieweit der Stralenbahnverkehr durch eine Einflhrung von Tempo 30
beeintrachtigt werden wirde.

Passiver Schallschuz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k .

43. Pallaswiesenstralle, Bereich Johannesviertel

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MaRnahmenvorschlag der Larmakti onspla-
hung:

Trotz Tempo 30 zwischen Frankfurter StraRe und SchloRgarten platz werden nachts die Pe-
gelwerte von 60 db(A) uberschritten, hohe Larmwerte auch im Bereich zwischen Liebig-
stralRe und Frankfurter Stral3e. Hier werden weitere stadtebauliche MalRnahmen zur Vermin-
derung des Durchgangsverkehrs vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt befurwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die Mal3nahme geprift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es kénnen nur wenige Larmiberschreitungen festgestellt werden. Die E infihrung von
Tempo 30 ware daher nicht verhaltnismafig .

44. PallaswiesenstralBe, Grafenhduser StralRe, Bereich Pallaswiesenviertel (Gewerbege-
biet)

Forderung aus der aktuellen Beteiligung:

Es wird Tempo 30 ganztags fur den Stral3enabschnitt zwischen Pallaswie senstraf3e 105 und
Kirschenallee gefordert. Gegebenenfalls sind ergdnzend passive SchallschutzmaflZnahmen
in Betracht zu ziehen. Bei Stralensanierung soll der Einbau eines larmarmen Asphalts ge-
pruft werden.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Die Prifung von larmmindernder Asphalt erfolgt erst, wenn die grundhafte Erneuerung
(2021 ff.) begonnen wird. Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet grundlegend den
Vorschlag. Das Vermessungsamt hat die MaRnahme geprift und ist zu folgendem Ergebnis
geko mmen:

Eine Festlegung auf Tempo 30 ist aufgrund geringer Belastung und mangelnder Wohnbe-
bauung nicht moglich .

45. PitzerstralRe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MaRnahmenvorschlag der Larmakti onspla-
hung:

Es wird Tempo 30 ganztags fur den Absch nitt von Dieburger Stral3e bis Erich -Ollenhauer
Promenade sowie Tempo 30 n achts fir den Abschnitt von Erich -Ollenhauer Promenade bis

Erbacher StralRe vorgeschlagen. Gegebenenfalls sind ergénzend passive Schallschutzmalf3-

nahmen in Betracht zu ziehen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt befurwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MalRnahme geprtift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:
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Es kdnnen keine Larmiberschreitungen festgestellt werden.
Pasgver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k .

46. Rheinstral3e ab Eifelring stadteinwarts

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der Beteiligung der 2. Stufe:
Es wird gefordert den Verkehrslarm zu reduzieren.

MalRnahmenvorsch lag der Larmaktionsplanung:
Seitens der Larmaktionsplanung werden passive SchallschutzmafRnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
PassiverSchallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

47. Rhénring

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MaRnahmenvorschlag der Larmakti onspla-
nung:

Es wird Tempo 30 ganztags im Bereich von der Frankfurter Strafl3e bis Friedberger Stral3e,
sowie Tempo 30 nachts im Bereich von Heinheimer Stral3e bis Lichtenbergstralle v orge-
schlagen. Gegebenenfalls sind ergdnzend passive Schallschutzmalinahmen in Betracht zu

Ziehen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt befurwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MalRnahme gep rift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden ist hier mdglich. Die Beantragung
bei der Oberen StraRenverkehrsbehérde am Regierungspréasidium Darmstadt wird vorbe-
reitet.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

48. Spessartring

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Auf dem Spessartring wird Tempo 30 nachts von Kranichsteiner Stral3e bis Alfred -Messel-
Weg vorgeschlagen. Gegebenenfalls sind erganzend passive Schallschutzm alRnahmen in
Betracht zu ziehen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt befurwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MalRnahme geprtft und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Eine Festlegung auf Tempo 30 ist aufgrund geringer Belastung nicht verhaltnismaRig
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.
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49. TeichhausstralRe

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Im Bereich der Teichhausstral3e wird vom RoRdorfer Platz bis LindenhofstralRe Tempo 30
ganztags vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaRnahme gepruft und ist zu folgendem Ergebnis ge  kommen:

Eine Festlegung auf Tempo 30 ist aufgrund geringer Belastung nicht verhaltnismangig.

50. Rol3dorfer Platz

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:
Es wird eine verkehrliche Entlastung des RoRRddrfer Platzes vorgeschlagen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden wer-
den nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, ein en Zwischenbericht zu verof-
fentlichen.

51. Heimstéattensiedlung - Eberstadt (BAB 5)

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Fur den Bereich der BAB 5 Darmstadter Kreuz bis Autobahnausfahrt Darmstadt -Eberstadt
in beiden Fahrtrichtungen wird eine generelle Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100
km/h fiir Personenkraftwagen und 70 km/h fur Lastkraftwagen lber 3,5 Tonnen gefordert .
Fur die Zeit von 22 Uhr bis 6 Uhr wird eine zusatzliche Geschwindigkeitsreduzierung auf 80
km/h fir Personenkraftwagen un d 60 km/h fur Lastkraftwagen gefordert . Die Einhaltung der
geforderten Geschwindigkeitsbeschrankungen soll Gberwacht werden . Alternativ wird eine
Umleitung des Lastkraftverkehrs in der Zeit von 22 Uhr bis 6 Uhr auf die parallel verlaufende
Bundesautobahn A 67 vorgeschlagen .

Erganzend werden flr den oben genannten Abschnitt Richtung Fahrbahn abgewinkelte
Larmschutzwande zur LA&rmminderung gefordert. Alternativ wird hier die Einhausung und
Begriinung des Abschnittes vorgeschlagen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden wer-
den nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht  zu verof-
fentlichen.
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52. Kreuzung HeinrichstraRe / Aschaffenburger StralRe (B 26)

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:
Es wird auf der B 26 ab der Kreu zung Heinrichstraf3e / Aschaffen burger Straf3e ein Tempo-
limit auf 100 km/h Tags und 80 km/h nachts gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden wer-
den nach Veroéffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde darge stellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht zu verof-
fentlichen.

53. Herdweq, Jahnstral3e und Heinrichwingertsweqg

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Die zu den Magistralen parallel verlaufenden Durchgangsstral3en sollen so umgesta lItet
werden, dass der Schleichverkehr unterbunden wird. Hinweis der Larmaktionsplanung:
Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden, wer-
den nach Veroéffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im  Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht zu verof-
fentlichen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden, wer-
den nach Veroéffentlichung de s Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht zu verof-
fentlichen.
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10.2 Schienenlarm

10.2.1 Nicht bundeseigene Schienenstrecken
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Vom Hessische Landesamt fir Naturschutz Umwelt und Geologie wurde der Schienenver-
kehrslarm auf nicht bundeseigenen Schienenwegen berechnet. In Darmstadt sind dies aus-
schlieBlich StralRenbahnen. Die Lange der kartierten Strecke umfasst innerhalb des Bal-

lungsraum Darmstadt 10,8 km.

6 Geofachdaten: Hessisches Landesamt fuir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis -de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und

Geoinformation
2Larmaktionsplan Hessen 3. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Ballungsraum Darmstadt 126

Tabelle 21: Anzahl von Personen im Ballungsraum Darmstadt die Larm ausgehend von
nichtbundeseigenen Schienenstrecken ausgesetzt sind.

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 2.642 1.311 402 38 0 4.393
Nachts (Lnight) 2.443 2.038 590 150 0 - 5.221

Stellungnahme der DADINA zu aktuellen Projekten:

Als kurzfristige Malihahmen mit einem Umsetzungshorizont von einem bis drei Jahre sind
die Weiterfuhrung der Planung der StralBenbahn nach Gro3 -Zimmern sowie die Entschei-
dung Uber die Weiterplanung der Stral3enbahn nach Weiterstadt vorgesehen.

Mittelfristig - mit einem Zeithorizont von drei bis zehn Jahren 2 sind der Bau der Stral3en-
bahn nach Grof3 -Zimmern, die Umsetzung des im Nahverkehrsplan dargestellten neuen Li-
nienkonzepts der StralRenbahn, ein durchgéngiger Halbstundentakt auf der Linie RB 75 von
Darmstadt tber Messel, Dieburg und Babenhausen nach Aschaffenburg sowie ein Halb-
stundentakt auf der Linie RB 66 nach Pfungstadt mit Durchbindung zum Bahnhof Darmstadt
Nord vorgesehen.

Stellungnahme der HEAG mobilo zu aktuellen Projekten:

Heidelberger StralRe Bereich zwischen Bessunger Stral3e und Sandbergstral3e

In diesem Bereich wird voraussichtlich 2021 die stadteinwartsgerichtete Haltestelle barrie-
refrei umgebaut. In diesem Zuge erneuern wir den Gleisabschnitt inkl. der angrenzenden
Fahrbahn. Gemall dem im Rahmen der Genehmigungsplanung erstellten  schall- und er-
schitterungstechnischen Untersuchungen kommt es infolge der Neuplanung zu keinen we-
sentlichen Anderungen, so dass hier keine LarmvorsorgemafRnahme entsprechend dem
Planfeststellungsbeschluss erforderlich werden. Unabhéangig davon werden die Sc  hienen
in diesem Abschnitt kiinftig elastisch gelagert, um die Beeintrachtigungen soweit wie mog-
lich zu reduzieren.

Erneuerung der Linie 3 in Bessungen

In den néchsten Jahren sollen die Gleise und die Fahrbahn im Bereich zwischen Lichten-
bergschule bis zur Bessunger Grundschule, sowie zwischen Jahnstral3e bis Nieder -
Ramstadter-StralRe sukzessive erneuert werden. Aktuell laufen Planungen in Abstimmung
mit der Stadt und allen relevanten Leitungstragern. Welche Bereiche wann erneuert wer-
den, muss noch im Detail g eprift werden. Fir den Bereich des barrierefreien Umbau sder
Haltestelle Ludwigshdhstrale wurde ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt. Geman
dem im Rahmen der Genehmigungsplanung erstellten schall - und erschutterungstechni-
schen Untersuchungen kommt e s infolge der Neuplanung zu keinen wesentlichen Ande-
rungen, so dass hier keine Larmvorsorgemafnahme n aus dem Planfeststellungsbeschluss
erforderlich werden. Unabhangig davon werden die Schienen auch in diesem Abschnitt
kinftig elastisch gelagert ausgefiihrt , um die Beeintrachtigungen soweit wie moglich noch
mehr zu reduzieren.

Frankfurter StraRe auf Hohe der Alsfelder Stral3e
Hier beabsichtigt die HEAG mobilo den vorhandenen Abzweig zu einem Gleisdreieck aus-
zubauen. Fir diesen Bereich wurde ein Planfeststellu ngsverfahren durchgefiihrt. Gemaf
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dem im Rahmen der Genehmigungsplanung erstellten schall - und erschutterungstechni-
schen Untersuchungen, bei dem das hinsichtlich Schall und Erschitterung unginstige Be-
triebskonzept angesetzt wurde, kommt es infolge der gepla nten Gleisbauarbeiten in eini-
gen Gebauden zu wesentlichen Anderungen. Hier besteht dem Grunde nach Anspruch auf
LarmvorsorgemalRnahme. Ferner werden wir zur Reduzierung des Larms infolge der Bogen-
fahrten dort Schmieranlagen vorsehen. Um die Auswirkungen aus den Erschitterung aus-
zugleichen, ist am neuen Abzweig ein leichtes Masse -Feder-System geplant.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, sowie die Untersuchung der Larmkonflikte
aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der folgenden Tabelle betrachteten
StraRenbahnabschnitte:

Tabelle 22: Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung im Ballungsraum Darmstadt: Larm
ausgehend von nicht bundeseigenen Schienenstrecken
Ortlichkei t

EmilstralRe

Frankfurter StraRe

Eberstadt, Heidelberger Landstralie

U-Bahn zwischen Arheilgen und Eberstadt

Dammung im Gleisaufbau Rheinstral3e

O O | W N|

Flachendeckendes U -Bahnnetz fiir Darmstadt

1. EmilstraRe (betrifft Frankfurter Stral3e)

Forderung aus der Beteiligung:

Ein Uberhohter L&rm durch den stark zugenommenen Schienenverkehr durch optimalen
Umbau des Gleiskdrpers wird beklagt und der Einsatz neuester larmreduzierter Triebwagen
und Anhanger wird gefordert.

Stellungnahme von HEAG mob ilo:

Gemeinsam mit der Stadt Darmstadt planet die HEAG mobilo eine Erneuerung des Gleis-
abschnitts im Bereich der Frankfurter Strae zwischen Willy -Brandt-Platz und EmilstraBe.”
Fur die MaRnahme wird derzeit ein Planfeststellungsantrag vorbereitet. LA&rm ent  steht heute
vor allem infolge von Fahrbahnsch&aden in der Kombination mit einer in die Jahre gekom-
men Gleisinfrastruktur. Mit der Erneuerung der Gleise und der gesamten Fahrbahn lasst
sich dieser Larm kiinftig vermeiden.

Im Zuge der Planungen ist ein L&rm - und Erschitterungsgutachten erstellt worden, um die
Beeintrachtigungen zu erkennen und abschatzen zu kénnen. Es wird zu keiner Verschlech-
terung der Larmsituation im Bereich der Emilstral3e kommen. Die Schienen in der Frankfur-
ter Stral3e werden kinftig elasti sch gelagert, um die Beeintrachtigungen soweit wie moéglich
noch weiter zu reduzieren.

7 https://www.heagmobilo.de/de/davia  Stand:11.09.2019
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2. Frankfurter StraRe

Forderung aus der Beteiligung:

In der Frankfurter Stral3e fahren am Tag mit 5 Linien ca. 550 StralRenbahnen, die man nicht

nur hort, sondern auch spur t. Es handelt sich im Bereich zwischen Willy -Brandt-Platz und

Kasinostraf3e/Rhénring um ein reines Wohngebiet mit zum Teil denkmalgeschitzten Hau-

sern. Die Forderungen sind:

1. Reduktion der Geschwindigkeit auf max. Tempo 30 tagsiber (nachts Schrittgeschwin-
digkeit).

2. Einsatz larmreduzierter Triebwagen.

3. Eine Einstellung des Schienenverkehrs zwischen 23:00 und 05:00, evtl. Umstellung auf
Busse, idealerweise mit Elektroantrieb oder Sammeltaxis denkbar.

4. Erweiterten Nachtruhe (22:00 und 06:00), also z wischen 22:00 und 23:00 und zwischen
05:00 und 06:00, Schienenverkehr nur mit Schrittgeschwindigkeit.

5. Reduzierung der Taktfrequenz. Zu vielen Zeiten sind die StralRenbahnen, die teilweise im
7,5 Minuten -Takt fahren, gar nicht ausgelastet bzw. sehr schwa ch besetzt. Nachts sind sie
fast leer.

6. Beim geplanten Umbau der Frankfurter Stral3e (Projekt Davia) muss der modernste Gleis-
korper verbaut werden.

7. Der Fahrbahnbelag fir diese BaumalRnahme sollte ebenfalls dem neuesten Stand der
Technik entsprechen ( Aliisterasphalt”)

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es werden passive SchallschutzmalRnahmen fir Gebaude am Willy -Brandt-Platz vorgeschla-
gen.

Stellungnahme von HEAG mobilo:

Aus Sicht der HEAG mobilo widersprechen die Vorschlage 1, 3 und 4 und 5 der  beabsich-
tigten Forderung des OPNV. Der OPNV fahrt in der Frankfurter StralRe gemeinsam mit dem
MIV und muss sich an die Geschwindigkeit der stralenverkehrsbehordlichen Anordnung
richten. Derzeit ist zwischen 22 :00 und 06:00 Uhr Tempo 30 angeordnet, an die s ich auch
der OPNV haélt. Die Stadt Darmstadt |asst hier we itere Untersuchungen vornehmen.

Die Gleise und die Fahrbahn werden im Zuge Umsetzung des Projekts DAVIA nach dem
aktuellen Stand der Technik hergestellt. Im Zuge der Planungen ist ein La&rm - und Erschit-
terungsgutachten erstellt worden, um die Beeintrachtigungen zu erkennen und abschatzen

zu kénnen. Infolge des Schienenverkehrs kommt es punktuell im Bereich Willy -Brand-Platz
und im Bereich AlicenstraRe zu geringfligigen Uberschreitungen der Grenzwerte, s 0 dass
Larmvorsorgemafinahmen (Passiver Schallschutz in Form von Schallschutzfenstern) dort
notwendig werden. Diese werden im Rahmen des geplanten Planfeststellungsverfahren s
fur das Projekt DAVIA geregelt. Im Uberwiegenden Bereich der Frankfurter Stralle kann es
zu keiner Verschlechterung der Larmsituation im Bereich der Frankfurter Strale kommen.
Die Schienen werden auf der kompletten Lange der Frankfurter Stral3e kiinftig elastisch ge-
lagert, um die Beeintrachtigungen soweit wie mog lich noch weiter zu reduzie ren.

Zum Aspekt "Einsatz neuester larmreduzierter Triebwagen und Anhanger" - Alle Fahrzeuge
der HEAG mobilo entsprechen den geltenden Normen zum Zeitpunkt ihrer Beschaffung.
Ein StralRenbahnfahrzeug hat eine Nutzungsdauer von ca. 30 Jahren. Die Fahrzeugflot te

wird im Schnitt alle 10 Jahre durch Neuanschaffungen von Fahrzeugen verjiingt. Aktuell st
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die HEAG mobilo wieder in einem Beschaffungsprozess fir neue Stral3enbahnfahrzeuge.
Diese sollen die altesten Stral3enbahnen der Generation ST12 ersetzen. Die neuen Fahr-
zeuge werden die aktuell geltenden Normen hinsichtlich  La&rmemissionen erfiillen missen.

Der Punkt "Flisterasp halt" liegt nicht im Zustandigkeitsbereich der HEAG mobilo , sondern
in dem der Wissenschaftsstadt Darmstadt. Die Art des Oberflachenbelages im s tra3enbln-
digen Bereich hat keine wesentlichen Auswirkungen auf die Larmquellen der Stral3enbahn.
Es sei aber erwahnt, dass der sogenannte "Flisterasphalt” nicht im innerstadtischen Bereich
eingesetzt wird, weil u.a. hier eine La&rmminimierung erst ab 50 km/h  erreicht werden kann.

Ein Teil des Larms der Stralenbahnen entsteht im Zusammenspiel Rad/Schiene. Hier inves-
tiert die HEAG mobilo seit Jahren , um den dadurch entstehenden Larm weiter zu reduzieren
bzw. zu vermeiden. Deshalb werden z. B. bei Gleisbégen Kurvenschmieranlagen eingebaut,
die Radpflege wurde optimiert und auch bei der Gleispflege wurde investiert .

3. Rasengleise Richtung Eberstadt:

Forderungen aus der 2. Stufe:

Im Bereich der Heidelberger Stralle zwischen Landskronstrafde und Bessunger Stral3e
wurde ein larmarmes Gleisbett gefordert, fir den Bereich der Kreuzung Annastral3e wurde
gefordert , den Larm durch StraRenbahnen und Autos auf dem Kopf steinpflaster rundum
die Strallenbahnschienen zu verringern. Des Weiteren wurde gefordert, die Licke des
Gringleises schliel3en.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Das Rasengleis entlang der Heidelberger Landstral3e ist im Abschnitt nach der Hal testelle
"Marienhdhe" bis Eberstadt auf Hoéhe der Einmindung der Hagenstral3e in insgesamt drei
Bauabschnitten bis Sommer 2015 umgesetzt worden. Die Streckenléange betragt ca. 2.200
Meter. Der Abschnitt zwischen Marienhdhe und LandskronstraRe wurde nicht als Rasengleis
umgebaut, hier wurden nur im Bestand die Gleise erneuert. Fir Rasengleise hatte hier der
gesamte Aufbau geandert werden mussen. In diesem Abschnitt liegt zudem die Bebauung
nicht so nah an der Gleistrasse wie im Bereich Heidelberger Landstral3e.

4. U-Bahn zwischen Arheiligen und Eberstadt

Forderung aus der Beteiligung:
Es wurde eine U-Bahn zwischen Arheilgen und Eberstadt vorgeschlagen.

Antwort der Larmaktionsplanung:
Der Kosten-Nutzen Faktor, der zur Realisierung eines solchen Projekts notwendig ist, kann
hier nicht erreicht werden.

8 https://www.heagmobilo.de/de/presse/pressemeldung/unterwegs -f%C3%BCr-leise-gleise -der -
neue-arbeitswagen -der -heag-mobilo -ist-ein Stand: 11.09.2019
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5. DAmmung im Gleisaufbau Rheinstrafl3e

Forderung aus der Beteiligung:
?Cj V1 f ;1ilal ™ V1 K ]lafkljY}] omj\] ] af

Stellungnahme von HEAG mobilo:

Die Anlagen stammen aus den Jahren 20 02 (Abschnitt Luisenplatz - GD Neckarstral3e) bzw.
2004 (Abschnitt Hst. Rhein-/Neckarstra3e - GD Berliner Allee). Die Gleise sind - bis auf die
Gleisbdgen und den Oberbau - in gutem Zustand. Eine Erneuerung der Gleise ist in den
nachsten Jahren nicht erford erlich und nicht geplant. Deshalb wird aktuell kein Bedarf ge-
sehen, den Gleisaufbau zu andern. Im Rahmen von Erneuerungsmalnahmen wird jeweils
der aktuelle Stand der Technik bertcksichtigt.

6. Fldchendeckendes U-Bahn fir Darmstadt

Forderung aus der aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung
Es wurde flachendeckendes U -Bahnnetz anstelle des StraRenbahnausbaus vorgeschlagen.

Antwort der Larmaktionsplanung:
Der Kosten-Nutzen Faktor, der zur Realisierung eines solchen Projekts notwendig ist , kann
hier nicht erreicht werden.
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10.2.2 Bundeselgene Schlenenstrecken
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Abblldung 33: Larmbelastung L pen durch bundeseigene Schlenenstrecken im Ballungsraum
Darmstadt . Die Larmkarten fiir Eisenbahnstrecken des Bundes werden vom Ei-
senbahn-Bundesamt erstellt. 7®

Das Eisenbahn-Bundesamt berticksichtigt bei seiner Larmkartierung sédmtliche durch Darm-
stadt fuhrenden bundeseigenen Eisenbahnstrecken. Wichtige Achsen sind Richtung Nor-
den und Siden die Main -Neckar Bahn sowie Richtung Westen und Osten die Rhein Main
Bahn. Des Weiteren gibt es noch die Odenwaldbahn, die in Sid -Ost Richtung verlauft.

Die Strecke mit der héchsten Larmbelastung ist die Main -Neckar Bahn.

Tabelle 23: Anzahl von Personen im Ballungsraum Darmstadt die Larm ausgehend von
bundeseigenen Schienenstrecken ausgesetzt sind

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 14.390 3.790 1.240 610 140 20.170
Nachts (Lnignt) 11.090 3170 1000 490 100 - 15.850

9 © Eisenbahn-Bundesamt (2017), DB Netz AG, Bahn-Geodaten/Infrastrukturdaten (2016)
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Die wichtigsten Bahnstrecken (Streckennummer) im Ballungsraum Darmstadt:

Main-Neckar-Bahn (3601, 3605, 3688)

Die Main-Neckar-Bahn verlauft auf einer Strecke von 87,5 km von Frankfurt a.M. (Hbf) Gber
Langen, Darmstadt, Bensheim, Heppenheim weiter bis nach Heidelberg. Die Strecke ist fur
den Fernverkehr zweigleisig ausgebaut. Im Bereich des S -Bahn-Verkehrs zwischen Frankfurt
a.M. (Hbf) und Darmstadt (Hbf) ist die Strecke drei - und viergleisig. Die Main -Neckar-Bahn
teilt sich das Verkehrsaufkommen des Nord -Sid-Verkehrs mit der parallel verlaufenden
Riedbahn. Fern-, Regional- und Giterzige teilen sich die Trasse; auch ICE -Zluge verkehren
hier teilweise (Stuttgart 2 Frankfurt). Die mogliche Hochstgeschwindigkeit bet ragt 160 km/h
und ist somit nicht fir Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaut. Die Strecke ist taglich mit 250
Zigen pro Richtung an der Auslastungsgrenze. Fir den Ausbau des Hochgeschwindigkeits-
netzes ist eine ICE-Trasse Frankfurt2 Mannheim in Planung.

Odenwa Idbahn (3554, 4113 )

Die Odenwaldbahn ist ca. 89 + 30 km lang und verkehrt im Dieselbetrieb grétenteils ein-
gleisig von Hanau bzw. Darmstadt nach Eberbach (Neckar). Sie dient ausschlief3lich dem
Personennahverkehr.

Rhein-Main Bahn (3530, 3540, 3557)

Die zweigleisige Strecke beginnt am Abzweig der Mainbahn Richtung Frankfurt bei Bi-
schofsheim und verlauft iber Nauheim, Grof3 -Gerau und Weiterstadt nach Darmstadt. Die
Strecke wird im Personenverkehr flr Regionalbahnen zwischen Wiesbaden Uber Mainz
nach Darmstadt und fur Regionalbahnen von Darmstadt nach Aschaffenburg genutzt. Im
Guterfernverkehr ist die Strecke von Bedeutung, weil sie den Verkehrsknoten Frank-
furt/Main umgeht. Der Guterverkehr kann direkt weiter Richtung Osten auf der Strecke 3557
Uber Dieburg und Babenhausen nach Aschaffenburg zur Main -Spessart-Bahn gefuihrt wer-
den.

Stellungnahmen zu aktuellen Projekten

Folgende LarmminderungsmalRhahmen im Eisenbahnverkehr werden derzeit im Bereich
des Ballungsraum Darmstadt umgesetzt:

Stellungnahme der Deutschen Bah n AG, DB Immobilien zur Main -Neckar Bahn (3601):
Tabelle 24: Larmsanierung im Bereich Darmstadt Main -Neckar Bahn (3601, 3605, 3688)

Strecke il M {0E von km | bis km Lange MafRnahme/ Projektstand
fahrt (m)
3601 Darm§tadt " | 27.500 | 30,300 2800 ausschlleﬁllph passive Malnahmen
Sid - in Umsetzung
Darmstadt - . .
3601 Eberstadt 33,441 | 34,234 793 Baubeginn 2020 (links)

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt zur Main-Neckar Bahn (3601)

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen des Bundes plant die DB
Netz AG entlang der Eisenbahnstrecke 3601, Frankfurt (Main) Hbf - Abzweigstelle Heidel-
berg - Wieblingen, den Bau einer Larmschutzwand von km 33,441 bis 34,234. Die Mal3-
nahme befindet sich innerhalb der kreisfreien Stadt Darmstadt im Stadtteil Eberstadt. Die
neu zu bauende Larmschutzwand soll im folgende n Streckenabschnitt errichtet werden:
LSW 1: von km 33,441 bis km 34,234 1.d.B. entlang der Strecke 3601

2Larmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -




Ballungsraum Darmstadt 133

Die Realisierung der Maf3nahme soll im Marz/ April 2020 erfolgen. Ei ne Bauzeit von ca. 1
Monat zuziiglich der Vor - und Nacharbeiten wird erforderlich sein.

Stellungnahme der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien zur Weschnitztalbahn (4104 ):

S mj ENjej]\V\mra]l]jmf_ akl ae K] _agfydf]lr H\]foYd\
richtun_ "~ ngj ] k] 1f* m~» \V]e Jaf _d]laka_]f LIj]l[c]fY

aufgrund enger Radien zum Kurvenquietschen und damit zu einer erhéhten Larmbelastung
fur die Anwohner. Um die Larmbelastung fur die Anwohner zu reduzieren, werden automa-
tische Schienenschmiersysteme eingebaut werden. Neun Schienenschmiereinrichtungen
werden in den Bereichen Weinheim, Birkenau und Rimbach eingebaut. Die automatischen
Schienenschmiersysteme mindern Schienenlarm, in dem das je nach Anforderung dosierte
Schmiermitte | exakt zwischen Spurkranz und Fahrflanke aufgebracht wird. Das vorbeifah-
rende Rad nimmt das Schmiermittel auf, walzt es wieder ab und sorgt so fiir die Verteilung
in den Verschleil3zonen. Dieser exakte Auftrag des Schmiermittels verhindert zusatzlich ein
Versickern des Schmiermittels im Gleisbett. Als Baubeginn ist Ende Oktober 2019 vorgese-
hen.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, sowie die Untersuchung der Larmkonflikte
aus der 2. Stufe der Larmaktionsplan ung ergab die in der folgenden Tabelle betrachteten
Eisenbahnabschnitte:

Tabelle 25: Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung im Ballungsraum Darmstadt: Ei-
senbahnlarm

Verkehrs-
Trasse A . aufkom- LDEN Lnight LKZ
Strecken Nr. Ol ET: men [Zige |[@BA)] |[@B@)] | %9 |nachts
/ Jahr]
. Bahnstralie, 250- 250-
1 3601 Main-Neckar Bahn Arheilgen 99.537 >70-75 |>65-70 1000 1000
. OstpreufRenstralle, 250- 250-
2 3601 Main-Neckar Bahn Eberstadt 92.313 >60-65 |>55-60 1000 1000
3 3554 Odenwaldbahn Schnittspahnstrafe, 16.966 >60-65 |>50-65 |keine keine
Darmstadt

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden werden nach Veréffentli-
chung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zu-
dem ist geplant, einen Zwischenbericht zu veréffentlichen.

Es wurde gefordert, die neuen Zugtrasse fur Gu-
ter-/ICE-Zlge nicht entlang der Eschollbriicker
StralRe bzw. durch den nérdlichen Westwald zu
bauen. Die bestehende Bahntrasse 6stlich der
Darmstédter Heimstattensiedlung (Main -Neckar-
4 | 3601 Main-Neckar Bahn Heimstattensiedlung Bahn) soll alternativ auf vier Gleise erweitert wer-
den und gegen Larm - und Schadstoffemissionen
eal Jafle zZ] _jéf g\l]]j +
[c]d” JTaf _1 Ymkl kgoa]
schutz versehen werden.
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1. 3601 Main -Neckar Bahn, BahnstraRe, Arheilgen

Forderung aus der Beteiligung:

Im Bereich des Bahnhofs Arheilgen BahnstralRe/Weiterstadter StralRe (Hauptstrecke von S -
Bahnen, ICEs und vielem lautem Guterverkehr befahren) soll ein Larmschutzwall entstehen.
Am dem Bahnhof gegentberliegenden Grundstiick, das s der Stadt Darmstadt gehdrt, soll
der larmmindernde Bewuchs (Hecke) stehen gelassen werden.

Stellungnahme der Deutsche Bahn AG DB Immobilien:

Im Rahmen des zentralen und freiwilligen LaArmsanierungsprogramms des Bundes wurde
unter anderem auch die Strecke 3601 Frankfurt Hbf 2 Abzweig Heidelberg sowie die Strecke
2530 Mainz Bischofsheim 2 Darmstadt Hbf betrachtet. Dabei wurden die erforderlichen
Schallschutzgutachten erstellt. Nach Auswertung der Messergebnisse und Gutachten
wurde Uber aktiven Schallschutz ( Larmschutzwande) oder passiven Schallschutz (Schall-
schutzfenster etc.) entschieden. Die Larmschutzmallnahmen im Rahmen des Larmsanie-
rungsprogramms auf der Stecke 3601 und auf der Strecke 3530 sind beendet. Dartiberhin-
ausgehende Malinahmen und weitere Férderun gen sind nicht vorgesehen.

2. 3601 Main -Neckar Bahn, Am Lammchesberg / Ostpreu3enstralle, Eberstadt

Forderung aus der Beteiligung:

Die Eisenbahnstrecke liegt in einer deutlichen Hochlage. Nachts finden Gutertransporte
statt. Die A5 sowie die Eisenbahnstrecke sollen auf ganzer Strecke ab Eberstadt Ausfahrt
Pfungstadt bis zur Heimstattensiedlung mit Larmschutzwanden versehen werden.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen des Bundes plant die DB
Netz AG entlang der Eisenbahnstrecke 3601, Frankfurt (Main) Hbf - Abzweigstelle Heidel-
berg - Wieblingen, den Bau einer Larmschutzwand von km 33,441 bis 34,234. Die Mal3-
nahme befindet sich innerhalb der kreisfreien Stadt Darmstadt im Stadtteil Eb erstadt. Die
neu zu bauende Larmschutzwand soll im folgende Streckenabschnitt errichtet werden:

LSW 1: von km 33,441 bis km 34,234 1.d.B. entlang der Strecke 3601

Die Realisierung der Mafinahme soll im Marz/ April 2020 erfolgen. Eine Bauzeit von ca. 1
Monat zuziglich der Vor - und Nacharbeiten wird erforderlich sein.

Stellungnahme der Deutsche Bahn AG DB Immobilien:

Im Rahmen des zentralen und freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes wurde
unter anderem auch die Strecke 3601 Frankfurt Main Hbf. betrach tet. Dabei wurden die
erforderlichen Schallschutzgutachten erstellt. Nach Auswertung der Messergebnisse und
Gutachten wurde tber aktiven Schallschutz (Larmschutzwande) oder passiven Schallschutz
(Schallschutzfenster etc.) entschieden. Die LarmschutzmalRhahm en im Rahmen des Larmsa-
nierungsprogramms auf der Strecke 3601 und auf der Strecke 3530 sind beendet. Daruiber-
hinausgehende MaflRnahmen und weitere Férderungen sind nicht vorgesehen.

Offen ist lediglich der Streckenabschnitt von km 33,441 bis km 34,234, links der Bahn Darm-
stadt Eberstadt auf der Strecke 3601. Hier soll eine Larmschutzwand im 2. Quartal 2020
entstehen.
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3. 3554 Odenwaldbahn, SchnittspahnstralRe, Darmstadt

Stellungnahme aus der Beteiligung:

Lautes Hupen der Odenwaldbahn im 15 -20 Minuten Takt, ga nztagig horbar im Umkreis von
mind. 750m.

Ursache: Fehlende Beschrankung des Bahnibergangs in der Kurve flr Fu3ganger.
Hintergrund: Der Ubergang ist die einzige direkte FuRganger/Radfahrer -Verbindung vom
Edelsteinviertel in das Nachbarviertel, ohne den V erkehrsengpass am Ostbahnhof zu nut-
zen. Der Weg wird von vielen Schilern genutzt , um in die angrenzenden Schulen zu kom-
men.

Es werden folgende V orschlage zur Verbesserung der Situation gemacht: Lichtsignal, Bri-
cke Uber die Bahn, Bahnibergang mit Schranke, Unterfiihrung, Geschwindigkeitsreduzie-
rung der Bahn, Verbesserung des Sichtkontaktes Zugfiihrer - querende Person, Querbarkeit
des Ubergangs mit Lastenradern .

Erganzung der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung bittet um Mitteilung der Ergebnisse der M achbarkeitsstudie, sowie
Uber das weitere Vorgehen, wenn mdglich bitte mit Zeitplan. Des Weiteren wird um die
Information tiber die Entscheidung, ob die Umsetzung einer Uberfiihrung, Unterfiihrung
oder eines beschrankten Bahnibergangs geplant ist bzw. geplant werden soll, gebeten.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Erste, grobe Machbarkeitsstudie fir eine Briicke liegt vor. Es fehlt jedoch die Grundlage fur
die Festlegung, welche Variante verfolgt werden soll. Die Zahlen zum Ziel -und Quellverkehr
liegen noch nicht vor. Der Zeitplan umfasst schatzungsweise ein halbes Jahr bis zur Pla-
nungsfreiheit. Es wird mit mindesten 5 Jahre fir die Planung gerechnet.

Stellungnahme der Deutsche Bahn AG DB Immobilien:

Der geschilderte Sachverhalt ist bereits seit v ielen Jahren bekannt und sowohl Stadt als
auch EBA sind in die Thematik involviert. Es handelt sich um einen nicht technisch gesicher-
ten Bahnlbergang, welcher durch zusatzliche Pfeifsignale gesichert ist. Eine Ausstattung

mit einer technischen Sicherung wi rde einen Vollschrankenabschluss mit Gefahrraumuber-
wachung und sehr langen SchlieRzeiten (aufgrund der Lage innerhalb des Bahnhofs) erfor-

dern. Daher ist man einvernehmlich zu dem Schluss gekommen, dass nur ein Briickenbau-

werk, welches durch die Stadt Darmst adt zu errichten wére, eine Lésung darstellt.

Erganzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Die verlangerten Wartezeiten werden als unproblematisch erachtet, angesichts der Larm-
minderung, der Sicherheitserhdhung fur Schulkinder, der gewonnen Querba  rkeit fir Rad-
fahrende mit Lastenrddern oder Anhangern und der schnelleren Umsetzbarkeit im Ver-
gleich zur Erstellung einer Brucke.
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4. 3601 Main -Neckar Bahn bzw. Neubaustrecke Rhein/Main 2 Rhein/Neckar, Heimstét-
tensiedlung

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Es wurde gefordert, die neuen Zugtrassen fur Guter-/ICE-Zuge nicht entlang der Escholl-
brucker Strafe bzw. durch den nordlichen Westwald zu bauen. Die bestehende Bahntrasse
ostlich der Darmstadter Heimstattensiedlung (Main -Neckar-Bahn) soll alternativ auf vier
Gleise erweitert werden und gegen Larm - und Schadstoffemissionen mit einem begrii nba-
reng\]j + mf\ Z]ZYmzYj]f A=][c]ld” Jlaf _]  Ymk
werden.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Larmkonflikt punkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden , wer-
den nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt , einen Zwischenbericht zu verof-
fentlichen.
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Abbildung 34: Larmbelastung L pen durch IE-Anlagen im Ballungsraum Darmstadt 8°

Das Hessische Landesamt fur Naturschutz Umwelt und Geologie hat fir den Ballungsraum
Darmstadt die Industrie - und Gewerbegelande kartiert, in denen sich eine oder mehrere

Anlagen gemaf Anhang | der Richtlinie 96/61/EG uber die integrierte Vermeidung und Ver-

minderung der Umweltverschmutzung befinden (so genannte IE  -Anlagen).

Dabei wurden nur IE -Anlagen kartiert, die al s mogliche Verursacher von erheblichem Um-
gebungslarm geman 84 Abs.1 der 34. BImSchV naher zu betrachten sind. In Darmstadt wur-
den 4 Industriequellen larmkartiert.

8 Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie

Hintergrundkarte: ©GeoBasis -de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation
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Tabelle 26: Anzahl von Personen im Ballungsraum Darmstadt die Indus

trielarm ausge-

setzt sind.
dB (A) >50-55 >55 -60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 621 300 68 0 0 989
Nachts (Light) 311 53 0 0 0 364

Uberwachung spflichtige Industrieemissionsan lagen (IE Anlagen)

Folgende IE -Anlagen werden in Darmstadt (berwacht 8
Eigenbetrieb Abfallwirtschaft und Stadtreinigung der Stadt Darmstadt (EAD), Entega AG,

ENTEGA STEAG Wéarme GmbH, Evonik Oil Additives GmbH, Evonik R6hm GmbH, GSI 2Ge-
sellschaft fir Schwerionenforschung mbH, Merck KGaA.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiliqung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind keine Forderungen oder MaRnahmenvorschlage

eingegangen.

8 Quelle: Uberwachungsprogramm der Anlagen nach Industrieemissions

Stand: Dezember 2018
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10.4 Schutz ruhiger Gebiete

Ist-Zustand:

=]jr]lal _azl ]k ae LI Y\Il ]Za]l

Forderung aus d er Beteiligung:

Be KY e]f \]j :]1]ada_mf_

hohe und das Oberfeld vorgeschlagen.

Antwort der Larmaktionsplanung:
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Die Ausweisung des Parks Rosenhdhe und des Oberfelds sollen gepruft werden. Der Frie-

densplatz ist als ruhiges Gebiet nicht geeignet.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt :

Die Stadt erwagt die Beauftragung eines Fachgutachtens fur eine umfassende Analyse und

Bewertung, welches in ein gesamtstadtisches Konzept minden kénnte.
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11 Ballungsraum Frankfurt am Main

Frankfurt am Main ist mit 757. 765 Einwohnern (Stand: 30.06.2019)% die gréRte Stadt Hes-
sens und die funftgro3te Stadt Deutschlands, die Einwohnerzahl nimmt kontinuierlich zu.
Die Stadt liegt auf beiden Seiten des Untermains zentral im wichtigsten Wirtschaftsraum
Deutschlands . Das Stadtgebiet Frankfurt am Main umfasst eine Gesamtflache von 248 km 2,
hiervon bestehen 20 % Verkehrsflachen. Etwa ein Drittel des Stadtgebiets ist als Land-
schaftsschutzgebiet Frankfurter Gringurtel ausgewiesen. Dazu gehdért auch der Frankfurter
Stadtwald, einer der gré3ten Stadtwalder Deutschlands . Die Stadt ist ein internationales Fi-
nanz-, Kommunikations -und Verkehrszentrum und mit 688.600 Beschatftigten und 334.000
Pendlern der Be schaftigungsmotor in der Metropolregion Rhein -Main. Frankfurt am Main
ist kreisfreie Stadt und Oberzentrum und bildet das Zentrum der polyzentrischen Metropo-
Iregion Rhein -Main. Die Stadt istin 46 Stadtteile aufgeteilt, die sich wiederum aus 12 1 Stadt-
bezirken zusammensetzen. Politisch ist die Stadt in 16 Ortsbezirke aufgegliedert.

Die Messe Frankfurt ist ein Messe-, Kongress- und Eventveranstalter mit eigenem Geland e
und nach Hannover und Shanghai der drittgro3te Messeplatz der Welt

Die Stadt Frankfurt am Main ist dank ihrer zentralen Lage einer der wichtigsten Verkehrs-
knotenpunkte in Europa.

Die Autobahnen BAB 5 im Westen, BAB 661 im Osten und BAB 3 im Siiden erschlie3en
grol3raumig das Stadtgebiet als Autobahnring, der die am 1. Oktober 2008 eingerichtete
Umweltzone begrenzt. Das Frankfurter Kreuz ist der meistbefahrene Stral3enknotenpunkt
Deutschlands. Die BAB 66 und die BAB 648 fuihren in die Stadt hinein. Durch Frankfurt a.M.
fuhren die Bundesstraflen B 3, B 8, B 40, B 43, B 44 und B 521, die streckenweise autobahn-
ahnlich ausgebaut sind.

Frankfurt a.M. verflgt Uber zwei wichtige Eisenbahnknoten, de n Hauptbahnhof und den
Flughafen Fernbahnhof. Der Hauptbahnhof ist ein zentraler Bahnknotenpunkt und gré3ter
Personenbahnhof Deutschlands . Mit 13 Linien ist er der wichtigste Knotenpunkt im nationa-
len ICE-Netz. Wichtige Achsen im Regionalverkehr sind Richtung Stiden und Norden die
Main-Neckar Bahn und die Main -Weser Bahn sowie Richtung Westen und Osten die Main-
bahn, die Main -Lahn Bahn und die Frankfurt -Hanauer Eisenbahn. Des Weiteren gibt es noch
die Kinzigtalbahn, die Riedbahn, die Sodener Bahn, die Taunus Eisenbahn, die Flughafen-
schleife Frankfurt und die Verbindungsbahn. Der Flughafen Fernbahnhof ist der groR3te
Flughafenbahnhof in Deutschland.

Im Bereich des o6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) von Frankfurt a.M. und der Re-
gion ist die S-Bahn Rhein-Main von hoher Bedeutung . Diese verbindet das frankfurter Stadt-
gebiet mit den umliegenden Gemeinden und umfasst 9 Linien und 110 Stationen auf 300
km Streckennetz. Die Frankfurter U-Bahn umfasst 9 Linien mit 27 unterirdischen und 59
oberirdischen Stationen auf 65 km Streckennetz. Eine Besonderheit ist, dass die U Bahn in
Frankfurt am Main in den AuRenbereichen auf oberirdischen Strecken fahrt.  Ergéanzt werden
diese Angebote durch die stadtische StraRenbahn, Stadtbusse sowie mehreren Vorort - und
Regionalbahnen. Das grofdte Verkehrsunternehmen fir die lokalen Verkehrsmittel in der

82https://statistik.nessen.de/zahlen -fakten/bevoelkerung -gebiet -haushalte-familien/bevoelke-
rung/tabellen/#Geme inden
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Stadt ist die Verkehrsgesellschaft Frankfurt (VGF). Die Lokale Nahverkehrsgesellschaft traf-
fiQ Ubernimmt die Koordination und Bestellung des lokalen Nahverkehrsangebots. Sie ist
Partner des Rhein-Main-Verkehrsverbunds (RMV), der fir die regionalen Verkehre und das
einheitliche Tarifsystem zustandig ist.

Im Bereich des Schienennah- und -fernverkehrs stellen die im Kapitel 9.4 beschriebenen
Projekte eine bedeutende Verbesserung der Schienenverkehrsinfrastruktur fir den Bal-
lungsraum Frankfurt a.M. dar .

Der Verkehrsflughafen Flughafen am Main ist der grof3te deutsche Verkehrsflughafen

Am Frankfurter Flughafen entstand 1994 die 3,8 Kilometer lange erste deutsche fahrerlose
Hochbahn SkyLine, welche die Terminal 1 und 2 verbindet. Die Anbindung des im Bau be-

findlichen Terminal 3 soll durch den Bau eines neuen Passagier-Transport-Systems scher-
gestellt werden.

Die Binnenhafen Osthafen 1 und 2, Gutleuthafen und Hafen des Industrieparks Hoéchst sind
vorwiegend Guterumschlagplatze. Am Gutleuthafen wird hauptséchlich Schitt - und Stiick-
gut umgeschlagen, der Osthafen 1 wird schwerpunktmafig fir Masse ngiter, Container,
Entsorgung und Lagerung genutzt, der Osthafen 2 flir Autotransport, Massenguter, Entsor-
gung und Lagerung . Der Hafen des Industriepark Hochst hat zwei Terminals und ist an den
Stral3en und Schienenverkehr angebunden.

Im Internationalen Date nverkehr ist der Deutsche Commercial Internet Exchange (DE-CIX)
in Frankfurt a.M. der Internet-Knoten mit dem weltweit groRten Datendurchsatz

Anzahl der Betroffenen iRrankfurt am Main
60.000 m Yyl Kt . StlaiasSas
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StralRenlarm Eisenbahnlarm StralRenbahnlarm Industrielarm

Ly FKE . Stlradsas

m Anzahl Belasteter LDEN >75

Abbildung 35: Anzahl der betroffenen Einwohner mit LDEN > 65 dB  (A) Bal-
lungsraum F rankfurt am Main
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11.1 StralRenlarm

LDEN [dB(A)]

>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75

Abbildung 36: Larmbelastung Lpen durch Straf3en im Ballungsraum Frankfurt a.M. (HLNUG 2018)

Das Hessische Landesamt fur Naturschutz Umwelt und Geologie hat im Stral3ennetz samtli-
che StrafRen ab einer durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)von ca. 3.000 Kfz/24h
und teilweise, je nach Verfugbarkeit, auch Stral3enabschnitte mit niedriger Verkehrsbelas-
tung larmkartiert. Das gesamte erfasste Netz erstreckt sich Darmstadt im Bereich der EU -
Kartierung Uber ca. 694 StralRenkilometer , im Bereich der PLUS-Kartierung ca. 745 km .

Tabelle 27: Anzahl von Personen im Ballungsraum Frankfurt a.M. die Stral3enverkehrs-
larm ausgesetzt sind

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 61.879 39.204 31.411 18.964 3.648 155.106
Nachts (Lnight) 48.661 34.777 17.656 2.860 451 - 104.405
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Umgesetzte MalRnahmen zur Larmminderung seit dem Larmaktionsplan der 1. Stufe bis
heute:

Unterliederbach Koénigsteiner StralRe

Tempo 30 nachts von 22:00 bis 6:00 Uhr wurde aus Larmschutzgrinden auf der Kénigstei-
ner StralRe von Abfahrt BAB 66 bis Einmindung Burgunderweg beidseitig angeordnet.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser stral3enverkehrsrechtlichen Mal3nahme gilt  im Bereich der Ko-

nigsteiner StralRe von Abfahrt BAB 66 bis Einmindung Burgunderweg beidseitig nachts von
22:00 Uhr bis 6:00 Uhr eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Nur soweit die Vo-
raussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung nicht mehr vorliegen, kann die Fest-
legung wieder aufgehoben werden.

A66 Ortsteil R6delheim Nordwestkreuz Frankfurt a.M. 2 Anschlussstelle Ludwig -Land-
mann -StralRe

Tempo 100 nachts von 22:00 bis 6:00 Uhr wurde aus Larmschutzgrinden auf der A66 zwi-
schen Nordwestkreuz Frankfurt und Anschlussstelle Ludwig -Landmann-Straf3e in beiden
Fahrtrichtungen angeordnet.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser straRenverkehrsrechtlichen MalBnahme gilt  im Bereich der A66

zwischen Nordwestkreuz Frankfurt und Anschlussstelle Ludwig -Landmann-Stra3e nachts
von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 100 km/h. Nur soweit
die Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung nicht mehr vorliegen, kann die
Festlegung wieder aufgehoben werden.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung - MaRnahmenvorschldge und Forderungen
fir das gesamte Stadtgebiet:

a. e-Mobilitat

Forderung aus der Beteiligung:
Eswird gefordert, die E-Mobilitat zu férdern und Sonderfahrspuren fir E-Fahrzeuge einzu-
fuhren und den Anteil lauter Dieselfahrzeuge zu z.B. durch Fahrverbote zu reduzieren

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Eine stadtisch abgestimmte Stellungnahme erfolgt im Rahmen des Beteiligungsverfahrens.
>k omj\] ] af téskahdeptunp dnesetZirmyssmategie fir die St adt Frankfurt am
Main2>d] cl jgegZadal NI ., | ,mit 82 ProjeKts¥edkloriefen| Heaufifagt, F Y a f ~
welches auch fertig gestellt wurde und unter
https://www.stvv.frankfurt.de/parlisobj/M_219 2019 AN_Konzept.pdf

einsehbar ist.

Gemal Beschluss der Stadtverordnetenversammlung wurde der Magistrat beauftragt, die
Umsetzung von MalRnahmen zur Erhéhung der Mobilitatsangebote, zum A usbau der Lad-
einfrastruktur, zur Attraktivierung der Citylogistik und zum Marketing stadtischer Mobilitats-
konzepte gemaf dem Elektromobilititskonzept voranzutreiben. Der Magistrat soll dartber-
hinaus den Ausbau der notwendigen Ladeinfrastruktur mit kommerzi ellen Anbietern voran-
treiben, da die Verfugbarkeit von Lademdglichkeiten im Stadtgebiet fur potentielle Nutzer
ausschlaggebend fiur die Anschaffung eines Elektrofahrzeuges ist. Dabei wird der Magistrat
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keine eigenen Investitionen in den Ausbau 6ffentlicher Ladeinfrastruktur vornehmen, son-
dern durch die Schaffung effizienter Genehmigungsprozesse dazu beitragen, dass kom-
merzielle Anbieter die notwendige Ladeinfrastruktur errichten. Die im Rahmen des Elektro-
mobilitatskonzepts empfohlene Einrichtung eines/r verw altungsinternen Ladeinfrastruktur-
beauftragten in der Verwaltung wird der zeit gepruift.

b. Radverkehr

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird die Neuerrichtung eines Radwegs zwischen Nieder -Eschbach und Nieder -Erlen-
bach gefordert.

Stellungnahme RP Darmstadt Dezernat 11l 33.1 (Planfeststellung):

Das Planfeststellungsverfahren fur den Rad- und Gehweg zwischen Nieder -Erlenbach und
Nieder -Eschbach wurde bereits eingeleitet. Aktuell befindet sich eine Plananderung in der
Anhdrung.

c. Einsatz von elektrischen Bussen

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird der Einsatz von elektrischen Bussen gefordert.

Stellungnahme der lokalen Nahverkehrsgesellschaft traffiQ
Bis zum Jahr 2030 sollen alle Busse in Frankfurt a.M. 100% elektrifiziert sein. Vor dem Jahr
2022 sind Teillinien geplant, danach sollen komplette Biindel ausgeschrieben werden.

d. Hotelschiffe

Forderung aus der Beteiligung:
Hotelschiffe sorgen fur Larm , hier soll Abhilfe geschaffen werden.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung :
Hotelschiffe werden im Rahmen de r Larmaktionsplanung nicht betrachtet.

e. Passive SchallschutzmalRnahmen

Forderung aus der Beteiligung:
Es werden passive SchallschutzmalRnahmen wie Schallschutzfenster und Lufter gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Fur passiven Schallschutz stehen momentan keine finanziellen Mittel zur Verfiigung. Ein For-
derprogramm des Bundes oder des Landes Hessen ist erforderlich.

Hinweis der Larmaktionsplanung :

Die Larmsanierung an (kommunalen) StraRen in der Baulast von Stadten und Gemeinden
ist eine Aufgabe der jeweiligen Gebietskorperschaft. Diese ist dafir verantwortlich, entspre-
chende Haushaltsmittel und Regelungen fur eine freiwillige Larmsanierung eigenstandig
vorzusehen. Die Aufsetzung eines diesbzgl. Férderprogramms von Seiten des Landes Hes-
sen ist derzeit nicht vorgesehen.
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f. Raser in der Innenstadt

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeits beteiligung wurde auf die Raser in der Innenstadt hingewie-
sen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Wir verweisen aufdie r mk | Nf \'a_] Lgf\]j]af>]al AD: KM’
leinheit Autoposer Raser Tuner) .

Stellungnahme des Polizeiprasidiums Frankfurt am Main, Bereich Verkehrsuberwachung:
Die Polizei Frankfurt a.M. grindete im Méarz 2018 die Kontrolleinheit Auto poser, Raser und
Tuner (KART) als Pilotprojekt. Seit dem 1. 3.2019 ist dies eine feste Einheit der Polizei Frank-
furt a.M. Die Aufgabe der Einheit ist gegen das rechtswidrige Verhalten von Autoposern,
Rasern und Tunern vorzugehen.

Bis Ende 2019

-wurden 393 Fahrzeuge sichergestellt

- wurden 554 Mal Autofahrerinnen und -fahrer fir das Verursachen unnétigen Larms und
der Wiederherstellung von verkehrsunsicheren Fahrzeugen belangt

- lag der maximal gemessene Larmpegel von PKWs bei 109 dB(A) und von Motorradern
bei Gber 130 dB(A)

- wurden zwolf Mal Ermittlungen wegen des Verdachts auf illegale Autorennen eingeleitet

g. Temporeduzierung auf der Autobahn

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeit sbeteiligung wurde n Temporedu zierungen auf den Autob ah-
nen im Bereich des Stadtgebiets Franfurt a.M. vorgeschlagen .

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die Stadt Frankfurt am Main schlégt auf allen Autobahnabschnitten innerhalb des Stadtge-
bietes Tempo 100 km/h tagstber und 80 km/h nachts vor. Diese MalRhahme sei kosten-
gunstig und senke das Larmniveau erheblich. Zudem gingen positive Effekte auf die Luft-
qualitat aus.

Anmerkung aus der 2. Offentlichkeitsb eteiligung:
Mafinahmen des aktiven und passiven Schallschutzen sind gegeniber Tempobeschrankun-
gen (insbesondere auch nachts) zu bevorzugen.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung :

Die Festlegung von Geschwindigkeitsbeschrankungen erfolgt immer im Einzelfall und unter
Abwagung aller sachverhaltsrelevanten Gegebenheiten

Weitere Informationen unter Punkt 9.6 a. £rleichterte Bedingungen fir Geschwindigkeits-
reduzierungen  *
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h. Tempo 30 auf HauptverkehrsstralRen

Anmerkung aus der 2. Offentlichkeitsb eteiligung:
Es werden Schleichverkehre im Wohngebiet bei Tempo 30 auf HauptverkehrsstraRen be-
furchtet.

Stellungnahme der Stad Frankfurt am Main:

Eine pauschale Festlegung von Tempo -30-Zonen ist nicht mdglich. Notwendig ist immer
eine Einzelfallprifung. In vielen der untersuchten Larmkonfliktpunkte verkehren offentliche
Verkehrsmittel. Eine Geschwindigkeitsr eduzierung kann fiir den OPNV die Attraktivitat und
Wirtschaftlichkeit des Angebots gefahrden, was der gewlnschten stadtvertraglichen Ver-
kehrsabwicklung entgegensteht. Es miissen die Belange des OPNV wie OPNV -Fahrzeit und
eventuelle Reisezeitverlangerungen s owie Kostensteigerungen durch zusatzliche Fahr

Stellungnahme der Larmaktionsplanung :

Die Festlegung von Geschwindigkeitsbeschrankungen erfolgt immer im Einzelfall und unter
Abwagung aller sachverhaltsrelevanten Gegebenheiten . Schleichverkehre kénnen durch
verkehrliche, stadtebauliche und verkehrsplanerische MaRhahmen unterbunden werden
z.B. durch Spielstral3en, Einbahnstrallen, Anliegerstral3en, wechselseitige Parkbuchten,
Fahrbahneinengung en durch Baumpflanzungen etc..

Erganzende Ausfuhrungen siehe auch unter DY h a | ] d&tralRenverkehrsrechtliche Maf3-
nahmenq (  kumter@unkt 9.6 a. £rleichterte Bedingungen fir Geschwindigkeitsreduzie-
rungen | *

i. Betrachtung von Larmkonflikten

Anmerkung aus der 2. Offentlichkeitsb eteiligung:
Warum werden Vorschlage zu Temporeduzierungen aus der Beteiligung betrachtet, ob-
wohl keine Uberschreitungen der L4 rmgrenzwerte festgestellt wurde .

Stellungnahme der Larmaktionsplanung :

Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden alle fachlich relevanten Stellungnahmen be-
ricksichtigt und beantwortet , unabhangig von der Umsetzungswahrscheinlichkeit . Die Ant-
wort kann die begriindete Umsetzung oder Ablehnung des MaRRnahmenvorschlags bein-
halten.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung - MaRnahmenvorschlage und Forderungen
fir einzelne StralRen:

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der La&rmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StraRenabschnitte . Die Abschnitte ohne Angaben von be-
troffenen Personen wurden als einzelne Strafl3en nicht berechnet, ergaben sich jedoch als
zu Betrachtender Larmschwerpunkt aus den angrenzenden Berechnungen.
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Tabelle 28: Betrachtete StraRenabschnitte im Ballungsraum F rankfurt a. M.: Stra3enlarm

Loen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
. . belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit 65 >70 55 60
>75 >65 L Li
70 75 60 65 PEN M
1 Frankfurt BAB 3, nérdliche
a.M. Seite
Frankfurt i
2 BAB 5 Onstell 51 6 0 216 9 0 90 442
a.M. Niederursel
Frankfurt i
3 BAB S Ort.stell 74 28 1 140 30 3 340 540
a.M. Sossenheim
4 Frankfurt BAB 5 Qrtsteﬂ 819 277 28 1024 603 86 4352 7439
a.M. Griesheim
Frankfurt BAB 5 Bereich
5 a.M. Goldstein /Nie- 265 53 2 365 148 5 948 1901
derrad
Frankfurt BAB 648 (Wester-
6 a.M. bachsiedlung / 519 175 4 580 311 8 2337 3844
Sossenheim)
Frankfurt BAB 648 Ortsteil
7 a.M. Rodelheim/Sos- 158 38 0 226 32 0 538 745
senheim
8 Zr:lﬂnkfurt BAB 66 Zeilsheim | 268 41 0 376 67 0 882 1172
Frankf BAB lie-
g | rankiur 66 Unterlie- | 115 | g4 297 (274 |98 326 |5465 |6688
a.M. derbach
Frankf BAB il
10 rankfurt 66 Ortstel 483 168 4 653 285 40 2255 4167
a.M. Sossenheim
1p | Frankiurt | BAB 66 Hau- 437 |93 |98 |674 |127 |119 |2694 |3883
a.M. sen/Praunheim
Frankf BAB Bocken-
12 rankfurt . 66 Bocken 22 0 0 44 0 0 41 67
a.M. heim
Frankfurt BAB 66 Rieder-
13 - - - - - - - -
a.M. wald
14 |Frankiurt | BABGEL Rieder- | oo 100 |50 |187  |207 |62 |2687 |2766
a.M. wald
Frankfurt BAB 661
15 |a.M. zw. Bonames und | 281 18 5 346 41 7 871 1035
Kalbach
16 Frankfurt BAB 661 1 0 0 12 0 0 0 9
a.M. Riedberg
Frankfurt BAB 661
17 |a.M. Eschersheim/ 77 7 4 147 8 6 207 462
Frankfrter Berg
Frankfurt BAB 661
18 [2M 2w. Preunges- | g 9 0 |220 |28 0 |208 |[s67
heim und Ber-
kersheim
Frankfurt BAB 661
M. . Fri -
19 |2 zw. Friedberger- | 55 | g, o |e39 |121 |o |1360 |1797
und Seckbacher
LandstralRe
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Loen in dB (A) Lnignt in dB (A) LKZ
. belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit 65 =70 55 60
>7 > L Li
70 75 > 60 65 B et M
Frankfurt BAB 661
20 |a.M. zw. Oberrad und 289 127 10 404 158 2 1749 2166
Offenbach
pp |Frankfurt I Nordend -OSt B3 | .50 |250 | 115 (487 |723 |98 |7542 | 7904
a.M. Rothschildallee
- Frankfurt Nordend -Ost,
aM HohenstralkRe
3 Frankfurt Nordend -Ost,
aM RohrbachstraRe
Frankfurt Nordend -Ost,
a.M Friedberger
24 LandstralRe von - - - - - - - -
Rohrbachstr bis
Rothschildallee
Frankfurt Nordend -Ost, B3
25 |a.M. Friedberger 677 861 411 | 722 1034 120 |12595 |11022
LandstralRe
Frankf N -
26 | rankiurt ordend -Ost, |, | g 0 |43s |97 0 |os5 |1693
a.M. Backerweg
Frankfurt Preungesheim,
a.M. B3 Friedberger
27 LandsaBevon |5,/ 153 |1 |264 |242 |2 |2008 |2378
Homburger Land-
stralBe bis Boden-
weg
28 Frankfurt Sachsgn_hausen, 481 542 431 | 346 678 462 | 10497 |11494
a.M. B3 DreieichstralRe
Frankf hsenh
29 rankfurt Sa'lc senhausen, 361 174 367 | 240 296 401 |6828 7611
a.M. Elisabethenstralle
Frankfurt B43 Sachsenhau-
30 |a.M. sen, 242 397 6 226 378 64 3878 4325
SeehofstralRe
Frankfurt B3 Sachsenhau-
a.M. sen
31 . 313 203 362 | 207 333 378 | 6647 7362
Kreuzung Heister -
/Siemensstr.
Frankfurt B3 Sachsenhau-
M.
32 | sen 419 |589 |206 |610 [395 [307 |8830 |8821
Darmstadter
LandstralRe
Frankf B
33 |Frankiurt | Ostend, B3 821 |754 |0 |836 |783 |21 |7450 |8414
a.M. FloRerbriicke
34 |Frankiurt | Ostend, 394 |403 |8 |451 368 |11 [3890 |3921
a.M. Schone Aussicht
Frankfurt Ostend, B3
35 |aM. Oscar-von-Miller- | - - - - - - - -
Stralle
Frankfurt Ostend, B3
36 |a.M. Sonnenmann- - - - - - - - -
stral3e
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Loen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
o Srilichkeit :gISa_steteﬂPgtsonen fseISa_stete>g§rsonen
70 75 |7 | 60 65 | 0% | Loe R
37 Frankfurt Ostend, Lange i i i i i i i i
a.M. Stral3e
Frankfurt Bornheim, B8
38 |a.M. Wittelsbacheral- 50 27 0 58 25 0 300 318
lee
Frankfurt Nordend -
39 |aM. West/Ost, B8 27 0 0 34 0 0 57 51
Nibelungenallee
Frankfurt Bockenheim /
a.M. Westend -Nord,
B8 Miquel -
40 allee, verbin- 37 1 1 |48 |2 1 |64 76
dungsstiick zw.
Auto bahnende
und Bockenhei-
mer Warte
Frankfurt .
41 aM. Schwanheim, B40 | 369 178 1 325 239 1 2236 2453
42 :,‘;"Ar-]kf“” Sindlingen, B40 |17 0 0 |26 0 0o |23 24
Frankfurt Sachsenhausen,
43 |a.M. B43/44 328 97 0 321 90 1 1603 1447
Kennedyalle
44 Frankfurt Sachsenhausen, i i i i i i i i
a.M. Gartenstralle
Frankfurt Sachsenhausen,
45 a.M. Durer Stral3e 15 0 0 1 0 0 37 23
Frankfurt Sachsenhausen,
46 |a.M. B43 / B44 Morfel- | - - - - - - - -
der Landstralle
Frankfurt Sachsenhausen,
47 |a.M. B44 323 66 0 381 68 0 1202 1138
Stresemannallee
Frankfurt Zeilsheim, K817
48 |a.M. West-Héchster 783 914 64 839 806 77 9639 8458
StralRe
49 Frankfurt Zellsheln_w, 454 339 34 483 264 29 3878 3220
a.M. Pfaffenwiese
Frankfurt Hochst / Unterlie-
a.M. derbach,
50 Konigsteiner Str. | 71 32 3 82 40 17 466 615
(A66 bis Dalberg-
kreisel)
Frankfurt Hochst/Unterlie-
51 |a.M. derbach, 663 156 0 606 118 0 2839 2304
Gotenstralle
Frankfurt Hochst / Unterlie-
52 |a.M. derbach, Hospi- - - - - - - - -
talstral3e
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Loen in dB (A) Lnignt in dB (A) LKZ
. belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit 65 =70 55 60
>7 > L Li
70 75 > 60 65 BoFf - Loen Ml
Frankfurt Hoéchst / Unterlie-
53 |a.M. derbach, Sossen- | - - - - - - - -
heimer Weg
Frankfurt Hochst,
54 |a.M. Liederbacher - - - - - - - -
StralRe
Frankfurt Hoéchst,
M. Zuckschwerdt-
55 |2 UCKSCIWeTAL 119|346 |0 |877 |168 |0 |4477 |3525
stral3e / Ludwig -
Scriba-Str.
Frankfurt Hochst,
56 |a.M. Bahnhof Nord- 422 257 0 449 163 0 2719 2152
seite
Frankfurt Hoéchst / Sossen-
M. hei L
57 |2 eim, L3006 360 |0 o |148 |o 0 |470 |282
Kurmainzer
Stral3e
Sossenheim,
Frankfurt L3440
5g | amr 317 |s8 |0 |218 |118 |0 |s88s  |1305
a.M. Westerbach-
stral3e
Frankfurt Griesheim, K808
' 227 4 1 2282 184
59 a.M. Waldschulstral3e 330 365 55 0 8 843
Griesheim,
Frankfurt
60 ar;” ur EspenstraRe/ Lar- | 20 0 o |29 0 0o |39 42
o chenstrale
Nied, K803
61 Zr&nkf“rt Mainzer Land- |37 0 o |38 0 o |5 6
o stralRe
Nied,
Frankfurt
62 arsl“ ur Oeser StraRe 66 11 o |89 8 o |196 |187
o Nord
Frankfurt Nied,
62 39 0 0 75 3 0 57 160
a.M. Oeser StralRe Sud
Schwanheim,
Frankf K807
63 rankfurt 80 . 225 53 1 298 131 4 841 1649
a.M. Schwanheimer
Uferstr.
gg | FrANKfurt | Schwanheim, 354 |154 |0 [345 |101 |0 |1967 |1515
a.M. Tannenkopfweg
Frankfurt Sch hei
65 rankfur .c wanheim, 6 0 0 6 0 0 5 5
a.M. Libellenweg
Frankfurt Rodelheim,
66 320 235 0 350 149 0 2377 1903
a.M. Auf der Insel
Frankfurt Rodelheim,
67 u Rodelheimer - - - - - - - -
a.M.
LandstralRe
Frankfurt Rodelheim,
68 aM Bahnhof West- 207 3 0 192 2 0 609 474
o seite
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Loen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
. belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit 65 =70 55 60
>7 > L Li
70 75 > 60 65 B et M
Frankfurt Praunheim,
69 L3440 268 48 2 308 49 8 1096 1304
a.M.
HeerstralRe-Ost
Praunheim
Frankfurt '
70 ! Ludwig -Land- - - - - - - - -
a.M.
mann-Straflle
Hausen / Bocken-
heim,
71 |Frankiurt 14 Friedrich- | - ; - - - - -
a.M. .
Wilhelm -von-
Steuben-Str.
Frankfurt Hausen,.
72 Praunheimer - - - - - - - -
a.M.
Landstr.
73 Frankfurt Hausen, Im Vo-
a.M. gelsang
74 Frankfurt Hausen, In den
a.M. Waldgérten
Gallus,
Frankfurt .
75 aM Mainzer Landstr., | 388 447 132 | 465 465 46 5804 5211
o Frankenallee
Frankfurt Gutleutviertel
76 ! utieutviertel 108 |0 o |95 0 o |144 |es
a.M. Karpfenweg
Frankf { i |
77 ankfurt Gutleutviertel, 118 31 0 54 31 0 444 328
a.M. GutleutstralRe ost
Frankfurt Gutleutviertel,
77 aM GutleutstralRe 572 379 0 565 290 0 4263 3571
o west
78 Frankfurt Gutleutviertel,
a.M. Untermainkai
79 Frankfurt Gutleutviertel,
a.M. Mainluststralle
Niederrad, K807
Frankfurt '
80 ranKaur Niederrader - - - - - - - -
a.M.
Uferstr.
81 Frankfurt Niederrad,
a.M. Bruchfeldstra3e
82 Frankfurt Niederrad,
a.M. TriftstralRe
Ginnheim,
Frankfurt Krguzung Ginn-
83 aM heimer Landstr., 434 63 0 443 43 0 1923 1531
o RosaLuxemburg -
Str., Platenstr.
Frankfurt Bockenheim,
84 . 488 185 0 527 117 0 2698 2081
a.M. Sophienstralle
Bockenheim
Frankf '
85 arSIn urt Ginnheimer - - - - - - - -
o StraRe
86 Frankfurt Bockenheim,
a.M. Adalbert stral3e
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Loen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
. belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit 65 =70 55 60
>7 > L Li
20 75 5 60 65 65 DEN Night
g7 |Frankfurt ) Bockenheim, 541 |731 |154 |524 |ese |123 |9100 |7709
a.M. DiemelstralRe
88 Frankfurt Bockenheim,
a.M. SchloRstralRe
Bockenheim,
Frankfurt . .
89 aM Rddelheimer 456 382 0 377 493 62 3797 5682
o StralRe
Eschersheim,
go |Trankiurt K810 584 |40 0o |s518 |40 o |1799 |1421
a.M. Eschersheimer
LandstraRe
Eschersheim
Frankf '
91 aT/In Ut 1 kso9 - - - - - - - -
o HugelstralRe
Eckenheim, K819
GielRener Str. (Be-
Frankfurt . .
92 aM reich Friedberger |221 149 0 214 173 12 1610 1969
o Landstr. bis Mar-
bachweg)
Dornbusch, K810
Frankfurt .
93 aM Eschersheimer 763 500 398 | 826 503 257 |9991 8864
o LandstraRe
94 Frankfurt Dornbusch,
a.M. Marbachweg
95 Frankfurt Dornbusch,
a.M. Am Dornbusch
Westend -Nord,
gg |rankiurt K810 38 14 |9 |42 21 3 |262 |254
a.M. Eschersheimer
LandstralRe
97 Frankfurt Westend -Nord,
a.M. Fichardstralle
Frankf Wi -N
98 rankfurt estend -Nord, 189 317 86 280 210 75 3505 3284
a.M. Vogtstralle
Frankfurt Westend -Std
gg | randur estend-SUd, 1993 |94 |67 |991 |525 |53 |8468 |6846
a.M. WestendstralRe
Frankf |
100 rankfurt nn.enst.adt, 1046 588 146 | 1106 405 147 | 8997 8029
a.M. Mainkai
Frankfurt Innenstadt,
101 Kurt Schumacher- | - - - - - - - -
a.M.
StralRe
102 Frankfurt Inn.enstadt, 87 116 12 151 90 0 1134 1031
a.M. SeilerstralRe
Innenstadt
Frankf '
103 rankfurt Allerheiligen- - - - - - - - -
a.M.
stralle
104 Frankfurt Innenstadt, i i i i i i i i
a.M. StoltzestralRe
Frankfurt Inrlenstadt,
105 Friedberger An- - - - - - - - -
a.M.
lage
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Loen in dB (A) Lnignt in dB (A) LKZ
. belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit >65 >70 55 60
>7 > L Li
70 75 > 60 65 B et M
Frankfurt Ostend, K818
106 aM Hanauer Land- 43 127 0 40 128 9 1159 1311
o stralRe (west)
Frankfurt Ostend, K818
107 aM Hanauer Land- 229 1 0 130 136 0 710 1241
o stralRe (ost)
Sachsenhausen,
108 Frankfurt Sachsenhauser i i i i i i i i
a.M. Ufer/
Schaumainkai
Frankf hsenh
109 | Trankiurt | Sachsenhausen, |0 1gsq 177|971 |s45 |61 |8154 | 7243
a.M. Mailander Str.
Sachsenhausen,
Frankfurt K816
110 aM. Mbrfelder Land- 461 473 124 | 408 410 215 | 6232 6672
stralle
111 Frankfurt Sachsenhausen,
a.M. HedderichstralRe
Sachsenhausen,
Frankfurt
112 aM K816 Offenba- 461 192 0 448 148 0 2735 2182
o cher LandstraRe
Sachsenhausen
Frankf '
113 | AU dem Mahl- | - - .- - - - -
a.M.
berg
Frankfurt Oberrad
114 '
a.M. WehrstralRe 0 0 0 0 0 0 0 0
Bonames,
Frankfurt
115 arsl“ ur Unterer Kalba- | 48 13 |0 |55 11 o |168 |145
o cher Weg
Harheim,
Frankfurt
116 aM K812 Erlenbacher | 540 204 0 530 109 0 2610 1926
o Stadtweg
Frankf B -Enkhei
117 rankfurt ergen-tniheim, 140 103 0 138 74 0 1057 828
a.M. Leuchte
Bergen-Enkheim,
11 | Trankfurt L3001 200 |379 |49 |230 |345 |62 |3968 |3822
a.M. Vilbeler Land-
stralRe
Frankfurt Bergen-Enkheim,
119 aM K870 - - - - - - - -
o Marktstrale
190 | Frankfurt | Bergen-Eckheim, 1\, 10 g 09 |35 o 371|739
a.M. K870 Borsigallee
Frankf Ri Id, K87
121 | Frankturt lederwald, K870 | o 22 36 |65 22 36 |649 |728
a.M. Am Erlenbruch
Fechenhei
Frankfurt ec enheim,
122 aM Wachtersbacher - - - - - - - -
o StraRe
Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden werden nach Verof -
fentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 4. Runde darge -
stellt. Zudem ist beabsichtigt , einen Zwischenbericht zu veréffentlichen.
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Loen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
.. belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit >65 >70 55 60
> > i
- o 75 60 65 65 Lpen Lnight
123 Frankfurt Praunheim, Es wird eine Geschwindigkeittsheschrankung auf Tempo 30 km/h
a.M. HaingrabenstraBe | ganztags gefordert.

Bei der Bearbeitung dieser Larmaktionsplanung wurde der Schwerpunkt auf Larmkonflikte
gelegt, die seitens der Blrgerschaft im Rahmen der Beteiligung angesprochen wurden.

1. BAB 3 nérdliche Seite

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird eine Larmschutzwand entlang der Autobahn, auf der nérdlichen Seite der A 3 ge-
fordert, sowie eine generelles Tempo 60 km/h.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Von der Larmaktionsplanung wird keine MaRnahme vorgeschlagen, da es keine Wohnbe-
bauung ndrdlich der A3 im Stadtgebiet Frankfurt a.M. gibt.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Nordlich der BAB 3 befindet sich keine Wohnbebauung. Eine Temporeduzierung kann die
Aufenthaltsqualitéat im Stadtwald erhéhen.

2. BAB 5 Ortsteil Niederursel

Kommentar aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Im Frankfurter Bereich des Projekts "8 streifiger Ausbau der A 5 zwischen dem Nordwest-
kreuz Frankfurt a.M. und der AS Friedberg" werden derzeit die Auslésewerte nachts der
Larmsanierung an einigen Gebauden leicht Gberschritten, die Auslosewerte tags werden
eingehalten. Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens fir das oben genannte Pr ojekt wird
der notwendige Larmschutz fir Niederursel mit ermittelt.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

MaRnahmenv orschlag der Larmaktionsplanung:
Von der Larmaktionsplanung wird keine Maf3nahme vorgeschlagen, da der LaArmschutz hier
im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens bearbeitet wird.

3. BAB 5 Ortsteil Sossenheim

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird Tempo 100 nach ts gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g.
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Stellungnahme der Larmaktionsplanung:
Die Anzahl der Betroffen en ist in diesem Bereich gering, daher werden seitens der Larmak-
tionsplanung keine Mal3nahmen vorgeschlagen.

4, BAB 5 Ortsteil Griesheim

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird eine LArmschutzwand dstlich von Griesheim sowie eine zusatzliche Temporeduzie-
rung auf 100 km/h tags und 80 km/h nachts (teilweise auch fir den kompletten Tageszeit-
raum) gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Sta dtgebiet Punkt g.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 100 nachts zum Schutz der westlichen Anwohner vorgeschlagen.

Fir den ostlichen Bereich ist keine Larmschutzwand erforderlich, da sich hier keine Wohn-
bebauung, sondern eine Kleingartenanlage befindet.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Ostlich der BAB 5 ist die Wohnbebauung von Griesheim durch eine Larmschutzwand im
gesamten Bereich geschutzt. Westlich liegt eine Kleingartenanlage. Auch dieser Bereich ist
durch eine Larmschutzwand geschiitzt. Zum Teil sind auch passive Larmschutzmafnahmen
durchgefuhrt worden. Die weitere Wohnbebauung liegt mehr als 200 m von der BAB ent-
fernt und wird durch Kleingartenanlagen , die nahe der BAB liegen , zusatzlich geschiitzt.
Die Richtwerte gem. der L&rmschutz -Richtlinien-StV werden nicht tberschritten.

5. BAB 5 Bereich Goldstein /Niederrad

Forderung aus der_aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:

Es wird die Instandsetzung der Larmschutzwand und die Erhéhung derselben gefordert.
Die Larmschutzwand soll auf den Bereich der Autobahnbriicke (Europabriicke) Uber den
Main erweitert werden. Bemangelt wird, dass trotz teilweiser Erh6hung der Larmschutz-
wand eine Steigerung des Larms wahrgenommen wird, da auf der Mainbriicke keine Erho-
hung de r Larmschutzwand stattgefunden hat.

Es wird eine Verlangerung der Schallschutzwande nach Siiden, nach der Abfahrt auf die
StralRburger Stral3e, gefordert.

Es soll eine Larmschutzwand auf der dstl. Seite der A 5 in Niederrrad zum Schutz des Lyoner
Quartiers ge baut werden.

Der Einbau von larmmindernden Asphalt wird gefordert.

Es werden Tempolimits zwischen 60 und 100 km/h tags bzw. nachts gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen ge fordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

Maflinahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Seitens der Larmaktionsplanung wird ein Tempolimit von 100 km/h vorgeschlagen. Es wird
empfohlen, die Hohe der Larmschutzwand auf der A5 zu Gberprife n und bei Deckenerneu-

erungen larmmindernden Asphalt einzubauen.
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Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Im Rahmen des Umbaus AS Niederrad wurde die vorhandene Larmschutzwand von 2,50 m
auf 5,00 m erhoht. Die damalige larmtechnische Berechnung wurde mit einem Prognoseho-
rizont fur das Jahr 2015 mit einem DTV von 160.000 Kfz/24 h durchgefiihrt. Die aktuellen
Verkehrszahlen (DTV 2015) liegen bei 156.428 Kfz/24 h. Das bedeutet, die angesetzte Ver-
kehrsbelastung liegt héher als das tatsachlich vorhand ene Verkehrsaufkommen. Die Pla-
nung hinsichtlich der Dimensionierung der Larmschutzwande ist somit ausreichend. Die Vo-
raussetzungen fur weitere aktive Ma3nahmen liegen nicht vor. Die Richtwerte fur verkehrs-
rechtliche MaRnahmen sind hoher als die Auslésewert e flr Larmsanierung. Da die Voraus-
setzungen fir Larmsanierungsmaflinahmen nicht vorliegen (s. Aktive MalRnahmen), sind
auch die Voraussetzungen fiur verkehrsrechtliche Mal3nahmen nicht gegeben.

6. BAB 648 Westerbachsiedlung / Sossenheim

Forderung aus der Beteiligu ng der 2. Stufe:
Es wird ein Tempolimit von 100 km/h tags und 80 km/h nachts gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Seitens der Larmaktionsplanung wird ein Tempolimit von 100 km/h vorgeschlagen.

Es ist zu prifen, ob die Larmschutzwand bis zum Friedhof Sossenheim verlangert werden
kann. Es wird zudem empfohlen, bei Deckenerneuerungen larmmindernden Asphalt einzu-
bauen.

Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Verkehrsrechtliche Mal3nahmen:

Im Bereich des Eschborner Dreiecks sind aufgrund der Verflechtungsbereiche mit  Aus-
nahme des Verkehrs auf der A 66 vom Nordwestkreuz Frankfurt in Richtung AS Eschborn
kommend die Geschwindigkeiten bereits auf 100 km/h beschrankt. In der schalltechnischen
Berechnung wird die Geschwindigkeit auf der A 66 vom Nordwestkreuz Frankfurt in Rich-
tung AS Eschborn kommen d mit 130 km/ h fur Pkw und 80 km/h fur Lkw (Richtgeschwindig-
keit) zugrund e gelegt. Bei allen tbrigen Verkehrsverbindungen wird 100 km/h fir Pkw und
80 km/h fur Lkw als Grundlage der Geschwindigkeiten herangezogen.

Die Richtwerte gem. der Larmschutz -Richtlinien-StV werden nicht Uberschritten.

Aktive MalSnahmen / Ldrmsanierung:

Auf der Sossenheimer Seite wurden aktive Larmschutzmaflnahmen in Form einer L&rm-
schutzwand von ca. 6,00 bzw. 4,00 m Hohe fur die Wohnbebauungen Julius -Leber-Weg
und Sonnenschein -Siedlung errichte t. Die Wohnbebauung auf der Eschborner Seite ist mit
einer LSW von 2,75 m Hohe geschiitzt. Bei der planfestgestellten Larmsanierungsmali-
nahme wurden beidseitig der A 648 die Wohngebiete durch aktive und sofern notwendig
durch passive Larmschutzmalinahmen geschiitzt. Die Voraussetzungen fiir weitere aktive
oder passsive Larmschutzmal3nahmen liegen nicht vor.
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7. BAB 648 Ortsteil R6delheim/Sossenheim

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h nachts und 100 km/h tags gefor-
dert. Des Weiteren wird eine Larmschutzwand entlang der BAB 648 zwischen Westkreuz
und Ausfahrt Rodelheim seitens der Bevolkerung gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung schlagt eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 100 km/  h vor, so-
wie den Einbau von larmmindernden Asphalt bei Deckenerneuerungen. Der Bau einer
Larmschutzwand wird befurwortet.

Stellungnahme des StraRenbaulasttridgers Hessen Mobil:
Hessen Mobil hat Nr. 6 und 7 zusammen beantwortet, die Stellungnahme ist unter N r. 6
abgebildet .

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punktg .

8. BAB 66 Zeilsheim

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:

Es werden LarmschutzmaBRnahmen auf der Ostseite flr das neue Wohngebiet Steinkopfweg
gefordert, da der Schall durch die Larmschutzwand auf Kriftler Seite reflektiert wird.
Vorgeschlagen werden hier eine Larmschutzwand und eine  Geschwindigkeitsheschran-
kung auf 100 km/h.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung schlagt eine Larmschutzwand und eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 100 km/h vor.

Es wird der Einbau von larmmindernden Asphalt bei Deckenerneuerungen empfohlen.

Stellungnahme des StraRenbaulasttridgers Hessen Mob il:

Die Wohnbebauung von Zeilsheim ist durch eine Larmschutzwand geschitzt. Die Auslése-
werte fur Larmsanierung werden nicht tGberschritten, somit liegen die  Voraussetzungen fur
passive LarmschutzmalRnahmen nicht vor.

9. BAB 66 Unterliederbach

Forderung aus der_aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:

Es wird die Erhdhung und Verlangerung der LSW in der Abfahrt FfM. -Hochst auf der Sud-
seite bis zur Signalanlage an der Konigsteiner Str. sowie die Erh6hung der LSW an der Sud-
seite der A 66 im Abschnitt zwischen der AS Kelkheim und AS FfM.-HdAchst gefordert.

Des Weiteren wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung fur  Pkw auf 80 km/h und fur Lkw
auf 60 km/h zwischen AS Kelkheim und AS Eschborn gefordert.

Die Beschilderung sollte dann um ein Zusatzschild "L&rmschutz" ergénzt werden.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die Larmschutzwand im Bereich der Abfahrt H6chst wird aktuel | saniert, nicht aber erwei-
tert. Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert.
Siehe Forderungen fur das gesam te Stadtgebiet Punkt g.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 100km/h von AS 16 FFM -Hdchst bis Esch-
borner Dreieck vorgeschlagen. Erganzend wird passiver Schallschutz vorgeschlagen. Es
wird der Einbau von | armmindernden Asphalt bei der Vornahme einer Deckenerneuerung
vorgeschlagen.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Verkehrsrechtliche Malsnahmen:

Die Richtwerte gem. der Larmschutz -Richtlinien-StV werden nicht Uberschritten , somit ist
eine Prifung verkehrsrechtlicher Larmminderungsmafinahmen nicht zwingend erforder-
lich.

Ldrmsanierung:

Die Auslosewerte an allen untersuchten Gebauden sind unterschritten. somit liegen  die Vo-
raussetzungen fir La&rmsanierungsmal3nahmen nicht vor.

10. BAB 66 Ortsteil Sossenheim

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es wird ein Tempolimit auf 100 km/h tags und 80 km/h nachts gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir die Abzweig A648 wird Tempo 100 nachts vorgeschlagen.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Verkehrsrechtliche MaRnahmen:

Im Bereich der Henri -Dunant-Siedlung besteht bereits eine Geschwindigkeitsbeschrankung
von 100 km/h aus Verkehrssicherheitsgriinden.

Aktive MalBhahmen / Larmsanierung :

Hessen Mobil plant im Rahmen der Larmsanierung die Schliel3ung der dort vorhandenen
Larmschutzwandliicke. Verbleib ende anspruchsberechtigte Haus - und Wohnungseigenti-
mer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschussung von passivem
Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen) stellen .

11. BAB 66 Hausen/Praunheim

Forderung a us der Beteiligung:

Es wird eine Larmschutzwand im Bereich der Auf - und Abfahrt Ludwig -Landmann-Stral3e
gefordert, sowie nordlich der A66 Praunheim.

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 60 km/h fur die innerstadtischen Autobah-
nen gefordert.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung schlagt eine Larm schutzwand fir die Stadtteile Hausen und Praun-
heim vor.

Fir die Auf- und Abfahrten der Ludwig -Landmann Strafl3e werden eine Geschwindigkeits-
beschréankung auf 100 km/h vorgeschlagen.

Der Einbau von larmmindernden Asphalt wird vorgeschlagen.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Verkehrsrechtliche Malsnahmen:

Die Richtwerte fur verkehrsrechtliche MalRnahmen sind héher als die Auslosewerte  fir Larm-
sanierung. Da die Voraussetzungen fur Larmsanierungsmafinahmen nicht vorliegen (s. Ak-
tive MaRnahmen), sind auch die Voraussetzungen fiir verkehrsrechtliche MalRnahmen nicht
gegeben.

Aktive MalSnahmen.

Die Wohngebiete im Bereich Hausen und Praunheim sind durch aktive L&rmschutzmal3nah-
men in Form von Larmschutzwanden geschiitzt. Grundlage fur den Larmschutz waren stad-
tische Bebauungsplane. Die errichteten Larmschutzwénde sind in die Unterhaltungslast des
Bundes tibergeben worden. Die damalige Berechnung wurde miteinem DTV (durchschni tt-
liche tagliche Verkehrsstarke) von 76.000 Kfz/24 h durchgefiihrt . Die aktuellen Verkehrszah-
len (DTV 2015) liegen bei 74.623 Kfz/24 h. Das bedeutet, die angesetzte Verkehrsbelastung
liegt hoher als das tatsachlich vorhandene Verkehrsautfkommen. Die Planung hinsichtlich
der Dimensionierung der Larmschutzwande ist somit au sreichend. Die Voraussetzungen fir
weitere Larmsanierungsmafinahmen liegen nicht vor.

Ldrmsanierung passive MalBnahmen:

Die 0. g. Wohngebiete sind zusatzlich zu aktiven Mal3hahmen durch passive MalRnahmen
geschitzt. Auch hier liegen die Voraussetzungen fir wei tere Larmschutzmal3hahmen nicht
vor (s. Aktive MalRnahmen).

12. BAB 66 Bockenheim

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird die Errichtung einer La&rmschutzwand auf der Studseite der BAB66 gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es wird eine Geschwindig keitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die

eine straBenverkeh rsrechtliche MalRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche LArmsanierung. Folglich wird aus Sicht der LArmaktionsplanung die

Durchfiihrung baulicher Ma3nahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager vorgeschlagen zu prifen, ob geeignete bau-
liche Schallschutzmafinahmen durchgefiihrt werden.
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Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil:
Hessen Mobil hat Nr. 11 und 12 zusammen beantwortet, die Stellungnahme ist unter Nr. 11
abgebildet.

13. BAB 66 Riederwald

Forderung aus der Beteiligung:

>k oaj\ ]af] ENjek[ mlroYf\ %Zro* cgehd] !l |] >af
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Kommentar der Larmaktionsplanung:
Die geforderte Larmschutzwand (bzw. komplette Einhausung) wird im Planfeststellungsver-
AYTj1f O AKa]l\V]ljoYd\VImff]ld® z]yYf\]ldl*

14. BAB 661 Riederwald

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe sowie MalRnahmenvorschlag der
Larmaktionsplanung:

>k oaj\ Jaf] ENjek[ mlroYf\ ] fl deeinTempginmitvohKa] \ ] j o
100 km/h tags und 80 km/h nachts (teilweise auch fiir den Tagzeitraum) gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesam te Stadtgebiet Punkt g.

Stellungnahme RP Darmstadt Dezernat 11l 33.1 (Planfeststellung) :

Im Hinblick auf die Forderung einer Larmschutzwand ist festzuhalten, dass im Zuge der Plan-
feststellung fur den Riederwaldtunnel einschl. Erlenbruchdreieck fiir einen Te ilbereich des
Stadtteils Riederwald der Bau neuer bzw. die Erhéhung bestehender Larmschutzwéande an
der BAB 661 und am Erlenbruchdreieck vorgesehen ist (s. Ausschnitt aus den Planunterla-
gen). Bei Bedarf kdnnen die vollstandigen Planunterlagen uber das UVP -Portal abgerufen
werden.

Im Zuge des Verfahrens zum Bau des Riederwaldtunnels hat Hessen Mobil dartiber hinaus
zugesagt, in dem fr nachstes Jahr avisierten Verfahren zum Ausbau der BAB 661 zu prifen,
ob zugunsten der Bebauung im Riederwald eine Verlangerung der LSW (LA 07c) am 0&stli-
chen Fahrbahnrand der BAB 661 in sudliche Richtung erforderlich ist.

15. BAB 661 zw. Bonames und Kalbach

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird eine Larmschutzwand im BriickenbereichderU -; Y  f > YdIl ] k1l ] dd] ADYdZY]
des Stadtteils Bonames gefordert. Auf der Seite des Stadtteiles Kalbach ist diese bereits

vorhanden.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtg ebiet Punkt g.

Maflnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird eine Larmschutzwand im Bereich U-; Y™ f > Yd!l J kIl ] dd] ADYdZY[ (Y
teils Bonames sowie ergdnzende passive Schallschutzmalinahmen vorgeschlagen.
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Stellungnahme des StraRenbaulasttragers Hessen Mobil:

Im untersuchten Bereich sind an den Gebauden zum Teil die Auslésewerte Uberschritten.
Grundsatzlich kann jeder betroffene Haus- und Wohnungseigentiimer daher bei Hessen
Mobil einen Antrag auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel
Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen) stellen .

Siehe auch: Kapitel 5.1.

16. BAB 661 Riedberg

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird neben einer Temporeduzierung und regelmaRigen Geschwindigkeitskontrollen
eine Larmschutzwand im Bereich der Wohnbebauung oder ein bepflanzter Larmschutzwall
gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fir stralBenverkehr srechtliche und/oder bauliche MalRnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminde rungsmafRnahmen erforderlich.

17. BAB 661 Eschersheim / Frankfurter Berg

Forderung aus der_aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:

Es wird neben einer Temporeduzierung auf 100 km/h tags und 80 km/h nachts sowie regel-
mafigen Geschwindigkeitskontrollen eine Larms chutzwand im Bereich der Wohnbebau-
ung oder ein bepflanzter Larmschutzwall gefordert.

Der Einbau von larmmindernden Asphalt wird gefordert.

Zusatzlich wird die Erweiterung der Larmschutzwand (sowohl Hohe als auch Lange) im Be-
ilal® Azjyfermprt]j ;1§ _" _1"9]j

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punktg .

Stellungnahme des StraRenbaulasttragers Hessen Mobil:

Larmsanierung:

Das Wohngebiet Frankfurter Berg ist auf Grundlage des BP Nr. 522 westlich des Holunder-
weges ausgewiesen worden. Als Verursacher ist die Stadt Frankfurt a.M. fir Larmschutzein-
richtungen zustandig. Auf der Seite Frankfurt Berg ist eine Larmschutzwand mit ein er Hohe
von 4,0 m und einer L&nge 578 m errichtet worden. Gegenuber, also westlich der A 661 ,
befindet sich auf Grundlage des BP Nr. 451 ndérdlich Anne -Frank-Siedlung eine Larmschutz-
wand mit einer Hohe von 6,0 m, ebenfalls als Verursacher die Stadt Frankfurt a.M.. Die Larm-
schutzanlagen beiderseits der BAB sind somitim Rahmen von Bebauungsplanverfahren von
der Stadt Frankfurt a.M. geplant und ausgefuhrt worden.

Der StralRenbaulasttrager der A 661, das Land Hessen, hat keine Larmschutzpflicht, da die
A 661 vor 1974, dem Inkrafttreten des BImSchG, unter Verkehr ging. Eine Verpflichtung zur
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Uberprufung des Larmschutzes an der A 661 wiirden erst bei einem 6 2 streifigen Ausbau
entstehen. Dieser Ausbau ist momentan nicht geplant.

18. BAB 661 zw. Preungesheim und Berkers heim

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe _und MaRnahmenvorschlag der Larmaktionspla-

nung:
Der Einbau von larmmindernden Asphalt wird vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

An der Sudseite der BAB 661 (Stadtteil Preungesheim) wurde bereits eine Larmschutzwand
errichtet. Auf der Nordseite hingegen (entlang der B 3 Rampe 2 von Norden zur BAB 661
Richtung Bad Homburger Kreuz) bis Frankfurt Nord -Ost befindet sich keine Larmschutz-
wand.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Larmsanierung:

Das Wohngebiet Preungesheim -Ost ist auf Grundlage des Bebauungsplans Nr. 515 Preun-
gesheim -Ost in Verbindung mit einer Verwaltungsvereinbarung ausgewiesen worden. Als
Verursacher ist die Stadt Frankfurt a.M. fiir Larmschutzeinrichtungen zusténdig. Zum Schutz
der Wohnbebauung wurden Larmschutzwélle und 2wénde errichtet. Die Larmschutzanla-
gen entlang der BAB sind somit im Rahmen von Bebauungsplanverfahren von der Stadt
Frankfurt a.M. geplant und ausgefiihrt worde n. Der StraRenbaulasttréger der A 661, das
Land Hessen, hat keine Larmschutzpflicht, da die A 661 vor 1974, dem Inkrafttreten des
BImSchG, unter Verkehr ging. Eine Verpflichtung zur Uberpriifung des Larmschutzes an der
A 661 wirden erst bei einem 6 2 streifigen Ausbau entstehen. Dieser Ausbau ist momentan
nicht geplant.

19. BAB 661 zw. Friedberger - und Seckbacher LandstraRe

Forderung aus der Beteiligung:
Eswird die Einhausung des oben genannten Autobahnabschnitts gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Einhausung der BAB 661 ist geplant, die Umsetzung wird allerdings erst in unbestimm-
ter Zeit erfolgen kénnen.

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punktg .

Malnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfuhrung baulicher Ma3nahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner , hier insbeson-
dere fur Walter-Hesselbach-Stral3e angesehen.

Stellungnahme RP Darmstadt Dezernat Il 33.1 (Planfeststellung):
Die geforderte Einhau sung der BAB 661 zwischen Friedberger und Seckbacher LandstralRe
auf einer Lange von ca. 1000 m ist beabsichtigt. Die Stadt Frankfurt a.M. und das Hessische
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Ministerium flr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen haben diesbezliglich bereits eine
Verwaltungs vereinbarung geschlossen.

20. BAB 661 zw. Oberrad und Offenbach

Forderung aus der Beteiligung:
Es wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eine Larmschutzwand entlang der
BAB 661 zwischen Oberrad und Offenbach, sowie ein generelles Tempo 60 gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fur die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchflihrung
baulicher Mal3nahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Hessen Mobil wurde
gebeten, auch die Errichtung eine Larmschutzwand zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g .

Stellungnahme des StralRenbaulasttragers Hessen Mobil:
Die schalltechnische Berechnung von Hessen Mobil liegt nicht vor.

21. Nordend -Ost, B 3 / B8 Rothschildallee

Forderung aus der Beteiligung und MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung :
Die Wiedereinfihrung von Tempo 30 nachts und die Installation von Blitzanlagen wird ge-
fordert.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehotrden:

Die Zustimmung der oberen Verkehrsbehorde fiir die Anordnung einer Geschwindigkeits-
beschréankung Tempo 30 nachts von 22 :00 bis 6:00 Uhr wurde am 01.08.2019 aus Larm-
schutzgrinden auf der Rothschildallee zwischen Nibelungenallee und Hohenstral3e (auf
Hohe der Burgstral3e) in beiden Fahrtrichtungen erteilt.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die Umsetzung der Wiedereinf tGhrung von Tempo 30 km/h auf der Rothschildallee ist er-
folgt. Fur die Kontrolle der Geschwindigkeiten ist der Einsatz einer mobilen Geschwindig-
keitsiiberwachung durch einen Enforcement Trailer vorgesehen.

Festlegung :
Somit gilt im oben genannten Bereich der Rothschildallee nachts von 22:00 Uhr bis 6:00

Uhr eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Nur soweit die Voraussetzungen fur
eine Geschwindigkeitsbegrenzung nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung wieder auf-
gehoben werden.

22. Nordend -Ost, Hohenstral3e

Forderung aus der Beteiligung und MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fur die HéhenstralRe wird auf der gesamten Lange eine maximale Geschwindigkeit von 30
km/h ganztags vorgeschlagen.
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Stellungnahme der StralRenverkehrsbehorden:

Die Zustimmung fur die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung Tempo 30
nachts von 22:00 bis 6:00 Uhr wurde aus Larmschutzgrinden auf der gesamten Hohen-
stralie erteilt.

Festlegung :
Mit der Anordnung dieser stral3enverkehrsrechtlichen Malinahme gilt im Bereich der ge-

samten Hohenstralle nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 km/h. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung nicht
mehr vorliegen, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Stellungnahme der Stadt Frankf urt am Main:
Eine ganztagige Temporeduzierung ist nicht vorgesehen.

23. Nordend -Ost, RohrbachstralRe

Forderung aus der Beteiligung und MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir den gesamten Bereich der Rohrbachstral3e wird eine Temporeduzierung auf 30 km/h
ganztags gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Gegen eine Temporeduzierung auf 30 km/h spricht insbesondere die damit verbundene
Fahrzeitverlangerung und Attraktivitdtsminderung der Stadtbahn. Diese Temporeduzie-
rung widerspricht der Stralen bahn-Priorisierung und wirde sich auch negativ auf die ge-
plante RingstralRenbahn auswirken .

Erganzende Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Die Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 wird nicht als ausreichend erachtet,
um den Larm auf ein ertragliches Mal3 zu reduzieren. Erganzend werden daher folgende
Forderungen aufgestellt:

- Umwandlung des Abschnitts Rohrbachstral3e in Richtung Hartmann -lIbach-Straf3e fiir Autos
in eine EinbahnstralRe Richtung Bornheim Mitte

- Entfernung der Abbiegespur von der Rothschildallee nach links in die Rohrbachstral3e

- Fahrverbot fir Lastwagen Uber 3,5 Tonnen

- Entfernung der Abbiegespur von der Friedberger Landstral3e nach rechts in die Rohrbach-
stralRe

- Fahrverbot fur bestimmte Dieselfahrzeuge

- An der Kreuzung Saalburgallee / Wittelsbacherallee soll die Einfahrt in die Saalburgallee
Richtung Bornheim Mitte fiir Autos gesperrt werden

Der Verkehr kann stattdessen tber breitere und besser ausgebaute StraRen wie die Wittels-
bacher- und Rothschildallee flieRen. Hier is t die Bebauung weniger eng.

- Einrichtung einer stationdren Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage

- regelmaRige mobile Geschwindigkeitskontrollen in der Hartmann  -Ibach-Stral3e

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusatzliche MaRRnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden werden nach Vero6ffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt , einen Zwischenbe-
richt zu verdoffentlichen.
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24. Nordend -Ost, Friedberger LandstralRe von Rohrbachstr bis Rothschildallee und in
der Gegenrichtung von Schwarzburg _stralRe bis GlauburgstraRe (Teilabschnitt der Nr.
25)
Forderung aus der Beteiligung und MalRnahmenvorschlag der Larma _ktionsplanung:
Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags auf der Friedberger Land-
strafl3e sowohl im Bereich Rohrbachstral3e bis Rothschildallee als auch in der Gegenrichtung
von Schwarzburg bis GlauburgstraBe gefordert und von der Larmakti onsplanung vorge-
schlagen. Zusatzlich werden Geschwindigkeitskontrollen als erforderlich gesehen und
ebenso vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Eine Temporeduzierung auf 30 km/h wird insbesondere wegen der damit verbundenen
Fahrzeitverlangerung und Attraktivitatsminderung fir die Fahrgaste der StralBenbahn nicht
befirwortet.

Gegebenenfalls ware dieser Konflikt mit der Priorisierung des Offentlichen Verkehrs durch
die Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h zu I6sen. Dies ware  vor dem Hin-
tergrund der NOx -Grenzwertuberschreitungen zu tberdenken.

Ein geringeres Aufkommen des motorisierten Individualverkehrs aus Richtung Stden wird
durch die derzeitige Einrichtung einer Radverkehrsanlage bzw. Umweltspur zu Lasten eines
Fahrstreifens erwartet (Abschnitt Konrad -Adenauer -Stral3e/Friedberger Landstral3e bis
Friedberger Platz.

25. Nordend -Ost, B3 Friedberger LandstraRe von Rat-Beil Stral3e bis Eschenheimer An-

lage
Forderung aus der Beteiligung:
Im Kreuzungsbereich der Merianstral3e mit der Scheff elstrale wird eine intelligente Ampel-
schaltung, bzw. ein Ausschalten der Ampelanlage in den Nachtstunden gefordert. Zusatz-
lich wird in diesem Bereich eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h und regelma-
3ige n&chtliche Verkehrskontrollen gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags im Bereich von der Kreu-
zung Rat-Beil-StralRe bis Eschenheimer Anlage von der Larmaktionsplanung vorgeschlagen.
Zusétzlich werden stationare Geschwindigkeits kontrollen und eine angepasste Ampelsteu-
erung als erforderlich gesehen und ebenso vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Alle Lichtsignalanlagen auf der genannten Route laufen bereits in  (VS+), d.h. mit einer intel-
ligenten Steuerung. All erdings sind Nachtabschaltungen wegen einer zu grof3er Stralen-
breite nicht mdglich.

Grundsatzlich besteht ein Konflikt mit der Priorisierung des Offentlichen Verkehrs bei einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags.

Vor dem Hintergrund der NOXx-Problematik und dem Fehlen einer bedarfsgerechten Rad-
verkehrsanlage zwischen Rat-Beil-Stral3e und Alleenring sowie zwischen Matthias -Beltz-
Platz und Friedberger Platz wird jedoch eine Herabsetzung der Geschwindigkeit auf 40
km/h empfohlen.
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26. Nordend -Ost, Backerweq

Forderung aus der Beteiligung:
Es werden regelmafiige Fahrzeug - und Geschwindigkeitskontrollen gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fur stralBenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MalRnahmen. Es werden jedoch
Kontrollen zur Sicherung der Einhaltung von Tempo 30 vorgeschlagen. Es wird empfohlen
seitens der Stadt- und Verkehrsplanung b auliche MalBhahmen zur Verkehrsverlangsamung
zu entwickeln und zu prufen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Die Stral3e ist im regelmaliigen Messprogramm der stadtis chen Verkehrspolizei enthalten.

27. Preungesheim, B3 Friedberger LandstraRe von Homburger Landstral3e bis Boden-
weg
Forderung aus der Beteiligung:
Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h und die Durchfiihrung regelmafi-
ger nachtliche r Verkehrskontrollen gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird eine Temporeduzierung auf 30 km/h ganztags im Bereich Kreuzung Homburger
LandstralRe bis Bodenweg vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Aufgrund der angrenzenden, geschlossenen Wohngebiete empfehlen wir eine Herabset-
zung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h von 22 -6h. Der Temporeduzierung
auf 30 km/h wird nur dann zugestimmt werden, wenn die StraBenbahn auf dem dort vor-
handenen besonderen Bahnkérper davon ausgenommen ist.

28. Sachsenhausen, B3 Dreieichstralle

Forderung aus der Beteiligung:
Es werden Geschwindigkeitskontrollen und Blitzanlagen sowie eine Temporeduzierung auf
30 km/h nachts gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags im Bereich der Dreieich-
straBe (Deutschherrenufer bis Willemerstraf3e) und der Seehofstra3e (Deutschherrenuf er
bis SiemensstralRe) vorgeschlagen. Zusatzliche stationdre Geschwindigkeitskontrollen fir
die Einhaltung der vorgeschlagenen Mal3nahme sind aus Sicht der Larmaktionsplanung
umzusetzen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Durch die Einrichtung einer Radverkehrsanlage wird der StralRenquerschnitt eingeengt.
Aufgrund der dadurch entstehenden geschwindigkeitsreduzierenden Wirkung wird eine
zusatzliche Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nicht fur erforderlich erachtet.
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29. Sachsenhausen, Elisabethenstralle

Forderung aus der Beteiligung:
Aus der Offentlichkeitsbeteiligung werden bauliche MaBnahmen zur Larmreduktion, die
Forderung des Radverkehrs, die Verbreiterung der Seitenrdume, sowie die Erneuerung der
Fahrbahnoberflache gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Im Bereich der Elisabethenstral’e und Paradiesstralie bis Hohe WallstraRe wird eine maxi-
male Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ganztags vorgeschlagen.

Ebenfalls werden die geforderten baulichen Ma3nahmen zur Larmred  uktion, die Forderung
des Radverkehrs, die Verbreiterung der Seitenrdume und die Erneuerung der Fahrbahn-
oberflache vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die Stral3e wurde umgebaut und Radverkehrsanlagen/Umweltspuren  bereits realisiert, was
zu einer geschwindigkeitsreduzierenden Wirkung fuhrt. Auf eine Reduzierung der Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h kann daher verzichtet werden.

30. Sachsenhausen, B45 SeehofstralRe

Forderung aus der Beteiligung:
In der Offentlichkeitsbeteiligung werden verst &rkt Verkehrskontrollen in den Nachtstunden
gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es werden durch die Larmaktionsplanung stationdre Verkehrskontrollen in der Seehof-
stral3e vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Bei Messungen im Jahr 2017 gab es keine relevanten Geschwindigkeitsiibertretungen. Aus
Sicht der Stadt Frankfurt a.M. sind daher sind keine weiteren MaRRnahmen erforderlich.

31. Sachsenhausen, B3 Kreuzung Heister -/Siemensstr.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde eine Umgestaltung der Haltelinien gefor-
dert, da eine starke Larmbelastung durch hupende Autos zu verzeichnen ist. Das Uberfah-
ren der Schienen fuhrt ebenfalls zu LArmbelastung, daher wird eine Geschwindigkeitsredu-
zierung auf Tempo 30 vorgeschlagen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir die Siemensstrale (Seehofstralie bis Heisterstral3e) werden Tempo 30 ganztags, sowie
passive Schallschutzmal3inahmen vorgeschlagen.

Dariiber hinaus wird um eine Uberpriifung einer méglichen Ne ugestaltung des Kreuzungs-
bereichs Heisterstrale als auch eine Uberpriifung der Schienenquerung auf Moglichkeiten
der LA&rmminderung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Die Einfiihrung von Tempo 30 km/h im Bereich der Kindertagesstétte in der S iemensstralde
wird gepruft.
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Zusatzlich wird im Rahmen des aktuellen Radverkehrsprogramms der angefihrte Kreu-
zungsbereich bearbeitet. Dies sollte bei Umsetzung zu einer geschwindigkeitsreduzieren-
den Wirkung fihren.

Die Gleise im Bereich der Gleisuberfahrt Siemensstral3e/Heisterstral3e wurden bereits im
Jahr 2013 saniert und befinden sich in gutem Allgemeinzustand. Es wird keine weitere Op-
timierungsmo glichkeit gesehen.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt e.

32. Sachsenhausen, B3 Darmstadter LandstralRe

Forderung aus der_aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:
Es werden eine Geschwindigkeit von 30 km/h und eine Begriinung bzw. Bepflanzung des
Mittelstreifens gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird durch die Larmaktionsplanung eine Temporeduzierung auf 30 km/h ganztags im
Bereich vom We ndelsplatz bis Sachsenhauser Landwehrweg vorgeschlagen. Zusatzlich
wird die Begriinung bzw. Bepflanzung des Mittelstreifens angeregt.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

In der Darmstadter Landstral3e sollen Busspuren eingerichtet werden.

Eine Temporeduzierung wiirde der Priorisierung des Offentlichen Verkehrs widersprechen.
Die Darmstadter Landstral3e ist zudem eine Haupteinfallstrae. Wir lehnen Tempo 30 km/h
ganztags ab.

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Es wird insbesondere fir den Bereich Amorbacher Weg gebeten, den Bebauungsplan so
zu andern, dass die Anwohner zum Schutz vor Larm ausgehend von der Darmstadter Land-
stral3e private Schallschutzwénde / schallschiitzende Mauern auf ih ren Grundsticken errich-
ten durfen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusatzliche MaRnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden werden nach Veroéffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Erge  bnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt , einen Zwischenbe-
richt zu verdffentlichen.

33. Ostend, B3 FloRerbriicke

Forderung aus der Beteiligung und MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es werden eine Blitzanlage auf der FloRerbriicke und eine intelligente Ampelsteuerung ge-
fordert und durch die Larmaktionsplanung vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Alle Lichtsignalanlagen auf der FI6Rerbricke sind mit einer intelligenten Steuerung (VS+)
ausgestattet. Eine Blitzanlage (FLIB) an der Nordseite, die in Richtung Schéne Aussicht blitzt,
ist seit dem Jahr 2018 in Betrieb .
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34. Ostend, Schdéne Aussicht

Forderung aus der Beteiligung und MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fuar\ a] L IS¢hdhe Aussichtfwerden eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
ganztags und eine angepasste Ampelsteuerung gefordert und durch die Larmaktionspla-
nung vorgeschlagen.

Anmerkung der Larmaktionsplanung :

Im Bereich der Schonen Aussicht wurde im Jahr 2015/2016 ein anderthal bjahriger Ver-
kehrsversuch zu Tempo 30 nachts aus Larmschutzgriinden durchgefihrt. Der Versuch hat
die erhoffte Larmminderung bestatigt. Die Untersuchungsergebnisse konnen auf der
Homepage der Stadt Frankfurt a.M. heruntergeladen werden. 8

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Alle Lichtsignalanlagen an der Schénen Aussicht sind mit einer intelligenten Steuerung
(VS+) ausgestattet.

Der Stral3enquerschnitt wurde durch die Einrichtung einer Radverkehrsanlage in beide
Richtungen eingeengt. Dies reduziert ber eits die Geschwindigkeit. Vor diesem Hintergrund
ist eine Tempo 30 km/h Regelung nicht erforderlich.

35. Ostend, B3 Oskar-von-Miller -StralRe

Forderung aus der Beteiligung und MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fiur die Oskar-von-Miller-Stral’e (B3) werden eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h ganztags und eine angepasste Ampelsteuerung gefordert und durch die Larmakti-
onsplanung vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Eine der Lichtsignalanlagen (FLIB) auf der Oskar -von-Miller -Straf3e ist mit einer intelligenten
Steuerung (VS+) ausgestattet, die andere Lichtsignalanlage, die aber nicht direkt in der
Oskar-von-Miller -Stral3e liegt, lauft in Festzeit. Die Prufung einer Umstellung der Anlage ist
erfolgt.

Vor dem Hintergrund der LA&rm - und NOx-Belastung empfehlen wir eine Herabsetzung der
Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h.

36. Ostend, B3 Sonnemannstrale

Forderung aus der Beteiligung und MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fiur die gesamte Sonnenmannstral3e (B 3) werden eine Geschwindigkei tsreduzierung auf
30 km/h ganztags und eine angepasste Ampelsteuerung gefordert und durch die Larmak-
tionsplanung vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Zwei Lichtsignalanlagen (SOW, SOH) in der Sonnemannstral3e sind mit einer intelligent en
Steuerung (VS+) ausgestattet. Die anderen beiden Lichtsignalanlagen (SOU, SOR) laufen in
Festzeit, da hier noch die technischen Voraussetzungen (Schleifen) fehlen. Die Prifung ei-
ner Umstellung der Anlagen ist bereits erfolgt.

83https://frankfurt.de/themen/umwelt -und-gruen/umwelt -und -gruen -a-z/laerm/ver-
kehrslaerm/tempo -30-bei-nacht---verkehrsversuch Stand: 30.03.2020
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Im Bereich der Erasmusschule ist auf der Nordseite der Sonnenmannstral3e bereits Tempo
30 km/h eingerichtet. Auf den anderen Abschnitten empfehlen wir vor dem Hintergrund
Larm- und NOXx -Belastung eine Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h.

37. Ostend, Lange Strale

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fur die Lange StralRe wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags vorge-
schlagen.

Anmerkung der Larmaktionsplanung :

Im Bereich der Lange Strale (vom Allerheiligentor bis Schone Aussicht) wurde im Jahr
2015/2016 ein anderthalbjahriger Verkehrsversuch zu Tempo 30 nachts aus Larmschutz-
grinden durchgefuhrt. Der Versuch hat die erhoffte Larmminderung bestéatigt. Die Unter-
suchungsergebnisse koénnen auf der Homepage der Stadt Frankfurt a.M. heruntergeladen
werden. 8

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Noch in diesem Jahr ist im Zusammenhang mit dem barrierefreien Ausbau der Stralen-
bahnhaltestelle eine Radverkehrsanlage mit entsprechender Querschnittverengung vorge-
sehen. Aufgrund der hierdurch entstehenden geschwindigkeitsreduzierenden Wirkung
wird eine zusatzliche Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nicht fir erforderlich ange-
sehen. Eine Temporeduzierung auf 30 km/h wird hier zusatzli ch wegen der damit verbun-
denen Fahrzeitverlangerung und Attraktivitatsminderung abgelehnt.

Dies ist ein Standort der mobilen Geschwindigkeitskontrolle (Enforcement Trailer).

38. Bornheim, B8 Wittelsbacherallee

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Eswurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Im Bereich der Wittelsbacherallee von Habsburgerallee bis Saalburgallee als auch im Kreu-
zungsbereich B3 / B8 wird eine Geschwindigkeit von Tempo 30 km/h ganztags vo rgeschla-
gen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

In der Praxis ist eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung auf diesem Streckenab-
schnitt nur schwer umsetzbar. Einer Temporeduzierung auf 30 km/h kann zudem nur zuge-
stimmt werden, wenn die Stral3enba hn auf dem dort vorhandenen besonderen Bahnkorper
davon ausgenommen ist.

Fur diesen Standort wurde bereits eine mobile Geschwindigkeitstiberwachung (Enforce-

ment Trailer) beantragt.

8https://frankfurt.de/themen/umwelt -und-gruen/umwelt -und -gruen -a-z/laerm/ver-
kehrslaerm/tempo -30-bei-nacht---verkehrsversuch Stand: 30.03.2020
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39. Nordend -West / Ost, B8 Nibelungenallee

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Eswurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h gefordert.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdérden:

Die Zustimmung der oberen Verkehrsbehorde fiir die Anordnung einer Geschwindigkeits-
beschréankung Tempo 30 nachts von 22:00 bis 6:00 Uhr wurde am 01.08.2019 aus Larm-
schutzgrinden auf der Nibelungenallee zwischen Eckenheimer Landstraf3e und Rot-
schildallee in beiden Fahrtrichtungen erteilt.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die Umsetzung der Wiedereinfuhrung von Tempo 30 km/h nachts ist auf der Nibelun-
genallee bereits umgesetzt. Eine ganztagige Temporeduzierung ist nicht vorgesehen.

Fur diesen Standort wurde bereits eine mobile Geschwindigkeitstiberwachung (Enforce-
ment Trailer) beantragt.

Festlegung:
Demnach gilt im oben genannten Bereich der Nibelungen allee nachts von 22:00 Uhr bis

6:00 Uhr eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Nur soweit die Voraussetzungen
fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung wieder
aufgehoben werden.

40. Bockenheim / Westend -Nord , B8 Miquelallee, Verbindungsstiick zw. Autobahnende
und Bockenheimer Warte

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Eswurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung er gab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Es wird empfohlen seitens der Stadt - und Verkehrs-
planung bauliche MaRnahmen zur Geschwind igkeitsreduzierung zu entwickeln und zu pri-
fen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Diese Malinahme wurde im Larmaktionsplan der Stufe 2 fur die Miquelallee zwischen der
Anschlussstelle der Bundesautobahn und der Eschersheimer Landstral3e gefordert.

In diesem Bereich ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung mit der Bu s-Priorisierung nicht ver-
einbar.

41. Schwanheim , B40
Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:

Der bestehende Larmschutzwall sei nicht effektiv genug. Es wird eine Neuerrichtung, so wie
eine Reduzierung der zuladssigen Geschwindigkeit auf 60 km/h ab "Kelsterbacher Briicken-

cfgl ] f° _JT"rgjV]jl~>
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MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher Malinahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Hinsichtlich einer baulichen Sanierung des Larmschutzwalls ist der zustandige Stral3enbau-
lasttrager, Hessen Mobil, zu beteiligen.

Bei entsprechender Ausgestaltung des Larmschutzwalls ist eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung nicht erforderlich.

42. Sindlingen, B40

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es wurde eine Verlangerung und Erhdhung der vorhandenen Larmschutzwan d gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Ubersch reitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher MalBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager vorgeschlagen zu prifen, ob geeignete bau-
liche Schallschutzmafinahmen fir die B40 durchgefihrt werden.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Hinsichtlich einer baulichen Sanierung d es Larmschutzwalls ist der zustandige Stral3enbau-
lasttrager, Hessen Mobil, zu beteiligen. Bei entsprechender Ausgestaltung des Larmschutz-
walls ist eine Geschwindigkeitsreduzierung nicht erforderlich.

43. Sachsenhausen, B43/44 Kennedyalle

Forderung aus der Betei ligung:

Die derzeitige Hochstgeschwindigkeit auf der B 43/44 innerhalb des Stadtgebietes liegt bei
70 km/h. Es wird eine Reduzierung auf 50 km/h und ein festinstallierte r Blitzer im Bereich
der Sandhofer Allee gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsp lanung:

Folgende Geschwindigkeitsreduzierungen wurden durch die Larmaktionsplanung vorge-
schlagen:

Kennedyallee: Tempo 30 ganztags ab Paul -Ehrlich-Stral3e bis Gartenstral3e

Zusatzlich werden stationdre Geschwindigkeitskontrollen nach dem Wechsel 70 km/h auf
50 km/h bzw. von 50 km/h auf 30 km/h vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die Bundesstral3e B43/4 4 Kennedyallee hat einen 4 -streifigen breiten StralRenquerschnitt.
Der genannte Streckenabschnitt ist kein Unfallschwerpunkt, weshalb keine f esten Blitzer in-
stalliert werden.

Eine Reduzierung auf Tempo 30 km/h wird aufgrund der Funktion dieser Bundesstralie als
Hauptverkehrsstral3e abgelehnt.
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44, Sachsenhausen, GartenstralRe

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 ganztags zwischen Durer StraRe und Schweizer Stral3e vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Aufgrund von Fahrbahnschaden wurde Tempo 30 km/h eingerichtet, jedoch gibt es
dadurch einen Konflikt mit der Stralenbahn -Priorisierung. Eine dauerhafte Tem poreduzie-
rung auf 30 km/h wird hier wegen der damit verbundenen Fahrzeitverlangerung und At-
traktivitatsminderung fir die Fahrgaste abgelehnt.

45, Sachsenhausen, Direrstral3e

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 ganztags ab Stadels tral3e bis Gartenstrale vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Hier handelt es sich um einen kurzen Streckenabschnitt zwischen zwei Lichtsignalanlagen
am Schaumainkai und am Otto -Hahn-Platz. Aufgrund der relativ langen Rotzeiten am Otto -
Hahn-Platz ist das Geschwindigkeitsniveau nicht hoch.

Auf der Westseite des Stralienabschnittes befindet sich das Stadelmuseum, nicht aber eine
Wohnnutzung. Die Stadt Frankfurt am Main sieht daher nur eine eingeschréankte Betroffen-
heit und lehnt eine Geschwindigkei tsreduzierung ab.

46. Sachsenhausen, B43/44 Morfelder Landstral3e

Forderung aus der Beteiligung:
Es werden Geschwindigkeitskontrollen und die Installation von zuséatzlichen Blitzanlagen
gefordert.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechn ung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte flr straRenverkehr srechtliche und/oder bauliche MaRnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt a m Main:

Die Stadt Frankfurt am Main stimmt dem Vorschlag der planaufstellende n Behdrde zu und
sieht sowohl bauliche als auch stralRenverkehrsbehordliche MalRn ahmen als nicht erforder-
lich an.

47. Sachsenhausen, B44 Stresemannallee

Forderung aus der Beteiligung:
Fur die Stresemannallee im Stadtteil Sachsenhausen wird eine intelligente Ampelsteuerung
als auch eine Blitzanlage gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte firr die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung
baulicher MalRnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Alle Lichtsignalanlagen auf der genannten Route laufen bereits als intelligente Steuerung
(VS+).Da der Streckenabschnitt kein Unfallschwerpunkt ist, ist nach Ansicht des Stral3enver-
kehrsamtes keine stationare U berwachungsanlage erforderlich.

48. Zeilsheim, K817 West-Hbchster Stralle

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Be ;]j]8]adAhkdbe+P]kl”~ oaj\ ]J]af M]Jehgdaeal ngf

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaRBnahme rechtf ertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche Larmsanierung. Es wird empfohlen seitens der Stadt - und Verkehrs-
planung bauliche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu pru-
fen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Die Stadt Frankfurt am Main stimmt dem Vorschlag der planaufstellende n Behdrde zu und
sieht straRenverkehrsbehdordliche MaRnahmen als nicht erforderlich an.

49. Zeilsheim, Pfaffenwiese

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Eswurde eine Temporeduzierung a uf 30 km/h gefordert.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird eine Geschwindigkeit von 30 km/h ganztags zwischen Pflugspfad und Meininger
Weg vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Zu dieser Strecke kdnnen erst belastbare Auss agen getroffen werden, wenn Klarheit Uber
die moglichen Maflinahmen zur Férderung des Radve rkehrs in dieser Stral3e besteht .

50. Hochst/Unterliederbach, Kénigsteiner Str. (A66 bis Dalbergkreisel)

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Eswurde n eine Tempored uzierung auf 30 km/h sowie ein Nachtfahrverbot fir Lkw gefor-
dert. Die Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h erfolgte als  auf vier
Jahre befristet bis 16.4.2019 .

Zusatzlich sollten eine intelligente Ampelschaltung und die Aufstellung eines  Geschwindig-
keitsanzeigers erfolgen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird die dauerhafte Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags im Bereich Ko-
nigsteiner StralRe (BAB 66 bis Kreisel) vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Lichtsignalanlagen von der BAB 66 bis zur Peterstral3e und an der Gerlachstral3e (KS 2,
KS 4, KS 5, KSI, KLP) wurden bereits mit einer intelligenten Steuerung ausgestattet (VS+ bzw.
MASMO). Die anderen zwei Lichtsignalanlagen laufen auf Antrag des Ortsbeirates (KHG)
und eines KEBU-Beschlusses (KS 10) in Festzeit.
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Vor dem Hintergrund der im Sommer 2020 anstehenden baulichen MalBnhahmen (neue As-
phaltdecke) wird die Aufstellung eines Geschwindigkeitsanzeigers zurtickgestellt.

51. Hochst/Unterliederbach, Goten stral3e

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Eswurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 ganztags von Burgunderweg bis GerlachstralRe vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

In weiten Teilen der Gotenstral3e besteht bereits eine Tempo 30 km/h -Regelung (Klinik
Hochst, Schule). Darlber hinaus wird keine weitere Temporeduzierung fur erforderlich er-
achtet.

52. Hochst/Unterliederbach, Hospitalstral3e

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 ganztags von Konigsteiner Stral3e bis GothenstraRe vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
In diesem kurzen Stral3enabschnitt zwischen zwei signalgeregelten Kreuzungen ist keine
Tempo 30 km/h -Regelung erforderlich.

53. Ho6chst/Unterliederbach, Sossenheimer Weg

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 ganztags von Konigsteiner Stral3e bis Gothenstral’e vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
In diesem kurzen Straf3enabschnitt zwischen zwei signalgeregelten Kreuzungen ist keine
Tempo 30 km/h Regelung erforderlich

54. Hochst, Liederbacher StraRe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Eswurde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gefordert.

MafRnahmenvorschlag der L&rmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralB3enverkehrsrechtliche Mal3hahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fUr die bauliche Larmsanierung im Bereich Peter -Bied-Stral3e bis Gebeschusstral3e.
Es wird empfohlen seitens der Stadt - und Verkehrsplanung bauliche MalRnhahmen zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu prufen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die Stadt Frankfurt am Main stimmt dem Vorschlag der pla naufstellende n Behdrde zu und
sieht sowohl bauliche als auch straRenverkehrsbehordliche Malin ahmen als nicht erforder-
lich an.
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55. Hichst, ZuckschwerdtstralRe/Ludwig -Scriba-Str.

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird eine Optimierung der Ampelsteuerung, sowie eine konsequente Verkehrsiberwa-
chung gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung schla gt fir den Bereich zwischen Palleskestrafl3e und Bahnschienen
eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h vor. Zusatzlich w erden eine Optimierun g des
Kreuzungsbereichs und stationare Geschwindigkeitskontrollen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die Lichtsignalanlage lauft koordiniert verkehrsabhangig zu den Nachbarlichtsignalanla-
gen. Weitere Prufungen kdnnen erst nach den an stehenden Planungen zur Verbesserung
des Radverkehrs getroffen werden .

56. Hochst, Bahnhof Nordseite

Forderung aus der Beteiligung:
Zur Verringerung der Larmbelastung wird der Umbau des Bahnhof svorplatzes gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird vorgeschlagen, die Méglichkeiten der Larmminderung im Umfeld des Bahnhofsvor-
platzes zu prifen.

Stellungnahme von traffiQ :
Die lokale Nahverkehrsgesellschaft der Stadt Frankfurt a.M. plant, die schrittweise Elektrifi-
zierung aller Buslinien bis 2030 zu verwirklichen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die geforderten Baumalinahmen wurden bereits baulich realisiert. Auf beiden Seiten des
Hoéchster Bahnhofes wurden die Platze umgestaltet. Auf der Nordseite des Bahnhofes ist
das Verkehrsaufkommen relativ gering.

57. Hochst/Sossenheim, L3006 Kurmainzer Stralle

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Eswurde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gefordert.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Folgende Geschwindigkeitsreduzierungen wurden durch die Larmaktionsplanung vorge-
schlagen:

Tempo 30 ganztags auf der Kurmainzer Strale von Daumlig StrafRe bis Heinrich -Baldes-
Stral3e und vom Sossenheimer Weg bis zur Stral3e Alt -Sossenheim.

Im Bereich der Kurmainzer Straf3e zwischen Heinrich -Baldes StraRe und Sossenheimer Weg
wird Tempo 30 ganztags aus verkehrsplanerischen Grinden vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Die Kreuzung Sossenheimer Weg / Kurmainzer Stral3e wird in einen Kreisverkehrsplatz um-
gestaltet, dieser wirkt geschwindigk eitsdampfend.
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Darlber hinaus gehende stral3enverkehrsbehoérdliche Malinahmen erscheinen vor diesem
Hintergrund nicht notwendig, zumal es Konflikte bei Geschwindigkeitsreduzierungen mit
der Bus-Priorisierung gibt.

58. Sossenheim, L3440 WesterbachstralRe

Forderung a us der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:

Eswurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h nachts bzw. moéglichst auch tags gefordert.
Zusatzliche Geschwindigkeitskontrollen und weitere bauliche Mal3 nahmen zur Temporedu-
zZierung seien erforderlich.

Umgesetzt:

Seit dem 24.09.2014 wurde auf der WesterbachstraBe ae ; ] j ] a[ =~ \ JSpsseb-1 j Y} ]

"lae” ] af M] ehgdaedtundengdér Vérkehrssiaherheit ganztagig umge-
setzt.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Trotz der Umsetzung der zulassigen Geschw indigkeit auf 30 km/h gibt es noch Uberschrei-

I mf _]f af \]hgKK]frl]]aeA:*dl>k oaj\ me RZ]JLKW-j &~ mf _

Durchfahrt sverbot s gebeten.
Zusatzlich werden eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h und die Umsetzung von
weiteren passiven SchallschutzmafRnahmen bis Gemarkung Rddelheim vorgeschlagen.

Stellungnahme aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Bei einem LKW-Durchfahrt sverbot werden Umwege flir anséssige Unternehmen kritisch ge-
sehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Seit\ ] e .0*,5*.,-0 omj\] Ymr \]j P]kI]| Buspenk!l jY}]

"l]ae” J]af M]J]ehgdaeal ngf [/, ce+ Ymk @ ¢€f\]f

setzt. Dies ist ein Standort fur die mobile Geschwindigkeitsiberwachung (Enforcement Trai-
ler).

Es wurde eine Busspur zwischen Gaugrafenstraf3e und Wilhelm -Fay-Stral3e eingerichtet, die
zu einer geschwindigkeitsdampfenden Einengung des StraRenquerschnitts gefuihrt hat.
Weitere stralRenverkehrsbehordliche MaRnahmen erscheinen vor diesem Hintergrund nicht
notwendig.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt e.

59. Griesheim, K808 WaldschulstralRe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Eswurde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gefordert , ggf. als Verkehrsver-
such.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche Larmsanierung. Es wird empfohlen seitens der Stadt - und Verkehrs-
planung b auliche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu pri-
fen.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Die Stadt Frankfurt am Main stimmt dem Vorschlag der planaufstellende n Behorde zu und
sieht stralRenverkehrsbehdrdliche MalRnahmen als nicht erforderlich an.

60. Griesheim, Espenstral3e/ Larchenstrall3e

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Eswurde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gefordert , ggf. als Verkehrsver-
such.

MaRnahmenvorschlag der Ladrmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Es wird empfo hlen seitens der Stadt - und Verkehrs-
planung bauliche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu pri-
fen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die Stadt Frankfurt am Main stimmt dem Vorschlag der planaufstellende n Behdrde zu und
halt stralBenverkehrsbehordliche Mal3nahmen fur nicht erforderlich.

Unabhéangig davon fuhrt die Neumarkierung von  Radverkehrsanlagen zu einem engeren
StralRenquerschnitt (optische Einengung) mit einer gesc hwindigkeitsdampfenden Wirkung.

61. Nied, K803 Mainzer Land stral3e

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es wird auf der Mainzer LandstralRe eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
ganztagig gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Durch die Larmaktionsplanung wird eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h ganztags im Bereich von Nied Kirche bis zu den Bahnschienen vorgeschla-
gen. Ergadnzende passive SchallschutzmalRnahmen werden als erforderlich angesehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Im Abschnitt zwis chen Nied Kirche und der Einmindung der Kehreinstrafl3e besteht fir die
StralRenbahn bereits eine Geschwindigkeitsbeschrankung.

Eine Ausweitung der Temporeduzierung auf 30 km/h fur die Stral3enbahn wird abgelehnt.
Die Stadt Frankfurt am Main verweist auf Plane zur Umgestaltung des Stral3enabschnittes
(Gleistrasse in der Strallenmitte). Fir passiven Schallschutz stehen momentan keine finanzi-
ellen Mittel zur Verfigung. Ein Forderprogramm des Bundes oder des Landes Hessen ist
erforderlich.

62. Nied, Oeser Stralle

Forderu ng aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Eswurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaRnah me rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
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Werte fur die bauliche Larmsanierung. Es wird empfohlen seitens der Stadt - und Verkehrs-
planung bauliche MaRRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu pri-
fen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Stadt Frankfurt am Main stimmt dem Vorschlag der planaufstellende n Behdrde zu und
sieht straRenverkehrsbehordliche MalRna hmen als nicht erforderlich an.

63. Schwanheim, K807 Schwanheimer Uferstr.

Ergebnis aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wurde Tempo 60 km/h sowie stationére Rotlicht- und Geschwindigkeitsiiberwachung ge-
fordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Bitte um Sachstandsmitteilung zur Rotlicht - und Geschwindigkeitsuiberwachung.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
In Héhe Europabriicke wurde eine Rotlicht - und Geschwindigkeitsiiberwachung eingerich-
tet.

64. Schwanheim, Tannenkopfweq

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird geklagt Gber viel Abkirzungsverkehr, Larm durch zwei Buslinien und morgens zu-
sétzlich durch den Schulbus, sowie Berufsverkehr. Als GegenmalRnahme wird vorgeschla-
gen, die Buslinie aufder L | j Y } ]Frankehfuri fweiter zufihren und ein Lkw-Durchfahrt s-
verbot einzuftihren. Die bisherige bauliche Verkehrsberuhigung (Erhéhung der Fahrbahn
fur kurze Strecken) soll wieder entfernt werden, da hierdurch eine erhfhte Larmbelastung
aufgrund der Erschitterungen entsteht.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird vorgeschlagen , eine Einbahnstralenregelung zur Vermeidung von Durchgangsver-
kehr und die vorhandene bauliche Verkehrsberuhigung auf Larmemission  zu prifen.

Stellungnahme von traffiQ :
Die lokale Nahverkehrsgesellschaft der Stadt Frankfurt a.M. mdchte die schrittweise Elektri-
fizierung aller Buslinien bis 2030 verwirklichen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Im Rahmen der Arbeiten zum Verkehrskonzept Goldstein liegt ein Fokus auf dem Tannen-
kopfweg. Dabei wird ein Grunddilemma deutlich: Die in  der Vergangenheit umgesetzten
Verkehrsberuhigungsmalinahmen (punktuelle Einengungen) begrenzen das Gesamtver-
kehrsaufkommen und wirken insofern larmmindernd. Die Abwicklung des restlichen Ver-
kehrsaufkommens ist aber mit einer erhéhten Larmentwicklung verbun den, z.B. starkes Be-
schleunigen und Verzdgern, Zuriicksetzen und Rangieren, Hupen.

Eine geeignete Losung, die auch vor Ort Akzeptanz findet, wurde noch nicht gefunden.

Die vorgeschlagene Einbahnstral3en -Regelung hat auch Nachteile, da sie zu Mehrbelastun-
gen an anderer Stelle fuhren wird.

Zurzeit wird Uberlegt, zwei Minikreisverkehre zur Verkehrsberuhigung zu bauen.
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65. Schwanheim, Libellenweqg

Forderung aus der Beteiligung:
Es werden Geschwindigkeitskontrollen fur die bereits bestehende Tempo 30 - Zone als auch
die Installation von ortsfeste n Blitzanlagen gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Zur Einhaltung von Tempo 30 im Bereich Libellenweg und Morgenzeile  wird empfohlen
seitens der Stadt- und Verkehrsplanung bauliche MalRBhahmen zur Geschwindigkeit sredu-
zierung zu entwickeln und zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Der Libellenweg ist im Rahmen der Diskussionen um das Verkehrskonzept Goldstein nicht
als Strale mit ungentigend ausgepragter Verkehrsberuhigung aufgefallen. Stral3enver-
kehrsbehordlich Mal3nahmen sind daher nicht erforderlich.

Es handelt sich hier Giberwie gend um Ziel - und Quellverkehr.

66. Rodelheim, Auf der Insel

Forderung aus der Beteiligung:
Es werden Geschwindigkeitskontrollen fur die bereits vorhandene Tempo 30 -Zone und
eine Lkw-Durchfahrtsverbot gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

=a] ngjdNm~a_1 ;131 fmf_ \7]] ENjeYclagfkhdYf mf _
Uberschreitungen der Werte fir straRenverkehr srechtliche und/oder bauliche MaRnahmen.

Somit sind nach Beurteilung der Larmaktionsplanung keine La&rmminderungsmafnahmen

erforderlich.

Im Bereich der Rddelheimer LandstralRe (Rebsttcker Weg bis KleemannstralRe) wird eine

Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h ganztags) vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Eine Markierung mit Sharrows (Fahrradpiktogramme aus Fahrrad und Pfeilspitzen) wurde in
diesem StraRenabschnitt umgesetzt und wird von der Universitat Wuppertal wissenschaft-
lich begleitet.

Das Geschwindigkeitsniveau ist relativ niedrig. Vor diesem Hintergrund wird sich der Auf-
fassung der Larmaktionsplanung angeschlossen und keine weitere n stral3enverkehrsbe-
hordliche MalRnahmen als erforderlich angesehen.

67. Rddelheim, Rédelheimer LandstralR3e

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Im Bereich der Rddelheimer LandstraBe (Rebstbcker Weg bis KleemannstralRe) wird eine
Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h ganztags vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Eine Markierung mit Sharrows (Fahrradpiktogramme aus Fahrrad und Pfeilspitzen) wurde in
diesem Stral3enabschnitt umgesetzt und wird von der Universitat Wuppertal wissenschaft-
lich begleitet.

2Larmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Ballungsraum Frankfurt am Main 181

Das Geschwindigkeitsniveau ist relativ niedrig. Vor diesem Hintergrund  schlief3t sich die
Stadt Frankfurt am Main der Auffassung der planaufstellende n Behoérde an und sieht wei-
tere stralRenverkehrsbehordliche MalRnahmen als nicht erforderlich an, zumal es ansonsten
zu einem Konflikt mit der Priorisierung des Offentlichen Verkehrs kommen wird.

68. Rodelheim, Bahnhof Westseite

Forderung aus der Beteiligung:

Durch einen Umbau des Bahnhofvorplatzes wird eine Verringerung der LArmbelastung an-
genommen. Es wurde n in der 1. Offentlichkeitsbeteiligung eine Reduzierung der Flachen
fur Kfz-Verkehr, sowie die Forderung des Radverkehrs und eine Erneuer ung der Fahrbahn-
oberflache gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte flr straRenverkehr srechtliche und/oder bauliche MaRnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Die geforderten BaumalBhahmen am Bahnhofsvorplatz wurden bereits baulich realisiert.
StraRenverkehrsbehordliche MaRnahmen sind nicht erforderlich.

69. Praunheim, L3440 HeerstralRe -Ost

Forderung aus der Beteiligung:
Es wurde eine Reduzierung der Flachen fur Kfz-Verkehr, sowie die Forderung des Radver-
kehrs und eine Erneuerung der Fahrbahnoberflache gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird fur die Bereiche Heerstral3e (HeerstralRe 165 bis Damaschkeanger) eine Geschwin-
digkeitsreduzierung auf 30 km/h vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Die geforderten Baumalinahmen, Sanierung der Straf3e und Einbau von Radverkehrsanla-
gen, wurden bereits baulich realisiert.

70. Praunheim, Ludwig -Landmann -Stral3e

Maflinahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird fur die Bereiche Ludwig -Landmann-Stral3e wird eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankf urt am Main:

Einer Temporeduzierung auf 30 km/h wird nur zugestimmt, wenn die Stadtbahn (U -Bahn)
auf dem dort vorhandenen besonderen Bahnkérper davon ausgenommen ist.

Vor dem Hintergrund einer anstehenden Planung fir einen Radschnellweg wird die Priifung
zuriickgestellt.

Stellungnahme aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Da die Ludwig-Landmann-Strafl3e der Bindelung des Wirtschafts - und Pendlerverkehrs als
einzige Verbindung zwischen dem Praunheimer Gewerbegebiet und der A66 diene wird

der Vorschlag auf eine Temporeduzierung hier kritisch gesehen.
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71. Hausen/Bockenheim, K814 Friedrich -Wilhelm -von-Steuben -Str.

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Eswurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung d er Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaRBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Es wird empfohlen seitens der Stadt - und Verkehrs-
planung bauliche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu pru-
fen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Die Stadt Frankfurt am Main schlief3t sich der Auffassung der planaufstellende n Behorde an
und sieht stralRenverkehrsbehordliche Malinahmen als nicht erforderlich an.

72. Hausen, Praunheimer LandstralR3e

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Eswurde eine zusatzliche Baumbepflanzung zur Verengung und Verschwenkung der Fahr-
bahn gefordert, mit dem Ziel, das Geschwindigkeitsniveau abzusenken.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird um Sachstandsmitteilung zur Umsetzung einer Baumbepflanzung zur Verengung
und Verschwenkung der Fahrbahn auf der Praunheimer Landstralle gebeten . Die Berech-
nung der Larmaktionsplanung ergab zudem eine Uberschreitu ng der Werte fiir die bauli-
che Larmsanierung in diesem Bereich. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher Ma3nahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die Benutzungspflich t fir Radfahrer auf dem Radweg wurde aufgehoben , weil sich dadurch
die Stadt Frankfurt eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung erhofft

Bauliche MalRnahmen wie eine Verschwenkung und Verengung der Fahrbahn mit Baumbe-
pflanzung sind in der Praunheimer Landstr al3e derzeit nicht vorgesehen.

In dieser StralRe verkehren die sehr starken frequentierten Buslinien 72 und 73, die lberla-
gert sehr dichte Takte bis hin zu einem 3,5 -Minuten -Takt aufweisen.

Eine gefahrlose Durchfahrt fur Linienbusse muss sichergestellt werde n.

73. Hausen, Im Vogelgesang

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fur den StralRenabschnitt Im Vogelgesang wird die Anordnung von Tempo 30 vorgeschla-
gen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
=a] LI jY}] A B eberéitg Bdstankteilieiner T empol-30-Zone.

74. Hausen, In den Waldgéarten

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fur die Stral3e In den Waldgarten werden ebenfalls passive Schallschutzmal3nahmen als
sinnvoller Schutz der Anwohner gesehen.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt e . Die Stadt
Frankfurt am Main geht davon aus, dass die Larmbelastung der BAB 66 zuzurechnen ist.

75. Gallus, Mainzer Landstr., Frankenallee

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Sowohl fUr die Mainzer Landstral3e als auch fur die Frankenallee wird eine Strafl3ensanierung
mit dem Einsatz von larmminderndem Asphalt gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir die Mainzer LandstralRe und ggf. die Frankenallee werden Stral3e nsanierungen mit larm-
minderndem Asphalt vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
In der Frankenallee besteht eine Tempo 30 -Zonen-K] ] dmf _ e al -JoaLinksj
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oder nur marginal.

76. Gutleutviertel, Karpfenweq

Forderung aus der Beteiligunag:

cmk O\ ] tr~"]flda[ c]lalkz]l]l]ada_mf _ oaj\ \ a] gj\

k] jkr]f]l " _17%gj\V]jl~

Stellungnahme der Larmaktionsplanung :

Fir die ordnungsrechtlic > ] Nf 1 ]j Zzaf\mf _ ak] RNEKYkLpkk]f]laf ] al

Frankfurt am Main zustandig, siehe Punkt f.

77. Gutleutviertel, GutleutstraRe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Eswurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fur die GutleutstraRe wird Tempo 30 nachts von Baseler Platz bis Heilbronner Stral3e vor-
geschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Durch die Einrichtung einer Radverkehrsanlage mit entsprechenden Markierungen wurde
der StralRenquerschnitt fir den motorisierten Individualverkehr eingeengt und das Ge-
schwindigkeitsniveau gedampft.

78. Gutleutviertel, Untermainkai

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir dem Untermainkai zwischen Friedensbricke (B44) und Untermainbriicke wird Tempo
30 nachts vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Durch die Einrichtung einer Radverkehrsanlage mit entsprechenden Markierungen wurde
der StralRenquerschnitt fir den motorisierten Individualverkehr eingeengt und das Ge-
schwindigkeitsniveau gedampft.
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79. Gutleutviertel, MainluststralRe

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir die Mainluststrale wird Tempo 30 nachts vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die beiden Straf3enabschnitte sind nur ca. 80 m lang und durch eine lichtsignalgeregelte
Kreuzung in der Mitte gegliedert. Die Zufahrt und Ausfahrt erfolgt tiber eine 90 Grad Kurve.
Das Geschwindigkeitsniveau durfte daher Gberschaubar sein. Wir sehen keine Notwendig-
keit, eine Tempo 30 -Regelung umzusetzen.

80. Niederrad, K807 Niederrader Uferstr.

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es werden Tempo 50 km/h und die Installation einer stationdren Geschwindigkeitstiberwa-
chungsanlage gefordert .

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die Larmaktionsplanun g schlagt stationdre Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen sowie
passive SchallschutzmalRnahmen an der Universitatsklink/Max -Planck-Institut vor.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Im Bereich der Institute und Kliniken wird Tempo 50 eingerichtet. Im  anbaufreien Teil der
Niederrdder UferstraRe westlich der Orthopadischen Klinik bleibt die bestehende Ge-
schwindigkeitsregelung bestehen (Tempo 70).

Fur passiven Schallschutz stehen momentan keine finanziellen Mittel zur Verfligung. Ein For-
derprogramm des B undes oder des Landes Hessen ist erforderlich.

81. Niederrad, BruchfeldstralRe

Forderung aus der Beteiligung:

Aufgrund des grundsatzlich hohen Verkehrsaufkommen sund des zusétzlichen Verkehrs aus
dem Lyoner-Quartier wird in der Bruchfeldstral3e eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fiur den Bereich Bruchfeldstrale we rden eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30
km/h ganztags sowie ergdnzende passive Schallschutzmaflinahmen vorgeschlagen.

Stellungnah me der Stadt Frankfurt am Main :

Die Stadt Frankfurt am Main verweist auf die Planung Bruchfeldplatz, bei welcher die Einen-
gung des Stralienquerschnitts vorgesehen ist, was eine geschwindigkeitsdampfende Wir-
kung zu Folge haben wird.

Durch eine Temporeduzierung wiurde es Konflikte mit der StralRenbahn -Priorisierung ge-
ben. Eine Temporeduzierung auf 30 km/h wird insbesondere wegen der damit verbunde-
nen Fahrzeitverlangerung und Attraktivitdtsminderung fiir die Fahrgaste nicht befurwortet.
Fur passiven Schallschutz stehen momentan keine finanziellen Mittel zur Verfigung. Ein For-
derprogramm des Bundes oder des Landes Hessen ist erforderlich.
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82. Niederrad, TriftstralRe

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir die Triftstraf3e werden bauliche Schallschutzmaf3nahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Fur diese StralRe besteht kein akuter Sanierungsbedarf.

Gemal der Beurteilung der Larmkonflikte im Larmaktionsplan sind in diesen Stral3en nur
wenig betroffen e Anwohner . Daher - und aufgrund der Sanierungsprioritat von StralRen mit
deutlich héherem Verkehrsaufkommen - planen wir derzeit hier keine baulichen Larm-
schutzmalRnahmen.

83. Ginnheim, Kreuzung Ginnheimer Landstr., Rosa -Luxemburg -Str., Platenstr.

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es wurde die Reduzierung des Verkehrsraumes gefordert. Dies soll im Rahmen des Halte-
stellenumbaus erfolgen.

Kommentar der Larmaktionsplanung:
Die Larmaktionsplanung bittet den Magistrat der Stadt Frankfurt a.M. um eine aktuelle Sach-
standsmitt eilung.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Im Zuge des vorgesehenen Lickenschlusses der Stadtbahnstrecke Ginnheim - Bockenhei-
mer Warte (D -lI-Strecke) soll in diesem Bereich der Verkehrsraum neu aufgeteilt werden.

84. Bockenheim, SophienstralRe

Forderung aus der Beteiligung:
Eswurde n eine zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h sowie vermehrte Geschwindigkeits-
kontrollen gefordert.

Sachstand aus der 2. Stufe:

Bereits in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde im Kreuzungsbereich Sophienstral3e
und Juliusstralle /Franz-Ricker-StralRe die sukzessive Beseitigung des Kopfsteinpflasters
zwischen den StralRenbahnschienen im Rahmen von Gleiserneuerungen vorgeschlagen

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab  keine Uberschreitungen der
Werte fur stralBenverkehr srechtliche und/oder bauliche MaRnahmen im Bereich der So-
phienstraRe. Somit sind nach Beurteilung der LArmaktionsplanung keine Larmminderungs-
malinahmen erforderlich.

Der Magistrat der Stadt Frankfurt a.M. wird gebeten zu prifen, ob Tempo 30 aus stadtebau-
lichen Grinden mdglich ist.

Im Kreuzungsbereich SophienstralRe und JuliusstralRe /Franz -Rucker-Stral3e wird die sukzes-
sive Beseitigung des Kopfsteinpflasters zwischen den StralRenbahnschienen im Rahmen von
Gleiserneuerungen vorgeschlagen.

Im Bereich der Ginnheimer Strafl3e und Adalbertstrale werden passive Schallschutzmalf3-
nahmen vorgeschlagen.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Im nérdlichen Abschnitt der Sophienstra3e wurden Fahrradschutzstreifen angelegt, was
eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung zu r Folge haben durfte.

Im stdlichen Abschnitt besteht ein Konflikt mit der Straenbahn -Priorisierung. Daher wird
eine Temporeduzierung auf 30 km/h wegen der damit verbundenen Fahrzeitverlangerung
und Attraktivitatsminderung fur die Fahrgaste nicht beflirwortet.

Ein Austausch des Kopfsteinpflasters gegen Asphalt wird mit der nachsten Gleiserneuerung
erfolgen.

Fur passiven Schallschutz stehen momentan keine finanziellen Mittel zur Verfligung. Ein For-
derpr ogramm des Bundes oder des Landes Hessen ist erforderlich.

85. Bockenheim, Ginnheimer Stral3e

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fur die Ginnheimer StralRe werden bauliche SchallschutzmalRnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Fir diese Stral3e besteht kein akuter Sanierungsbedarf. Gemaf der Beurteilung der Larm-
konflikte im Larmaktionsplan (Tabelle 28) sind diese StralRen nicht beziehungsweise nur we-
nig betroffen. Daher - und aufgrund der Sanierungsprioritat von Straf3en mit deutlich  hohe-
rem Verkehrsaufkommen - planen wir derzeit hier keine baulichen Larmschutzmalnahmen.

86. Bockenheim, Adalbertstral3e

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fur die AdalbertstralBe werden bauliche SchallschutzmaRhahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der St adt Frankfurt am Main :

Fur diese StralRe besteht kein akuter Sanierungsbedarf. Gemaf der Beurteilung der Larm-

konflikte im Larmaktionsplan (Tabelle 28) sind diese StralRen nicht beziehungsweise nur we-

nig betroffen. Daher - und aufgrund der Sanierungsprioritat von Straf3en mit deutlich hohe-
rem Verkehrsaufkommen - planen wir derzeit hier keine baulichen LarmschutzmalRnahmen.

87. Bockenheim, Diemelstralle

Forderung aus der Beteiligung:

Es werden regelmaRige Kontrollen der bereits bestehenden Tempo30 -Anordnung und Zu-
fahrtsbeschrankung ( Verbot fur Fahrzeuge ) gefordert , da dies haufig missachtet wird und
die Larmbelastung somit grof3 ist.

Kommentar der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung en der
Werte fur strallenverkehr srechtliche und/oder bauliche MaRnahmen im Bereich der Die-
melstralRe. Somit sind nach Beurteilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungs-
malRnahmen erforderlich.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
=a] A=a] e istdderdity Bestdndteil einer Tempo -30-Zone.
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88. Bockenheim, Adalbertstralle

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Im Bereich der Schlof3straBe (K 814) ab Kreuzung Rddelhe imer StralRe bis Adalbertstral3e
werden eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ganztags so-
wie erganzende r passiver Schallschutz vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die Radverkehrsstreifen in der SchloRstra3e zwischen AdalbertstraBe und Rddelheime r
Landstral3e werden aufgehoben, da kein Sicherheitstrennstreifen zum Parkstreifen vorhan-
den und auch nicht darstellbar ist.

Aus Grunden der Verkehrssicherheit wird Tempo 30 angeordnet und Sharrows (Fahrradpik-
togramm mit Pfeilspitzen) markiert.

Fir passiven Schallschutz stehen momentan keine finanziellen Mittel zur Verfiigung. Ein For-
derprogramm des Bundes oder des Landes Hessen ist erforderlich.

89. Bockenheim, Roédelheimer StralRe

Forderung aus der Beteiligung:

In der Rodelheimer StraRe kommt es zu Larmbeeintrd chtigungen durch Fahrzeuge, die die
dortigen Behindertenparkplatze nutzen. Es wurde das Aufstellen von Pollern vorgeschla-
gen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung
baulicher MalRnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Der Stadt Frankfurt am Main ist unklar, welche baulichen Malinahm en zur LA&rmminderung
ergriffen werden sollen.

90. Eschersheim, K810 Eschersheimer Landstrale

Forderung aus der Beteiligung:

Die Umgestaltung der Eschersheimer LandstralBe zwischen Hiigelstrale und Knotenpunkt
JosephskirchstralRe wird gefordert. Dabei soll die Flache fir  Kfz-Verkehr reduziert, Fahrrad-
streifen geschaffen und die Seitenraume verbreitert werden.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fur die Eschersheimer Landstral3e (K 810) werden eine Geschwindigkeit von 30 km/h ganz-
tags fur die gesamte Stral3enldnge vorgeschlagen, sowie ergdnzend passiver Schallschutz.
Weiterhin wird um Uberpriifung der Umsetzbarkeit der 0.g. Vorsc  hlage aus der Beteiligung
gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die geforderten BaumalRhahmen wurden realisiert. Die Eschersheimer LandstralRe wurde
zwischen Weil3er Stein und HulgelstralRe umgestaltet. In beiden Fahrtrichtungen gibt es je
einen Fahrstreifen fir den motorisierten Individualverkehr sowie eine Radverkehrsanlage.
Wir gehen von einer geschwindigkeitsddmpfenden Wirkung aus. Einer Temporeduzierung
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auf 30 km/h wird nur zugestimmt, wenn die Stadtbahn (U -Bahn) auf dem dort vorhandenen
besonderen Bahnkdrper davon ausgenommen ist.

Vor dem Hintergrund des Urteils des VGH Kassel zur Klage der Deutschen Umwelthilfe ge-

gen den Luftreinhalteplan Frankfurt am Main sollte die Prufung einer Tempo 30 -Regelung
zurlickgestellt werden.

Stellungnahme aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Da die Eschersheimer Landstral3e eine der wichtigsten Ein - und Ausfallstral3en der Stadt
Frankfurt am Main sei und einer Blndelung des Wirtschafts - und Pendlerverkehrs diene,
wird der Vorschlag auf eine Temporeduzierung in Eschersheim hier kritisch gesehen.

91. Eschersheim, K809 Hiigelstralie

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fur die HugelstralRe (K 809) wird Tempo 30 ganztags fir die gesamte Stral3enlédnge vorge-
schlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Es besteht ein Konflikt mit der Bus -Priorisierung, daher sehen wir keine rechtliche Mdglich-
keit, eine Tempo 30 -Regelung umzusetzen.

92. Eckenheim, K819 GieRener Str. - Bereich Frie dberger Landstr. bis Marbachweg

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Eswurde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h und der Einbau von larmmindern-
dem Asphalt gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung  der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche Larmsanierung. Es wird empfohlen seitens der Stadt - und Verkehrs-
planung bauliche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu en twickeln und zu pri-
fen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

In beiden Fahrtrichtungen wurden bereits Radverkehrsanlagen markiert und hierdurch der
StralRenquerschnitt fur den motorisierten Individualverkehr eingeengt.

Die Hauptanlieger der Giel3ener Stral3e in diesem Bereich sind das US-Generalkonsulat und
der Hauptfriedhof. Es ist hier nur wenig Wohnbebauung vorhanden. Daher stellt sich die
Frage der Schutzbedurftigkeit.

93. Dornbusch, K810 Eschersheimer Landstralle

Forderung aus der Beteiligung und MaflRnah menvorschlag der Larmaktionsplanung :
Eswird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h  ganztags auf der gesamten Stral3en-
lange im Bereich Dornbusch gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Einer Temporeduzierung auf 30 km/h wird nur zugestim mt, wenn die Stadtbahn (U -Bahn)
auf dem dort vorhandenen besonderen Bahnkérper davon ausgenommen ist.

Die Prifung wird vor dem Hintergrund der Radverkehrsplanung zuriickgestellt.
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94. Dornbusch, Marbachweg

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung :
Eswird auf der gesamten StraR3enldnge eine Geschwindigkeit von 30 km/h ganztags vorge-
schlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Mit dem geplanten Bau der Ringstra3enbahn wird im Rahmen des Planfeststellungsverfah-
rens der erforderliche Larmschutz umgesetzt.

Eine Temporeduzierung der RingstraRenbahn auf 30 km/h wirde sich wegen der damit
verbundenen Fahrzeitverlangerung negativ auf die noch zu erstellende Nutzen -Kosten-Un-
tersuchung (NKU) auswirken und das Projekt gefahrden.

Zudem besteht bereits ein Konflikt m it der Bus-Priorisierung, weshalb eine Tempo 30 -Re-
gelung abgelehnt wird.

95. Dornbusch, Am Dornbusch

Malnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung :

Eswird auf der gesamten StralRenlange eine Geschwindigkeit von 30 km/h ganztags vorge-
schlagen.

Stellungnahme der Sta dt Frankfurt am Main :

Eine Temporeduzierung der RingstralRenbahn auf 30 km/h wirde sich wegen der damit
verbundenen Fahrzeitverlangerung negativ auf die noch zu erstellende Nutzen -Kosten-Un-
tersuchung (NKU) auswirken und das Projekt gefahrden.

Zudem besteht bereits ein Konflikt mit der Bus -Priorisierung, weshalb eine Tempo 30 -Re-
gelung abgelehnt wird.

Die StraRe Am Dornbusch wurde bereits umgebaut, die alten Stralienbahnschienen wurden
entfernt. Eine zusatzliche signalgeregelte Fu3gangerquerung in Hohe Henry -Budge -Stral3e
wurde eingerichtet.

96. Westend -Nord, K810 Eschersheimer Landstral3e

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird die Wiedereinfiilhrung von Tempo 30 nachts gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die Larmaktionsplanung schlagt fur die Eschersheimer Landstral3e, Bereich Westend,
Tempo 30 ganztags auf der gesamten Stral3 enlange vor.

Anmerkung der Larmaktionsplanung :

Im Bereich der Eschersheimer Landstral3e vom Anlagenring bis Bremer Strale wurde im
Jahr 2015 / 2016 ein anderthalbjéhriger Ver kehrsversuch zu Tempo 30 nachts aus Larm-
schutzgrinden durchgefiihrt. Der Versuch hat die erhoffte L&rmminderung bestatigt. Die
Untersuchungsergebnisse kénnen auf der Homepage der Stadt Frankfurt a.M. herunterge-
laden werden.

85https://frankfurt.de/themen/umwelt -und-gruen/umwelt -und -gruen-a-z/laerm/ver-
kehrslaerm/tempo -30-bei-nacht---verkehrsversuch Stand: 30.03.2020
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Stellungnahme der Stadt Frankfu rt am Main:
Die Einfihrung von Tempo 30 km/h nachts wurde noch nicht umgesetzt .

97. Westend -Nord, FichardstralRe

Maflnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Eswird fur die Fichardstral3e auf der gesamte Strafl3enlange Tempo 30 ganztags vorgeschla-
gen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Die Stral3e liegt bereits in einer Tempo 30 -Zone.

98. Westend -Nord, Vogtstralle

Forderung aus der Beteiligung:
Es wurden Geschwindigkeitskontrollen hinsichtlich der bestehenden Tempo 30 - Anord-
nung, sowie Fahrbahnschwell en als bauliche MalRnhahme gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte flr straBenverkehr srechtliche und/oder bauliche MalRnahmen.

Es wird empfohlen seitens der Stadt- und Verkehrsplanung Einhaltung der zulédssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h durch  bauliche Mal3nhahmen zur Geschwindigkeitsre-
duzierung zu entwickeln und zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Zusatzliche Geschwindigkeitskontrollen s ehen wir als nicht notwendig an, denn es handelt
sich um eine schmale Einbahnstral3e, auf der beidseitig halb auf dem Gehweg geparkt wird.
Der Radverkehr in Gegenrichtung ist freigegeben, so dass hier nicht mit nennenswerten
Geschwindigkeitsiiberschreitungen zu rechnen ist.

99. Westend -Sud, Westendstralle
Forderung aus der Beteiligunag:

Eswerden die Einfuhrung von Tempo3, ( kgoa] \a] >afjal | mf_

eine intelligente Ampelschaltung gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Durch die Larmaktionsplanung wird die Prifung einer mdglichen Einrichtung einer intelli-
genten Ampelschaltung vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die Lichtsignalanlage auf der genannten Route erfolgt tber eine intelligente Steuerung
(VS+). Eine Koordinierung ist fraglich, da nur eine Lichtsignalanlage in der WestendstralRe
vorhanden ist.

100. Innenstadt, Mainkai

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde eine autofreie Innenstadt und ein Lkw-
Durchfahrtverbot fir den Mainkai gefordert.
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MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fiar den Mainkai wird fiir den StraRenabschnitt zwischen Am Geispfértchen und Alte Brucke

eine Tempo 30 ganztags - Anordnung vorgeschlagen. Im Weiteren wird die Stadt Frankfurt
a.M. gebeten, ein Lkw-Durchfahrt sverbot fur Mainkai aus Larmschutz und stadtebaulichen

Griunde prifen.

Anmerkung der Larmaktionsplanung :

Im Bereich des Mainkai ab Eisernen Steg wurde bereits im Jahr 2015/ 2016 ein anderthalb-
jahriger Verkehrsversuch zu Tempo 30 nachts aus Larmschutzgriinden durchgefihrt.

Der neue Verkehrsversuch Vollsperrung Mainkai und Untermainkai zwischen der Un-
termainbricke und der Alten Briicke lauft ab dem 07.08.2019 fir ein Jahr.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Die temporéare Voll sperrung Mainkai und Untermainkai zwischen der Untermainbriicke und
der Alten Brucke lauft seit dem 07.08.2019 fir ein Jahr. Die Ergebnisse des Verkehrsversu-
ches zur Sperrung des Mainkais sollten abgewartet werden.

Stellungnahme aus der 2. Offentlichkeitsbe teiligung :

Da der nordliche Mainkai eine der Hauptachsen fiir den Pendler - und Wirtschaftsverkehr in
West-Ost-Richtung\ ] j LI YVl ?jYfc "mjl Ye FYaf k] a(
LI'jY}Y]YT kgoa] \]j -OgghfaHrtverdots aufgrantl fiek VekdhBverlage-
rung hier kritisch gesehen. Die Erreichbarkeit Frankfurter Gewerbebetriebe sei sicherzustel-
len.

101. Innenstadt, Kurt -Schumacher-Stral3e

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fur die Kurt-Schumacher-Straf3e wird fiir den StraRenabschnitt von Dominikanergasse bis
Alte Brucke eine Tempo 30 ganztags - Anordnung vorgeschlagen .

Der Vorschlag der Larmaktionsplanung fir Sachsenhduser Ufer/Schaumainkai zwischen
Schifferstraf3e und Alte Bri cke ist ebenfalls Tempo 30 ganztags.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

In Fahrtrichtung Norden wurde eine neue Busspur zwischen Alter Briicke und Battonnstral3e
angelegt. Nordlich der Battonnstral3e wurde eine Radverkehrsanlage eingerichtet, in die-
sem Abschnitt fahrt der Bus auf dem Stral3enbahngleis. Diese Mal3hahmen engen den Fahr-
bahnquerschnitt fir den motorisierten Individualverkehr ein, was eine geschwindigkeits-
dampfende Wirkung zu r Folge haben diirfte.

In Fahrtrichtung Stiden bedingt eine Tempo 30 -Regelung einen Konflikt mit der Bus -Priori-
sierung, weshalb von einer Tempo 30 -Regelung Abstand genommen werden sollte.

102. Innenstadt, Seilerstral3e

Forderung aus der Beteiligung und MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir die Seilerstral3e wird eine Gesch windigkeitsreduzierung von Tempo 30 ganztags vor-
geschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Die Priifung Tempo 30 erfolgt im Zusammenhang mit der anstehenden Planung einer Rad-
verkehrsanlage.
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103. Innenstadt, Allerheiligenstrale

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Far die Allerheiligenstrale zwischen Klingerstr af3e und StoltzestralRe wird eine Geschwin-
digkeitsreduzierung von Tempo 30 ganztags vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Der Abschnitt Allerheiligenstrafle zwischen Klinge rstral3e und Stoltzestral3e liegt bereits in
einer Tempo 30 -Zone.

104. Innenstadt, StoltzestralRe

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fur die Stoltzestral3e wird eine Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 30 ganztags vor-
geschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Es besteht inzwischen eine Tempo 30 -Regelung.

105. Innenstadt, Friedberger Anlage

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir die Friedberger Anlage wird eine Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 30 ganz-
tags vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Abschnittweise ist dort bereits eine Tempo 40 -Regelung vorhanden .

106. Ostend ., K818 Hanauer Landstral3e

Forderung aus der Beteiligung:

Es werden bauliche MalRnahmen zur Larmreduktion wie Verbreiterung der Seitenraume,
sowie die Erneue rung der Fahrbahnoberflache gefordert. Weiterhin wurde eine Férderung
des Radverkehrs als notwendig erachtet.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir die Hanauer LandstraRe werden bauliche MaRnahmen zur Larmreduktion, eine Verbrei-
terung der Seitenrd ume und die Erneuerung der Fahrbahnoberflache vorgeschlagen. Die
Forderung des Radverkehrs wird als sinnvoll erachtet.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Die geforderten Baumalinahmen wurden umgesetzt. Die Forderung des Radverkehrs ist
aktuell in de r Umsetzung.

107. Sachsenhausen, Sachsenhduser Ufer / Schaumainkai

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir das Sachsenhauser Ufer / Schaumainkai wird flir den Strafenabschnitt von Schiffer-
strale bis Alte Briicke eine Tempo 30 ganztags - Anordnung vorgeschlagen .

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Keine Stellungnahme.
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108. Sachsenhausen, Mail&nder Str.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung fiir die Mailander Stral3e ergab keine
Uberschreitungen der Werte fiir straBenverkehr srechtliche und/oder bauliche MaRnahmen.
Somit sind keine MaRnahmen erforderlich.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Die Mailander Strafl3e liegt in einer Tempo 30 -Zone.

109. Sachsenhausen, K816 Mdrfelder LandstralRe

Forderung aus der Beteiligung:
Fir die Morfelder Landstral3e wurden Geschwindigkeitskontrollen vorgeschlagen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die Larmaktionsplanung schla gt fur die Morfelder LandstraBe Tempo 30 ganztags von
Kreuzung Ziegelhuttenweg bis Wen delsplatz vor.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Der StraRenabschnitt ist im MaRhahmenpaket zum Radentscheid enthalten. Vor diesem Hin-
tergrund wird die Prifung der Tempo 30 -Regelung zuruckgestellt.

110. Sachsenhausen, Hedderichstralle

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fur die HedderichstraRe wird Tempo 30 von Hausnummer 10 bis mindestens Kreuzung
Darmstadter Landstral3e vorgeschlagen .

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

In einigen Abschnitten ist bereits eine Tempo 30 -Regelung vorhanden.

Es gibt eine Oberflachenplanung fir den Abschnitt zwischen Stdbahnhof und Bruchstral3e
mit dem Ziel des Riickbaus alter Gleise.

111. Sachsenhausen, K816 Offenbacher Landstr.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung schlagt fiir die Offenba cher Landstral3e Tempo 30 ganztags von
Wendelsplatz bis Kreuzung "Auf dem Muhlberg" vor.

Es wird empfohlen seitens der Stadt - und Verkehrsplanung bauliche MaRhahmen zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu prufen.

Stellungnahme der Stadt Frankfu rt am Main:
Die Planung von Radverkehrsanlagen fiihrt perspektivisch zu ein er Geschwindigkeitsredu-
zierung.

112. Sachsenhausen, Auf dem Mihlberg

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir den StraRenabschnitt auf dem Mihlberg von Kreuzung Offenbacher Landstral3e bis
Kreuzung "Am Mihlenkanal” wird empfohlen seitens der Stadt - und Verkehrsplanung bau-
liche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu priifen
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Die Strafl3e liegt in einer Tempo 30 -Zone.

113. Oberrad, K816 Offenbacher Landstral3e

Forderung aus der Beteiligung:
In der Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf den hohen Schwerverkehrsanteil hingewiesen.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir die Offenbacher Landstra 3e K 816 wird die Einfuhrung von Tempo 30 ganztags 6stlich
des Buchrainplatzes gefordert. Weiterhin wurde vorgeschlagen, den  Lkw-Verkehr tber die
B 43 zu fuhren. Ergéanzend wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfihrung bauli-
cher MalRnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Es existiert bereits eine Tempo 40 -Regelung. Eine Reduzierung auf Tempo 30 steht nicht im
Einklang mit der Stral3enbahn -Priorisierung. Eine Temporeduzierung der RingstraBenbahn
auf 30 km/h wird insbesondere wegen der damit verbundenen Fahrzeitverlangerung und
Attraktivitdtsminderung flir die Fahrgaste nicht beflrwortet. Fur diese Stralie besteht kein
akuter Sanierungsbedarf. GemaR der Beurteilung der Larmkonflikte im Larmaktionspla n
sind diese StralRen nicht beziehungsweise nur wenig betroffen. Daher und aufgrund der
Sanierungsprioritat von Straf3en mit deutlich héherem Verkehrsaufkommen - plant die Stadt
Frankfurt am Main derzeit hier keine baulichen LarmschutzmafZnahmen.

114. Bonames, Unterer Kalbacher Weqg

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden Larmschutzmalnahmen gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fur die ba  u-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchflihrung
baulicher MaRnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Fur diese StralRe besteht kein akuter Sanierungsbedarf. Gemaf der Beurteilung der Larm-
konflikte im Larmaktionsplan (Tabelle 28) ist diese Stral3e nicht beziehungsweise nur wenig
betroffen. Daher - und aufgrund der Sanierungsprioritat von StralRen mit deutlich héherem
Verkehrsaufkommen - planen wir derzeit hier keine b aulichen Larmschutzmaflinahmen.
Vermutlich geht es bei dieser Blrgeranregung um den Schutz vor dem Larm der angren-
zenden Autobahn A 661 . (s.0. Punkt 15).

115. Harheim, K812 Erlenbacher Stadtweg

Forderung aus der Beteiligung:
Es gingen Forderungen fur eine Larmschutzwand ein.

Kommentar der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fur stral3enverkehr srechtliche und/oder bauliche Mal3nahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung kein e Larmminderungsmalnahmen erforderlich.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Wir schlieBen uns der Auffassung der Larmaktionsplanung an und sehen bauliche, als auch
stralRenverkehrsbehordliche MalRnahmen als nicht erforderlich an.

116. Bergen-Enkheim, Leuchte

Forderung aus der Beteiligung:
=a] LI jY}] A E ] nHnRheirh ist eia beliebtdr reffpuinkt der Tuningszene. Es
wurde n die Einfihrung von Tempo 30 sowie Bodenwellen gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechn ung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte flr straBenverkehr srechtliche und/oder bauliche MalRnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Stadt Frankfurt am Main schliel3t sich der Auffassung der Larmaktionsplanung an und
sieht sowohl bauliche, als auch stral3enverkehrsbehordliche Malihahmen als nicht erforder-
lich an.

117. Bergen-Enkheim, L3001 Vilbeler Landstrale

Forderung aus der Beteil igung:
Fur die Vilbeler StralRe wurden Geschwindigkeitskontrollen und ein zumindest fir das Wo-
chenende angeordnete s Lkw-Durchfahrt sverbot gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir die Vilbeler Landstral3e wird eine Tempo 30 Reduzierung ganztags auf den Abschnitten:
Kreuzung Borsigallee bis Kreuzung Votenseeweg, Haus Nr. 174 bis Kreuzung Klingenweg
und Haus Nr. 247 bis Kreuzung B521 vorgeschlagen. Zudem wird vorgeschlagen , ein Lkw-
Durchfahrt sverbot unter Prifung auf Alternativrouten zu untersuc hen.

Erganzend wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher Ma3nahmen
als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Vor dem Hintergrund anstehender Baumafinahmen in der Wilhelmshéher StralRe wir d die
Prufung etwaiger LA&rmminderungsmaf3nahmen in diesem Punkt zurlickgestellt.

118. Bergen-Enkheim, K870 MarktstralRe

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir die MarktstraRe wurde von der Kreuzung Vilbeler Landstr af3e bis Gangstral3e die An-
ordnung von Tempo 30 ganztags vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Eine Tempo 30-Regelung ist bereits vorhanden.

119. Bergen-Enkheim, K870 Borsigallee

Forderung aus der Beteiligung und MalRnahmenvorschlag der Larmaktion splanung:

Im Bereich der Kreuzung Vilbeler Landstral3e bis Bessemerstral3e werden eine Geschwin-
digkeit von 30 km/h ganztags und ergénzend passive SchallschutzmalRnahmen vorgeschla-
gen.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Vor dem Hintergrund der BaumafRnahme Riederwaldtunnel wird dieser Punkt zuriickge-
stellt.

Einer Temporeduzierung auf 30 km/h wird nur zugestimmt, wenn die Stadtbahn (U -Bahn)
auf dem dort vorhandenen besonderen Bahnkdrper davon ausgenommen ist. Fir passiven
Schallschutz stehen momentan keine finanziellen Mittel zur Verfligung. Ein Foérderpro-
gramm des Bundes oder des Landes Hessen ist erforderlich .

120. Riederwald, K870 Am Erlenbruch

Forderung aus der Beteiligung:

Eswerden eine zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h nachts sowie ein Lkw-Durchfahrts-
verbot gefordert.

Im Bereich des Johanna -Tesch-Platzeswerden eine intelligente Ampelsteuerung sowie eine
Verbesserung des Fahrbahnverlaufs gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Eswerden eine Geschwindigkeit von 30 km/h ganztags und die Priifung einer intelligenten
Ampelsteuerung vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :

Einer Temporeduzierung auf 30 km/h wird nur zugestimmt, wenn die Stadtbahn (U -Bahn)
auf dem dort vorhandenen besonderen Bahnkdrper davon ausgenommen is  t.

Die Steuerung der Lichtsignalanlage auf der genannten Route erfolgt tiber eine intelligente
Steuerung (VS+).

Vor dem Hintergrund der BaumaRnahme Riederwaldtunnel wird der Punkt zuriickgestellt.

121. Fechenheim, Wachtersbacher Stral3e

Forderung aus der Beteiligung:
Eswerden die Durchfihrung von Kontrollen des bereits bestehenden  Lkw-Nachtfahrtver-
bots und zusatzliche weitere Larmschutzmafl3nahmen gefordert.

Kommentar der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Ubers chreitungen der
Werte fur stral3enverkehr srechtliche und/oder bauliche Mal3nahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main :
Die Stadt Frankfurt schlie3t sich der Auffassung der Larmaktionsplanung an und halt sowohl
bauliche, als auch stralenverkehrsbehdrdliche Mal3nahmen fiir nicht erforderlich.
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122. Praunheim, HaingrabenstralRe

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 km/h ganztags gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden wer-
den nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebni s wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt , einen Zwischenbericht zu verof-
fentlichen .

123. Nordend -West, Richard-Wagner -Strale

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung
Es wird eine Geschwindigkeit sbeschrankung auf Tempo 30 km/h ganztags und eine statio-
nare Geschwindigkeitskontrolle gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden wer-
den nach Veroéffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt , einen Zwischenbericht z u verof-
fentlichen.
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11.2 Schienenlarm

11.2.1 Nicht bundeseigene Schienenstrecken
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Abbildung 37: Larmbelastung Lpen durch nicht bundeseigene Schienenstrecken im Ballungsraum
Frankfurt a.M. 8¢

Vom Hessischen Landesamt fir Naturschutz Umwelt u nd Geologie wurde der Schienenver-
kehrslarm auf nicht bundeseigenen Schienenwegen berechnet. Die Lange der Kkartierten
Strecke umfasst innerhalb des Ballungsraum s Frankfurt am Main 119 km. Dies umfasst die
StraRenbahnstrecken, die oberirdischen U -Bahnstrecken sowie 3,5 km der Frankfurt -Konig-
steiner Eisenbahn. Die Strecken der S-Bahnen sind bundeseigen.

8 Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis -de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und

Geoinforma tion
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Tabelle 29: Anzahl von Personen im Ballungsraum Frankfurt a.M. die Larm ausgehend
von nicht bundeseigenen Schienenstrecken ausgesetzt sind

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 12.918 10.261 5.776 1.563 9 30.527
11.723 13.855 7.668 3.339 216 0 - 22.946

Stellungnahme der VGF zu aktuellen Projekten:

Die Stellungnahme steht noch aus.

Stellungnahme der traffiQ zu aktuellen Projekten:

Eine Stellungnahme zu aktuellen Projekten steht noch aus.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, sowie die Untersuchung der Larmkonflikte
aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der folgenden Tabelle betrachteten
StralRenbahnabschnitte:

Tabelle 30: Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung im Ballungsraum Frankfurt am
Main: Larm ausgehend von nicht bundeseigenen Schienenstre cken

Ortlichkeit

1 StralRenbahn-Ringlinie

2 Strallenbahnverlangerung zum Bahnhof Hochst

3 Nordend -Ost, Friedberger Landstral3e, B3

4 Ginnheim, Kreuzung Ginnheimer Landstralle, Rosa -Luxemburg -Stral3e, Platen-
stralle

5 Eschersheim, Eschersheimer Landstrafe K180

6 Dornbusch, Eschersheimer Landstral’e K180 / Marbachweg
B3 Sachsenhausen, Kreuzung Heister-/Siemensstral3e

7 Sachsenhausen, Stresemannallee
Sachsenhausen, HedderichstralRe

9 Sachsenhausen, K 816 Offenbacher Landstral3e

10 Riederwald, Am Erlenbruch, K870

11 Ohne Ortsbezug, Larmschutz an den Radern

1. StralRenbahn -Ringlinie

Forderung aus der Beteiligung :
=a] Nek] I rmf _ \] k | jKgabf]_ cdhekf gefpidertj Y} 1 f ZY  f

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Vorentwurfsplanung hat begonnen und wird zurzeit stadtintern abgestimmit.

2. StraRenbahnv erldngerung zum Bahnhof H6chst

Forderung aus der Beteiligung :
= al] Nek] Il rmf _  \] k Staledbahms g jdNYZT] fjfkmfeg r me
wird gefordert.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Planung wird gegenwartig verfolgt. Die technische Machbarkeit wird untersucht

3. Nordend -Ost, Friedberger Landstral3e, B3

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Gefordert wurde der Austausch des Kopfsteinpflasters nérdl ich des Friedberger Platzes
sukzessive bei Grunderneuerung des Gleiskorpers .

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Der Austausch des Kopfsteinpflasters erfolgt im Zuge des barrierefreien Umbaus der Halte-
stelle Friedberger Platz .

4. Ginnheim, Kreuzung Ginnhe imer LandstraRe, Rosa-Luxemburg -Stral3e, Platenstrale

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es wird um nadhere Informationen zum Umbau der Haltestellen in Bezug auf die Aufteilung
und Gestaltung des Verkehrsraums gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Im Zuge des vorgesehenen Lickenschlusses der Stadtbahnstrecke Ginnheim - Bockenhei-
mer Warte (D -II-Strecke) wird in diesem Bereich der Verkehrsraum neu aufgeteilt. Die ersten
Ergebnisse der Machbarkeitsstudie liegen inzwischen vor .

5. Eschersheim, Eschersheimer LandstralRe (K810)

Forderung aus der Beteiligung :
Die Umgestaltung der Eschersheimer Landstral3e zwischen Hugelstra3e und Knotenpunkt
Josephskirchstral3e wird gefordert.

Kommentar der Larmaktionsplanung :
Die Larmaktionsplanung sieht Handlungsbedarf tags und nachts von Haltestelle "Weil3er
Stein" bis Hlugelstral3e.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Eine Umgestaltung dieses Abschnittes darf nicht zu Ungunsten der Attraktivitdt und Be-
triebssicherheit de r Stadtbahn erfolgen .

6. Dornbusch, Eschersheimer LandstraRe (K810) / Marbachweqg

Forderung aus der Beteiligung :
Auf der Eschersheimer Landstral3e fahren vier U -Bahn-Linien im 24 -Stunden -Bertrieb, auch
am Wochenende. Es entsteht eine Taktung ein bis zwei Minute n.

Eine extrem hohe Larmbelastigung durch Gleisgerdusche der U -Bahn bei der Anfahrt der
Haltestelle Fritz-Tarnow-StralRe in der Eschersheimer Landstrafl3e wird beklagt. Die Gerau-
sche werden als kratzend und kreischend beschrieben und scheinen witterungsabhangig
zu sein. Selbst die private Erneuerung der Fenster habe nur wenig Verbesserung gebracht.
Daher werden Larmschutzwande oder MaRnahmen an den Gleisen gefordert.

Auch das Uberfahren der Weichen zur Zubringerstrecke im Marbachweg wird als ex trem
laut empfunden. Aufgrund positiver Erfahrung wahrend Baustellenarbeiten wird eine dau-
erhafte Geschwindigkeitsreduzierung fiir das Uberfahren der Weichen gefordert.
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Kommentar der Larmaktionsplanung :
Die Larmaktionsplanung sieht Handlungsbedarfim Abschnitt von "Am Dornbusch" bis
"Am Grunhof".

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Eine dauerhafte Geschwindigkeitsreduzierung wird insbesondere wegen der damit verbun-
denen Fahrzeitverlangerung und Attraktivitatsminderung fur die Fahrgéaste nicht beftrwor-
tet. Die Moglichkeit zu einer Verbesserung des aktiven Larmschutzes wird derzeit gepruft.

7. Sachsenhausen, Stresemannallee

Forderung aus der Beteiligung :
Hier wird der Larm ausgehend von der StraBenbahn, als auch der Larm ausgehend von den
Gleisbauarbeiten n achts, beklagt.

Kommentar der L&rmaktionsplanung :
Es gibt Larmbetroffene durch Schienenverkehr in der Vogelweidstral3e, Paul -Ehrlich-Stral3e
und Gartenstr al3e.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die BaumaRnahme StraRenbahn Stresemannallee wurden beend et, die StralRenbahn Linie
17 ist zum Jahresfahrplan 2015 in Betrieb gegangen. Die Instandsetzung der Weichen -und
Gleisanlagen kdnnen wegen der starken Frequenz der Stra3enbahnlinien und aus Verkehrs-
sicherheitsgrinden nur in der Betriebspause durchgefuhrt  werden. Fir die Larmreduzie-
rung im Gleisbogen in der Paul -Ehrlich Str. / Vogelweidstral3e wurde eine stationare Schie-
nenbenetzungsanlage eingebaut .

8. Sachsenhausen, HedderichstralRe

Forderung aus der Beteiligung :

An der Kreuzung Hedderich -/Schweizerstral3e wird das Dauerhupen von Stral3enbahnen

beklagt . Hierbei handelt es sich um die aus Richtung Stidbahnhof kommen den Bahnen, da
die rechtsabbiegende n Stralenbahnen oft nicht genug Platz haben, um an den rechts ste-

henden Fahrzeugen vorbeizufahren . Gefordert wer den daher eine Anderung der Fahr-

bahnmarkierung und die Anbring ung einer physi kalischen Abgrenzung.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die VGF stimmt dieser MaRnahme zu .

9. Sachsenhausen, Offenbacher LandstralRe (K816)

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es wird die Entfernung des Kopfsteinpflasters zwischen den Stral3enbahnschienen gefor-
dert. Dies soll sukzessive bei Grunderneuerung des Schienenkorpers stattfinden.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Ein Austausch des Kopfsteinpflaste rs gegen Asphalt wird sukzessive mit den nachsten Glei-
serneuerungen erfolgen .
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10. Riederwald, Am Erlenbruch (K870)

Forderung aus der Beteiligung :

Als stérend empfunden werden die s ehr lauten Warnténe der StraRenbahnen sowie der
Larm ausgehend von den Schienen. Auch der L&rm ausgehen d vom Betriebshof Ost mit U -
Bahn und Stra3enbahnen wird beklagt.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Warnttne dienen der Betriebssicherheit zur Vermeidung von Unfallkonflikten mit ande-
ren Verkehrsteilnehmern und werden d eshalb nur in Gefahrensituationen abgegeben. Mit
der Fertigstellung des Riederwaldtunnels wird die Stadtbahn in diesem Bereich eine opti-
mierte Gleistrassierung erhalten, mit der auch eine Larmreduzierung verbunden ist.

11. Ohne Ortsbezug, Larmschutz an den Rad ern

Forderung aus der Beteiligung :
Die Rader der Stral3enbahn sollen zur Larmminderung abgedeckt werden.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die NiederflurstraRenbahnfahrzeuge sind bereits vollumfanglich mit Radschallabsorbern
ausgestattet. Die neuesten Stadtwagen des Typs U 5 sind bereits grof3tenteils mit Rad-
schallabsorbern ausgestattet, die weitere Ausstattung ist in Umsetzung
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11.2.2 Bundeseigene Schienenstrecken
@ Isophonen [dB(A)]

=73
>70-75
= 65-70

= 60 - 63

= 55-60

Abbildung 38: Larmbelastung Lpen durch bundeseigene Schienenstrecken im Ballungsraum
Frankfurt a.M. Die Larmkarten fir Eisenbahnstrecken des Bundes werden vom
Eisenbahn-Bundesamt erstellt. &

Das Eisenbahn-Bundesamt bertcksichtigt bei seiner Larmkartierung sdmtliche durch ~ Frank-
furt am Main fihrenden bundeseigenen Eisenbahnstrecken.

Tabelle 31: Anzahl von Personen im Ballungsraum Frankfurt a.M. die L&rm ausgehend
von bundeseigene n Schienenstrecken ausgesetzt sind

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70 (-75) >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 46.860 18.170 8.190 3.270 1.540 78.030
Nachts (Lnight) 38.200 15.420 6.670 2.510 1.090 - 63.890

87 © Eisenbahn-Bundesamt (2017), DB Netz AG, Bahn-Geodaten/Infrastrukturdaten (2016)
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