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1 Aligemeines

1.1 Anlass

Mit dem Bau der Nordmainischen S-Bahn werden die westlichen Bereiche der Stadt
Hanau, die Stadt Maintal und die Ostlichen Teile der Stadt Frankfurt an das S-Bahn-
Netz des Rhein-Main-Gebietes angeschlossen.

Die nordlich des Mains verlaufende Bahnstrecke 3660 wird hierfiir zwischen den
Bahnhdofen Frankfurt(M)-Ost und Hanau Hbf 4-gleisig ausgebaut und mit einem Tunnel
an das bestehende S-Bahnnetz in der Station Frankfurt(M)-Konstablerwache ange-
bunden.

Derzeit verkehren auf der 2-gleisigen Strecke 3660 hauptsachlich der Nahverkehr und
Fernverkehr der Relation Frankfurt - Hanau - Aschaffenburg/Wirzburg, sowie in der
Hauptverkehrszeit (HVZ) einzelne Nahverkehrsziige anderer Linien (Oden-
wald/Kinzigtal).

Der Neubau der Nordmainische S-Bahn fiihrt zu einer Trennung der Nahverkehrsziige
(hier: S-Bahn) mit den durchfahrenden Ziigen des SPFV, des (schnellen) SPNV (Regi-
onalexpress) und des SGV. Mit dieser MaRnahme wird eine Harmonisierung der Ver-
kehre, verbunden mit einer Freisetzung der Kapazitaten fir den SPFV und SGV auf
der Strecke 3660 erreicht.

Das Betriebsprogramm, mit der Basis Prognose 2025, bildet auch die Grundlage fiir
die EBWU (Eisenbahnbetriebswirtschaftlichen Untersuchung). Mit dem neuen Be-
triebsprogramm 2030 wurde diese EBWU aktualisiert. Im Ergebnis ist das geplante Be-
triebsprogramm 2030 auf der Strecke 3660 mit wirtschaftlich-optimaler Betriebsqualitat
fahrbar.

Auszug zur grundsatzlichen Vorgehensweise aus EBWU Betriebsprogramm 2025:
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Vorgehensweise Ergebnis
* bestehende nordmainische 1. Null-Fall: ganztagig optimale
Fernbahnstrecke untersucht Betriebsqualitat
1. Null-Fall (Ist-Zustand 2014) 2. Ohne-Fall: im Zeitraum 6-22 Uhr
2. Ohne-Fall (was passiert in 2025 ohne NMS) mangelnder Betriebsqualitét (nicht fahrbar)
= SPFVund SGV gemaR Prognose 3. Mit-Fall: ganztagig optimale
2025 des Bundes und Betriebsqualitat
= SPNV status quo = prognostizierter Anstieg im SPFV und SGV
3. Mit-Fall (wie wirkt IBN NMS auf Fernbahn) belastet die nordmainische Fernbahn
= SPFVund SGV gemdR Prognose deutlich starker als heute
2025 des Bundes und = Konzept nach IBN NMS entlastet die
= SPNV: Konzept nach IBN NMS Fernbahn durch geringeren SPNV

Ffm Ost

Fim Hbf .
== Fernbahngleise

S-Bahngleise
Offenbach Hanau Geplant
LT m—— Untersuchte Strecke

Ffm Siid

Die siidmainische Strecke Frankfurt Siid - Offenbach - Hanau (Strecke 3600) ist heute
bereits mit Ziigen des SPFV und SPNV im Zeitraum 6-22 Uhr nahezu voll ausgelastet.

Das fuir 2030 im SGV, SPNV und SPFV prognostizierte Wachstum muss iberwiegend
nordmainisch abgewickelt werden.

Das Mischungsverhaltnis aus langsamen, oft haltenden SPNV-Ziigen, Giterziigen und
schnellen SPFV-Ziige sorgt im ,Ohne-Fall* zusatzlich fur einen héheren Kapazitatsver-
brauch.

Durch die Inbetriebnahme der NMS (15-Min-Takt Frankfurt - Fechenheim, 30-Min-Takt
Fechenheim - Hanau mit Verdichtung zu 15-Min-Takt in den Hauptverkehrszeiten) re-
duziert sich im ,Mit-Fall“ der SPNV auf der Bestandsstrecke (Strecke 3660).

Na sla sa—A I o an

Kernstiick der Nordmainischen S-Bahn ist eine Verlangerung der Tunnelstrecke
3681/3682 als neue Strecke 3685 von der S-Bahnstation Konstablerwache zum Frank-
furter Ostbahnhof, wobei die Ein- bzw. Ausfadelung hinter der Konstablerwache bereits
vorhanden ist. Die weiterfiihrende Strecke wird parallel zur vorhandenen Strecke 3660
tber Maintal nach Hanau Hbf aufgebaut.

Die Forderfahigkeit der Nordmainischen S-Bahn konnte in einer Nutzen-Kosten-
Untersuchung nachgewiesen werden.
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1.2 Abschnittsbildung

Der Vorhabentrager hat sich nach Abwagung der fiir- und widersprechenden Gesichts-
punkte, fir eine Unterteilung des Projektes in 3 Planfeststellungsabschnitte, entspre-
chend der Grenzen der betroffenen Stadte/Gemeinden, entschieden.

Diese Vorgehensweise dient inshesondere einer besseren Handhabbarkeit des Bau-
vorhabens fiir alle Verfahrensbeteiligten. Dies gilt sowohl fiir den Vorhabentrager, die
Anhorungsbehorde, das Eisenbahn-Bundesamt, die Trager offentlicher Belange als
auch fir alle privaten Betroffenen.

Der gesamte Planfeststellungsbereich befindet sich ausschlieRlich im Land Hessen,
Regierungsbezirk Darmstadt. In nachfolgender Ubersichtstabelle sind die 3 Planfest-
stellungsabschnitte (PFA) dargestellt.

PFA | Direkt betroffene | Landkreis Gemarkung Bemerkung
Stadte
1 Kreisfreie Stadt Frankfurt S-Bahnstation Frankfurt(M)-
Frankfurt am Main (Main) Ost
Fechenheim S-Bahnstation Fechenheim
2 Maintal Main-Kinzig- | Bischofsheim | S-Bahnstation Maintal-West
Kreis
Dornigheim S-Bahnstation Maintal-Ost
3 Hanau Main-Kinzig- | Kesselstadt S-Bahnstation Hanau-
Kreis Wilhelmsbad
Hanau, Stadt S-Bahnstation Hanau-West
S-Bahnstation Hanau-Hbf
1.3 Gegenstand des Planrechtsverfahrens

Gegenstand der hier vorliegenden Planfeststellungsunterlage ist der Planfeststellungs-
abschnitt 3 - Hanau. Im Einzelnen sind das folgende Teilobjekte:

- Erweiterung der DB Anlagen um 2 neue Gleise fiir die S-Bahn und Herstellung einer
Uberleitverbindung einschlieRlich des gleisbezogenen Tiefbaus und der bahntechni-

sche Ausrustung, mitinsgesamt10-reveneichen:
- Umbau der Gleisanlagen im Bf Hanau Hbf, mitinsgesamt22neven-Weichen:

- Erweiterung der bestehenden S-Bahnabstellanlage um ein weiteres Abstellgleis mit
insgesamt 5 neuen Weichen und einem Dienstweg.

- Neubau von 18 Bremsprellbocken im Bahnhof Hanau.

- Anderung durch Ersatzneubau SU Maintaler StraRe (L 3268),
- Neubau EU Salisbach,

- Neubau EU Kinzig,
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- Neubau EU Philippsruher Allee,

- SU B43/Willy-Brandt-StraRe - AndertngAnpratisicherheit-derPfeiterstiitzeH
- Erneuerung Krbw Hanau

- Anderung und Neubau von Radwegen

- Neubau von Hebeanlagen

- Neubau ESTW

- Errichtung zusétzlicher Uberbauten fiir die zukiinftige Nordmainische S-Bahn im Be-
reich der Eisenbahniberfiihrungen: Burgallee, Salisweg und Frankfurter Landstralie

- Neubau eines Mittelbahnsteiges, einschliel3lich Personenaufzug und zwei Treppen-
zugange fir den Hp Hanau Wilhelmsbad, abgehend von der EU Burgallee mit
Rickbau der alten AuBenbahnsteige.

- Anderung des vorhandenen Mittelbahnsteiges des Hp Hanau West gemaR S-Bahn-
Standard und Neubau eines Personenaufzuges.

- Hanau Hbf: Riickbau Bahnsteig Gleis 1 und 2, Neubau Mittelbahnsteig Gleis 2 und
Gleis 3 inclusive Zugdngen (Treppen und Aufzug), teilweise Anpassung Bahnsteig-
kante Gleise 5 und 7,

- Neubau von Stiitzwanden,
- Neubau von Larmschutzwanden,

- Errichtung von ausrustungstechnischen Gebauden fiir elektrische Weichenheizstati-
onen,

- Neubau bzw. Anpassung der Oberleitungsanlage, der Elektroenergieanlage, der Te-
lekommunikationsanlage, der Signalanlage mit Signalausleger und Kabeltiefbauan-
lage,

- Verlegung der Leitungen und Kabel Dritter,

- Neubau bzw. Anpassung von Entwdsserungsanlagen,

- Ersatzneubau von StraRen und Wegen im Baubereich,

- Rickbau von Gebaude- und Nebenanlagen innerhalb des Baufeldes,

- Rickbau von Kleingarten im Gleisdreieck der Strecken 3600 und 3671 (km 22,300),
- Riickbau des ungesicherten Bahniiberganges, Bahn-km 0,534 (Strecke 3671),

- Anlage von Baustelleneinrichtungsflachen, Bereitstellungsflachen und Transportwe-
gen,

- Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen sowie ArtenschutzmalRnahmen,
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- Verlust bzw. Beeintrachtigung/Beanspruchung von Boden- und Kulturdenkmalern

Mit dem Planrechtsverfahren wird fiir den Neubau der Nordmainischen S-Bahn im Be-
reich der Wasserschutzzonen Il bzw. 1l A (km 15,0+82 bis km 17,1+22) gemal} § 5 der
Schutzgebietsverordnung eine Ausnahmezulassung von den Verboten der Verordnung
beantragt.

1.4 Gesetzliche Grundlagen und Zustandigkeiten
Gesetzliche Grundlagen sind Gesetze und Verordnungen des Bundes und des Landes
Hessen, die die Erlangung des Planrechts beeinflussen, wie z. B.:
- das Gesetz iiber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (EVerkVerwG),
- das Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG),
- das Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWerwAG),
- das Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG),

- das Hessische Ausfiihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz (HAGB-
NatSchG),

- das Hessische Waldgesetz,

- das Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgange (Bundesimmissions-
schutzgesetz - BImSchG),

- Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV),

- Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrswe-
geschallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV,

- Verordnung uber elektromagnetische Felder - 26. BImSchV
- das Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz - WHG),

- Bdas Gesetz liber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG). Im Rahmen der Plan-
feststellung werden die vom Vorhaben beriihrten 6ffentlichen und privaten Belange
einschliellich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung beriicksichtigt,

- Bdas Gesetz liber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (Bundeseisen-
bahnverkehrsverwaltungsgesetz - BEVVG) vom 27.12.1993 (zuletzt gedandert durch
das Zweite Gesetz zur Anderung der eisenbahnrechtlichen Vorschriften vom
21.06.2002) regelt die Zustandigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes zur Planfeststel-
lung der Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes einschlieRlich der fiir den Be-
trieb notwendigen Anlagen (Betriebsanlagen) und

- das Gesetz iber Kreuzungen von Eisenbahnen und Stral3en - Eisenbahnkreu-
zungsgesetz (EKrG).

Vorhabentrager sind die DB Netz AG und BB-S&S-AG DB Station&Service AG, ver-

treten durch die:  BBPrejekiBat-GmbH DB Netz AG
Regionatbereich-Mitte [.NI-MI-F-N
Hahnstrake 52 HahnstralRe 49
60528 FrankfurtMain 60528 Frankfurt/Main

Stand: 232-26843 26.04.2021 Seite 10 von 140



S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn Anlage 1a geandert
Planfeststellungsabschnitt 3 - Hanau
Unterlage fiir eine Entscheidung nach §18 AEG Erlauterungsbericht
1.Plananderung gemali 8§73 (8) VwVIG

2.1

2.2

Die zustandige Planfeststellungsbehdrde fiir die vorliegende Planung ist das:

Eisenbahn-Bundesamt

AuRenstelle Frankfurt

Sachbereich 1

MannheimerStrafse 3073069 Untermainkai 23-25
66327 60329 Frankfurt am Main

Bedeutung und Notwendigkeit des Vorhabens

Zielstellung

Das Ziel der MaRRnahme besteht darin, den Schienenverkehr in Frankfurt und der ge-
samten Rhein-Main-Region noch attraktiver zu gestalten. Dies beinhaltet inshesondere
die Erhohung der Leistungsfahigkeit des S-Bahn Knotens Frankfurt sowie die Beseiti-
gung der bestehenden Engpdsse im Schienennetz {Mischverkehr). Der Ausbau des
Schienennetzes ist dabei eines der markantesten Ziele, welches sich die Deutsche
Bahn gemeinsam mit dem Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) und dem Land Hessen
fir die kiinftige Entwicklung gesetzt hat.

Mit der Nordmainischen S-Bahn werden die ostlichen Stadtteile von Frankfurt am Main,
die Stadtteile Bischofsheim und Dérnigheim von Maintal und der Westen der Stadt Ha-
nau direkt an das bestehende S-Bahnnetz des RMV angebunden. Die Fahrzeiten vom
Osten in die zentralen Gebiete von Frankfurt am Main werden verkirzt und ein Um-
steigen bis zum Hbf Frankfurt am Main ist nicht mehr erforderlich. Die erreichte Steige-
rung der Fahrgastzahlen ist Motivation dafiir, die Mobilitat der Nutzer von Auto- und
Radverkehr noch enger mit dem Schienenverkehr zu verkniipfen.

Planrechtfertigung

Der Eisenbahnknoten Frankfurt am Main ist fiir die gesamte Region und weit dariiber
hinaus von herausragender Bedeutung. Er ist einer der am stdrksten frequentierten
Verkehrsknoten im Schienennetz Misehverkehss der Deutschen Bahn. Dabei ist die
S-Bahn Rhein-Main das Rickgrat des Schienenpersonennahverkehrs in diesem
Raum. Aufgrund der steigenden Fahrgastzahlen ist der weitere Ausbau der S-Bahn ei-
ne der wichtigsten Voraussetzungen fir die Strukturentwicklung der Stadt und des Bal-
lungsraumes Rhein-Main.

Damit es bei den zu erwartenden Verkehrszuwdachsen nicht zu Kapazitatsengpassen
kommt, gibt es das Projekt Frankfurt RheinMain P, Das Projekt definiert schieneninf-
rastrukturelle Malinahmen, die die Leistungsfahigkeit des gesamten Rhein-Main-
Raumes fur die Zukunft sicherstellen soll.

Der Bau der Nordmainischen S-Bahn ist eine der MaRnahmen dieses Projekts zur
nachhaltigen Verbesserung von Qualitat und Kapazitat der Zulaufstrecken des S-Bahn
Knotens Frankfurt. Durch diese zusatzliche Strecke sollen die ostliche Frankfurter In-
nenstadt sowie der Frankfurter Stadtteil Fechenheim, die Stadt Maintal und die westli-
chen Stadtteile Hanaus an das Netz der S-Bahn Rhein-Main angeschlossen werden.

Der viergleisige Ausbau der Bahnanlagen wird durch die Gebietskoérperschaften und
das Land Hessen bereits seit vielen Jahren geplant. Bei Stadtentwicklungs- und Ver-
kehrsplanungen wurde die Trasse freigehalten. In den vergangenen Jahren errichtete
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StralRendberfihrungen haben bereits den Freiraum fir den Aufbau der Nordmaini-
schen S-Bahn beriicksichtigt. Gemal den Planungen des RMV als zustandige Aufga-
bentragerorganisation des SPNV soll die Nordmainische S-Bahn von Frankfurt bis Fe-
chenheim ganztagig im 15-Minuten-Takt und von Fechenheim bis Hanau im 30-
Minuten-Takt (in HVZ verdichtet zu 15-Minuten-Takt) verkehren.

Es wurden mehrere Alternativen zum durchgehenden 4-gleisigen Ausbau untersucht.
Die Varianten, bei denen auf Teilabschnitten keine zusatzlichen Gleis vorzusehen wa-
ren, lassen nur einen 30-min Takt und somit keine Verdichtung in der HVZ fiir die S-
Bahn zwischen Fechenheim und Hanau auf den dortigen Bestandsgleisen zu. Dieser
S-Bahn-30-Minuten-Takt ist dort entsprechend einer durchgefiihrten eisenbahnbe-
triebswissenschaftlichen Untersuchung vom 07.12.2010 auf Basis der im Rahmen der
Uberpriifung des Bedarfsplans vom BMVBS vorgegebenen Zugzahl-Prognosen fiir das
Jahr 2025 nur im Bereich der risikobehafteten Betriebsqualitat fahrbar. Die Berechnung
zeigt jedoch, dass die Betriebsqualitat fiir die BVWP -Prognose 2025 bei der Annahme
eines plausiblen Fahrplankonzepts sogar eine mangelhafte Betriebsqualitat aufweist.
Alternativvarianten mit teilweise 3-gleisigem Ausbau kénnen zwar prinzipiell das Be-
triebsprogramm erfiillen, sind aber wegen der erforderlichen Begegnungsabschnitte
sehr stark vom Fahrplankonzept abhangig und biirgen im Gegensatz zum vollstandi-
gen 4-gleisigen Ausbau ein nicht tolerierbares Pilinktlichkeitsniveau, da im Ver-
spatungsfall entgegen kommende S-Bahnen beeintrachtigt werden. Ein schlechtes
Plnktlichkeitsniveau der Nordmainischen S-Bahn-Zige hatte wegen der Einbindung in
die S-Bahn-Tunnelstrecke durch die Verspatungsiibertragung zudem einen nicht tole-
rierbaren Einfluss auf das Pulnktlichkeitsniveau des gesamten S-Bahn-Systems. Eben-
falls bestiinden bei allen Alternativvarianten kaum Kapazitatsreserven. Diese Ergeb-
nisse gelten auch nach der aktualisierten EBWU fiir das Betriebsprogramm 2030.

Auf der gegenwartig vorhandenen zweigleisigen Strecke 3660 ist kein S-Bahnverkehr
im 15 min Takt realisierbar. Die Strecke ist mit dem Fern- Guter- und Regionalverkehr
in einem hohen MaR belastet. Mit einer separaten S-Bahnstrecke werden die Entmi-
schung der Verkehrsarten und die Harmonisierung der Geschwindigkeits- und Halte-
konzeptionen ermoglicht.

Das in den Unternehmenszielen der DB AG verankerte Streben nach hoher Kundenzu-
friedenheit findet seinen Ausdruck in einem breiten Spektrum von Anstrengungen zur
weiteren Verbesserung des o6ffentlichen Personennahverkehrs. Neben dem Aufbau der
separaten Gleise fir die S-Bahn werden alle Bahnhofe auf dieser Strecke neu gestal-
tet, was fiir die Fahrgaste groRe Fortschritte in Bezug auf Barrierefreiheit und Komfort
bedeutet.

Der Ausbau des Schienennetzes fiihrt gegentiber der heutigen Situation zu einer er-
heblichen Erhéhung der Zugfolge, womit eine Verbesserung des Schiiler-, Berufs- und
Erholungsverkehrs erreicht wird. Da das Vorhaben in bestehende tatsachliche Verhalt-
nisse eingreift, bestehende Rechtsverhdltnisse bertihrt und eine Umweltvertraglich-
keitsprifung notwendig ist, wird eine Planfeststellung erforderlich.

Der viergleisige Ausbau entspricht den im Landesentwicklungsplan 2000 festgeschrie-
bene Ziel: ,In den Regionalplanen sind konkrete Kapazitatserweiterungen im S- und
Regionalbahnnetz einschlieRlich neu einzurichtender Haltepunkte sowie Haltepunkte
fir regional bedeutsame Stadtbahnstrecken auszuweisen und entsprechend zu si-
chern.®
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3.1

3.1.1

Dementsprechend heildt es im Regionalplan Siidhessen/Regionaler Flachennutzungs-
plan 2010 im Kapitel 5.1 (Schienenverkehr), Ziffer Z 5.1-9 - ,Das S-Bahnnetz ist durch
folgende investive MalRnahmen betrieblich zu verbessern bzw. auszubauen:

* Viergleisiger Ausbau im Abschnitt Frankfurt West - Bad Vilbel - Friedberg - (Region
Mittelhessen) fiir die S 6 der S-Bahn Rhein-Main zur Entflechtung von Fern-, Nah- und
Guterverkehr.

e Neubau des S-Bahntunnels Frankfurt(M) Konstablerwache - Frankfurt (M)-Ost (tief)
Ostbahnrhof und zweigleisiger Neubau der Nordmainischen S-Bahn Frankfurt - Maintal
- Hanau

~Kapazitats- und Leistungssteigerungen auf den Fernverkehrsstrecken diirfen nicht zu
Lasten des Regional- und Nahverkehrs gehen. Auf Entflechtung des Fern- und Nah-
verkehrs ist besonderes Augenmerk zu richten.”

Fur das Projekt wird ein Bau- und Finanzierungsvertrag zwischen der DB AG, dem
Land Hessen, der Stadt Frankfurt am Main, dem Main-Kinzig-Kreis und dem Rhein-
Main Verkehrsverbund abgeschlossen.

Planungsvorgaben und Parameter

Betriebsprogramm und Fahrzeugeinsatz

Grundsatze fur die Herleitung des Betriebsprogramms:

Fur das Ausbauvorhaben wurde das prognostizierte Betriebskonzept flr das Jahr
2030 auf Basis des Zielnetzes, das durch das Bundesministerium fur Verkehr und digi-
tale Infrastruktur (BMVI) nach Beschluss des Bedarfsplans (Anlage 1 zum BSWAG) zur
Verfligung gestellt wird, durch die DB Netz AG abgeleitet.

Das BMVI erlautert das Vorgehen zur Erlangung des Bedarfsplans auf seiner Home-
page (2018) wie folgt: ,Grundlage flr die Aufstellung des neuen Bundesverkehrswege-
plans (BVWP) (Anmerkung DB Netz AG: Dieser geht dem Bedarfsplan voraus) war ei-
ne realistische Vorausschétzung der kunftigen Verkehrsentwicklung in Deutschland, in
der die prognostizierten Gesamtwerte auch auf das konkrete Verkehrswegenetz verteilt
(umgelegt) wurden. Zu diesem Zweck wurde im Auftrag des BMVI eine aktuelle wis-
senschatftlich fundierte Verkehrsprognose mit dem Zieljahr 2030 erarbeitet. In der Ver-
kehrsprognose 2030 wurden die deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen in Form
von Quelle-Ziel-Matrizen (d. h. woher kommt der jeweilige Verkehr und welches Ziel
steuert er an) des Giter- und des Personenverkehrs fir das Basisjahr 2010 und den
Prognosehorizont 2030 berechnet sowie die in Netzumlegungen ermittelten strecken-
spezifischen Netzbelastungen der einzelnen Verkehrstréger dargestellt. In die Ver-
kehrsprognose 2030 einbezogen wurden alle Verkehrsstrome und fernverkehrsrele-
vanten Verkehrsarten (d.h. Schienen-, Stra3en-, Binnenschiffs-, Luft- und Seeverkehr),
die das Territorium Deutschlands beriihren, d.h. zum einen Stréme mit Quelle und/oder
Ziel in Deutschland und zum anderen die Transitverkehre, soweit sie die deutsche Ver-
kehrsinfrastruktur beanspruchen. Weiterhin wurde im Guterverkehr nach Guterarten
und im Personenverkehr nach Wegezwecken unterschieden. Die Strukturdatenprogno-
se 2030 als erster Teil der Verkehrsprognose 2030 lieferte die demographischen und
wirtschaftlichen Strukturdaten der Kreise und kreisfreien Stadte, die AulRenhandels-
strome Deutschlands und die flr die Abbildung des grenziberschreitenden Verkehrs
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3.1.2

relevanten Grol3en fir das Basisjahr 2010 und das Prognosejahr 2030. Die Besonder-
heiten der Jahre 2008 und 2009 (Finanz- und Wirtschaftskrise) sind dabei berticksich-
tigt worden. In den drei Sektoralprognosen fur die Verkehrstrager Stral3e, Schiene und
Wasserstral3e wurden die Verkehrsstrome aus der Verkehrsverflechtungsprognose fir
das Basisjahr 2010 und das Prognosejahr 2030 auf die verkehrstragerspezifischen
Verkehrsnetze umgelegt. Der Schlussbericht der Strukturdatenprognose 2030 kann
ebenso wie eine Zusammenfassung der Kernergebnisse auf der BMVI-Homepage ein-
gesehen werden.”

Das Ergebnis dieser Umlegungen auf ein Zielnetz, welches alle positiv bewerteten Pro-
jekte des Bedarfsplans enthélt, ist die vom BMVI zur Verfiigung gestellte Zugzahlen-
prognose 2030 (Zielnetz). Die DB Netz AG hat die vom BMVI zur Verfigung gestellte
Zugzahlenprognose 2030 (Zielnetz) plausibilisiert und daraus fur die konkreten in der
Planung befindlichen Streckenabschnitte das aktuelle Betriebsprogramm abgeleitet,
dass im Weiteren zur Dimensionierung der neu- und auszubauenden Infrastruktur so-
wie des Schutzes vor Schall und Erschitterung als Grundlage dient und damit malf3-
geblich fur die Planfeststellung ist.

Unter Bericksichtigung der Besonderheit, dass vorliegend ein Korridor mit zwei paral-
lelen Strecken zu betrachten ist, sowie unter Transparenzgesichtspunkten hat die DB
Netz AG die im Rahmen der vorgenannten Plausibilisierung der Zugzahlenprognose
2030 (Zielnetz) vorgenommene Aufteilung der Zige im Korridor Frankfurt Sud — Ha-
nau dem Bundesgutachter TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH vorgelegt, der
die Vorgehensweise der DB Netz AG als methodisch korrekt ansieht und die Aufteilung
als schlissig bewertet.

Im Einzelnen:

Zum Schienenpersonenfernverkehr (SPFV):

Das Zielnetz des BMVI geht davon aus, dass der SPFV fast vollstandig Uber die sud-
mainische Strecke (3600) verkehrt, wahrend in der Prognose 2025 1,5 Zugpaare pro
Stunde nordmainisch verkehrten. Diese Anpassung hangt nach den Erkenntnissen des
Vorhabentragers mit der im BVWP-Zielfahrplan geplanten Fihrung des SPFV Uber die
Mottgers-Spange im Rahmen des BVWP-Planfalls 2-002-V02 (u.a. mit einer Neubau-
strecke Hanau — Mottgers mit Anbindungen dort nach Norden und nach Stiden an die
Strecke Wirzburg — Hannover (1733)) zusammen, die allerdings zwischenzeitlich nicht
mehr realisiert werden soll, da fur das NBS/ABS-Vorhaben zwischen den Knoten Ha-
nau und Fulda der Planfall 2-007-V01 (Neu-/Ausbau im Kinzigtal) realisiert werden soll.
Fur den SPFV Richtung Fulda bietet sich somit aus Sicht des Vorhabentragers in Ha-
nau Hbf die sidmainische Strecke an, wahrend fur Zige Richtung Aschaffenburg eine
nordmainische Fihrung vorzuziehen ist, um Fahrzeitverluste zu vermeiden. Damit
ergibt sich durch die Anpassung des SPFV durch die Festlegung auf Planfall 2-007-
V01 anstelle von Planfall 2-002-V02 die fachliche Notwendigkeit einer Verlagerung die-
ser Zuge auf die nordmainische Strecke. Aufgrund der bei Verwendung der Prognose
2030 des Bundes gegebenen Uberlastung der siidmainischen Strecke im Tageszeit-
raum wird diese Verlagerung zudem zur Erreichung einer wirtschaftlichen optimalen
Betriebsqualitat im Korridor erforderlich, die sich durch eine gleichméaRige Auslastung
beider Strecken auszeichnet. Im Betriebsprogramm der DB Netz AG wird folglich ein
entsprechender Anteil von Ziigen des SPFV von der siidmainischen Strecke im Tages-
zeitraum auf die nordmainische Strecke verlagert.
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3.1.3

Zum Schienengiterverkehr (SGV)

Fur den SGV wurden im Rahmen des BVWP 2030 die Verkehrsmengen der Global-
prognose auf die Verkehrstrager verteilt. Die Schienengtiterverkehrsmengen aus der
Globalprognose werden im nachsten Schritt auf das vorhandene Schienennetz umge-
legt. Hierzu erfolgt zuerst mittels eines Wagen- und Zugbildungsmodells die Umrech-
nung der prognostizierten Verkehrsmengen in Zige und Wagen, so dass sich daraus
die Prognosezahlen 2030 des Bundes fir den SGV ergeben. Danach befahren den
Korridor Frankfurt Sid — Hanau mit seinen zwei parallelen Strecken (ohne S-Bahn-
Gleise) insgesamt in 24 Stunden 186 Giuterziige. Das Routing dieser Ziige auf den
beiden Strecken wurde dabei durch den Bundesgutachter auf der Basis des Uber einen
langeren Zeitraum beobachteten Status-Quo kalibriert. Unter der Fixierung dieser vom
Bundesgutachter prognostizierten Gesamtzugzahl im SGV im Korridor wird die zukinf-
tige Verteilung Tag/Nacht sowie nord- / sidmainische Strecke im Betriebsprogramm
2030 des Vorhabentragers bewertet. Dabei wurden folgende Randbedingungen zu-
grunde gelegt:

1. Berucksichtigung des aktuellen Trassenpreissystems (TPS 2018), d. h. in einem
Korridor werden alle Strecken gleichermafen bepreist (Anderung des Status Quo bei
der Kalibrierung durch den Bundesgutachter: Pauschalpreis je Kilometer anstelle des
friher geltenden Preises in Abhangigkeit der Streckenkategorie).

2. Die stidmainische Strecke ist kiirzer als die nordmainische Strecke und damit fr
die durchgehenden Giiterziige grundsatzlich preislich attraktiver.

3. Im Osten des Untersuchungsraums Frankfurt — Hanau verkehren die Giterziige
grof3tenteils (Uber 90%) aus/nach Gelnhausen (Kinzigtal/NBS Fulda), von dort ist die
sudmainische Strecke besser erreichbar.

Damit wiirde sich vorrangig eine Fuhrung des SGV Uber die stidmainische Strecke an-
bieten. Tagsuber ist dies aufgrund der hohen Auslastung mit Ziigen des SPFV und des
SPNV nicht mdglich.

Im Nachtzeitraum weisen sowohl die nordmainische als auch die siidmainische Stre-
cke freie Kapazitaten auf, so dass die Giterziige ohne Behandlung tber die sidmaini-
sche Strecke verkehren und auf der nordmainischen Strecke im Betriebsprogramm nur
die Zige verbleiben, die in Frankfurt Ost behandelt werden. Neben den Ziigen zum
Umschlagbahnhof handelt es sich dabei tiberwiegend um Ziige, bei denen ein Perso-
nalwechsel erfolgt.

Im Betriebsprogramm der DB Netz AG werden von den 146 Zigen des SGV aus dem
Zielnetz der nordmainischen Strecke im Nachtzeitraum dementsprechend 25 Zige auf
die sidmainische Strecke verlagert, so dass die sidmainische Strecke Uber den ge-
samten Tag von 69 Gilterzugen genutzt wird. Im Ergebnis ergibt sich eine Gleichvertei-
lung die betrieblich von Vorteil ist. Die Aufteilung der Zige in die Tages- und Nachtzeit-
raume sind der u.g. Tabelle ,Betriebsprogramm® zu entnehmen.

Der Prognosehorizont 2030 des Schienenguterverkehr (SGV) ist als Anhang 1 informa-
tiv beigelegt. Darin wird der SGV im GrofRraum Frankfurt/Hanau mit den Ist-Zugzahlen
KW15/2018 und Prognose 2030 gegentibergestellt.
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3.14

3.1.5

Die oben unter Ziffer 3.1.1 dargestellte Stellungnahme des Bundesgutachters TTS
TRIMODE Transport Solutions GmbH zu Zugzahlen im Korridor Frankfurt Stid - Hanau
liegt als Anhang 2 bei.

Zum Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Fur die im Betriebsprogramm zu beriicksichtigenden Zahlen betreffend S-Bahnen und
sonstigen Zigen des SPNYV ist die Bestellung des zustandigen Aufgabentréagers mal3-
geblich. In das Betriebsprogramm sind dementsprechend die aktuellen Erkenntnisse
der DB Netz AG zur Bestellung der Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH als zustandi-
gem Aufgabentrager eingeflossen.

Zum Vorhaben der Nordmainischen S-Bahn

Mit dem Ausbau entsprechend der RMV-Bestellung fur den Nahverkehr erfolgt in der
Hauptverkehrszeit eine S-Bahn-Bedienung der Nordmainischen Strecke zwischen
Frankfurt am Main Konstablerwache und Hanau Hbf im 15-Minuten-Takt. Eine Umset-
zung dieses Planungsziels erfordert neue Gleise, da die Zugzahlen des prognostizier-
ten Betriebsprogramms (inkl. S-Bahnen) die Leistungsfahigkeit der vorhandenen Infra-
struktur deutlich Ubersteigen wirden, und dies sowohl kleinrAumig auf der Strecke
3660 selbst als auch groRraumig im Korridor Frankfurt — Hanau auf den vier Fernglei-
sen der beiden Strecken 3600 (stidmainisch) und 3660 (nordmainisch).

Die Nordmainische S-Bahn wird somit als zweigleisige elektrifizierte Strecke 3685
ausschlie3lich fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) errichtet. Hierdurch wird
auf der nordmainschen Strecke eine Entmischung zwischen S-Bahnverkehr einerseits
und Schienenpersonenfernverkehr, Gbrigem Schienenpersonennahverkehr und Schie-
nenguterverkehr andererseits und so eine Entlastung des Korridors erreicht. Aus die-
sem Grund ist die Nordmainische S-Bahn ebenso Bestandteil des besonders wichtigen
Projekts ,Grof3knoten Frankfurt® im vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswege-
plans.

Fur das Vorhaben der Nordmainischen S-Bahn prognostiziert die DB Netz AG das fol-
gende Betriebsprogramm:
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SPFV SPNV S-Bahn SGV Gesamt
3600 Ist - 2018 137 136 0 30 303
6:00 bis 22:00 Uhr 119 114 0 9 242
22:00 bis 6:00 Uhr 18 22 0 21 61
3660 Ist - 2018 37 107 0 96 240
6:00 bis 22:00 Uhr 32 92 0 48 172
22:00 bis 6:00 Uhr 5 15 0 48 68
3685 Ist - 2018 0 0 0 0 0
Summe - Ist 2018 174 243 0 126 543
- [ ]
SPFV SPNV S-Bahn SGV Gesamt
3600 2030 117 150 0 69 336
6:00 bis 22:00 Uhr 95 129 0 25 249
22:00 bis 6:00 Uhr 22 21 0 44 87
3660 2030 51 78 0 117 246
6:00 bis 22:00 Uhr 50 68 0 74 192
22:00 bis 6:00 Uhr 1 10 0 43 54
3685 2030 0 0 142/118* 0 142/118*
6:00 bis 22:00 Uhr 0 0 117/93 0 117/93
22:00 bis 6:00 Uhr 0 0 25 0 25
Summe 2030 168 228 142/118 186 724/700
*142 S-Bahnen Konstablerwache -Fechenheim [ 118 S-Bahnen Fechenheim-Hanau

Anmerkung: Die Siidmainische S-Bahn (S8/9) wurde aus Griinden der Ubersichtlich-
keit nicht betrachtet.
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BH423 8 140 210

BH423 38 1 140 140

423 3 3 140 78
3.2 Parameter der Trassenfiihrung

Fur die Trassierung der Strecke 3685 wird im Planfeststellungsabschnitt eine Ent-
wurfsgeschwindigkeit von ve = 140 km/h auf der freien Strecke bzw. ve = 80 km/h ab
ca. km #8;2+2 70,180 (Bahnhofseinfahrt Hanau) zugrunde gelegt.

Die zulassige Geschwindigkeit der bestehenden Strecke 3660 betragt ve = 160 km/h
(freie Strecke) bzw. ve = 120 488 km/h (ab Bahnhofseinfahrt Hanau).

Die zulassige Geschwindigkeit der bestehenden Strecke 3600 betragt ve = +16 100
km/h, sowie ve = 120km/h im Bahnhof Hanau Hbf.

Fur die Trassierung der Strecke 3680 wird eine Entwurfsgeschwindigkeit von ve =
80km/h zugrunde gelegt. Die zuldssige Streckengeschwindigkeit betragt fir den Abzw.
W-614 W 620 und Gleis +a 201 sowie die Weichenverbindung W-61+6—W-61+7 W 301 -
W 303 ve = 46 60 km/h.

3.3 Technische Spezifikation Interoperabilitat (TSI)

Die Strecke 3660 ist Bestandteil des konventionellen transeuropaischen Eisenbahnsys-

tems. Firdienew—zuerrichtende-SBahnstrecke 3685—gittno—TEN: Die Strecken 3660
und 3685 unterliegen der EIGV-Anwendung.

Im Bereich Hanau Hbf sind fiir den Aufbau der Nordmainischen S-Bahn Anderungen
an der HGV Strecke 3600 erforderlich.

Fur den Umbau im Bahnhof Hanau Hbf ist im Rahmen der EG-Prifung der Teilbereich
»Zuganglichkeit fur eingeschrankte mobile Personen® des Teilsystems ,Infrastruktur® zu
betrachten (TSI-PRM).

4 Planfestzustellende Losung

4.1 Abgrenzung des Planfeststellungsbereiches

Der Planfeststellungsbereich 3 - Hanau umfasst den Bereich der

- Strecke 3660 von km 15,0+82 bis km 20,7+00 bzw.

- Strecke 3685 von Bau-km 66,4+93 bis Bau-km 725++18 71,634
- Strecke 3600 von km 2359+68 21,6+06 bis km 23,7+21
—Strecke 3680-vonkm76+50-biskm726+31
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4.2

Er beginnt an der 6stlichen Gemarkungsgrenze Maintal und endet im Hbf Hanau.

Wechselwirkung mit anderen Vorhaben

BahnibergangsbeseitigsungsmalRnahmen:

Im Vorlauf zum Vorhaben der Nordmainischen S-Bahn wurden die folgenden Bahn-
UbergangsbeseitigungsmalRnahmen mit Ersatzneubauten planfestgestellt:

e Riickbau BU Burgallee mit Neubau EU im Bahn-km 15,798

e Riickbau BU Frankfurter LandstraRe mit Neubau EU im Bahn-km 16,823

e Riickbau BU Salisweg mit Neubau EU im Bahn-km 17,230
Mit dem Bau begonnen wurde lediglich bei der Frankfurter Landstral3e. Die beiden an-
deren BU-Beseitigungsmalinahmen werden zusammen mit der Nordmainischen S-
Bahn realisiert. Details hierzu sind den Kapiteln 7.4.9, 7.4.10 und 7.4.11 zu entnah-

men.

ABS Hanau-Gelnhausen:

Im Bahnhof Hanau Hbf verkniipfen sich die Projekte Nordmainische S-Bahn und die
Ausbaumalnahme ABS Hanau-Gelnhausen.

Aufgrund der gegenseitigen Abhangigkeiten wurde ein gemeinsamer Spurplan fiir den
Bf Hanau Hbf entwickelt und die Realisierung auf die beiden Projekte aufgeteilt.

Signaltechnik:
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5.1

6.1

Die Stellbereiche werden hierbei in verschieden Unterzentralen (UZ), UZ Hanau Hbf
Nordseite-Fernbahn und UZ Hanau Hbf - S Bahn vorgesehen. Die Anlagen der UZ
werden in einem eigenen Modulgebaude zusammen unterbracht. Als Standort wurde
der Bereich zwischen Gleis 1 und der Guterbahnstral3e gewahlt.

Im Verlauf des Projektes ist vorgesehen, den Bft Siidseite, der zurzeit durch ein Stell-
werk der Technik E43 gesteuert wird, gegen ein ESTW auszuriisten. Eine Inbetrieb-
nahme ist im Verlauf des Jahres 2023 vorgesehen. Das ESTW-Siidseite soll hierbei
eine eigene UZ erhalten.

Variantenbetrachtung

Planerische Begriindung der gewdhlten Variante

Von km 15,0+82 bis km 18,9 der Strecke 3660 sind nachfolgend genannte Zwangs-
punkte zur Festlegung der Gleistrasse vorhanden:

EU Burgallee, km 15,789, als planfestgestellter Zwangspunkt, welcher zwei zusatzli-
che Gleise der Strecke NMS berticksichtigt.

SU Kastanienallee, km 16,578 als Bestandsbauwerk, welche in einer ausreichenden
Breite vorhanden ist, um zwei zusatzliche Gleise nordlich der bestehenden Trasse ver-
legen zu kénnen.

EU Frankfurter Landstrae, km 16,823, als planfestgestellter Zwangspunkt, welcher
zwei zusatzlichen Gleise der Strecke NMS beriicksichtigt.

EU Salisweg, km 17,230, als planfestgestellter Zwangspunkt, welcher zwei zusétzli-
chen Gleise der Strecke NMS berticksichtigt.

Weitere Zwangspunkte fiir die Trassenfestlegung sind die baulichen Anlagen der
SU B45, km 18,802 und der EU ,FuBweg“ 18,837 wonach zwei zusatzliche Gleise
der Strecke NMS ohne zusatzliche bauliche MaRnahmen realisiert werden kénnen.

Trassierungstechnisch entspricht die hier vorliegende Plandarstellung einer optimalen
Losung. Auf Grund dieser Zwangspunkte mussten keine weiteren Varianten untersucht
werden.

Bestehende Anlagen

Bahnanlage/ Oberbau

Die von Frankfurt am Main bis Hanau bestehende, zweigleisige Strecke 3660 weist im
Bestand der freien Strecke einen Gleisabstand von 4,00 m auf. Die Neigungen der
Gradiente liegen im Wesentlichen unter 2,788 %o.

Ab km 22,070 unterquert die Fernbahnstrecke 3660 zweigleisig das Kreuzungsbau-
werk der Strecke 3600 und wird in den siidlichen Teil des Bahnhofes Hanau gefiihrt.
Im sidlichen Teil des Bahnhofes Hanau werden die Bahnsteige mit den Gleisen 101,
102, 103, 104 und 106 bedient.
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Ab dem km 18,3+11 der Strecke 3660 beginnt die Strecke 3674, welche in nérdlicher
Richtung abzweigt und ab km 0,8+33 im Bereich eines ca. 108 m langen Tunnels liegt,
welcher die Stidmainische S-Bahn der Strecke 3680 aus Richtung Offenbach (iber-
fihrt. Ausgehend von der Strecke 3674 wird das Bahnsteiggleis 5 bedient.

Parallel zur Siidmainischen S-Bahn aus Richtung Offenbach (Strecke 3680), welche
eingleisig Uber den Main verlauft und die Bahnsteiggleise 1 und 2 bedient, befinden
sich die Fernbahngleise der Strecke 3600, die ebenfalls in den nérdlichen Teil des
Bahnhofs Hanau einbinden und den Bahnsteig der Gleise 6 und 7 anfahren.

Im ostlichen Teil des Bahnhofes Hanau beginnt die Strecke 3742 mit dem Bahnsteigg-
leis 986.

Im Bahnhof Hanau befinden sich siidlich und nérdlich der Strecke 3600 mehrere Uber-
holungs- bzw. Abstellgleise. Die Strecken haben einen Schotteroberbau und sind im
Wesentlichen mit Betonschwellen ausgestattet. Der Gleisabstand der Bahnhofsgleise
betragt > 4,50 m und die Neigungen der Gradienten liegen unter 12,500 %o.

Entlang der Strecke verlaufen Kabeltrassen zum Schutz fiir Kabel aller bahneigenen
ausrustungstechnischen Gewerke.

6.2 Tiefbau und Entwasserung
Die Entwasserung des vorhandenen Bahnkoérpers erfolgt im Wesentlichen (ber
Dammbdschungen sowie Versickerung in Bahngraben. Eine Tiefenentwdsserung be-

findet sich bahnlinks zwischen Burgallee und Frankfurter LandstraRe (Strecke 3660)
und bahnlinks sowie bahnrechts von der SU B 45 bis Bf Hanau (Strecke 3674).

6.3 Briickenbauwerke

EU Burgallee, km 15,789

(BW-Nr. 2.8a)

Planfestgestellter Zwangspunkt, welcher in seiner Schnittstellenplanung das Trogbau-
werk mit den entsprechenden Auflagerbanken fur insgesamt vier Gleise berlcksichtigt.
Zwei Eisenbahniberbauten und der Rohbau der Treppenanlagen sowie des Aufzugs-
schachtes sind u.a. Bestandteil der EU Planung.

Die beiden Uberbauten fiir die zukiinftige S-Bahn, der Uberbau fiir die Station ein-
schlieBlich des Ausbaus der Bahnsteige und Bahnsteigzugange Ber-Ausbat-derBahn-
steigzugange (Treppenbelag, Gelander, Beleuchtung u.s.w.) sowie den eigentlichen
Personenaufzug einschl. der ausriistungstechnischen Anlagen sind Inhalt des Vorha-
bens ,Nordmainische S-Bahn®.

SU Maintaler StraRe (L 3268), km 16,210

(BW-Nr. 2.1a)

Das vorhandene Briickenbauwerk SU Maintaler StraRe aus dem Jahr 1938 (iberfiihrt
derzeit im km 16,210 die Landestralle 3268 (Maintaler Stralte) liber die zweigleisige
Fernbahnstrecke 3660.
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Die (iber diese Briicke gefiihrte LandesstralRe L 3268 verbindet die Bundesstralie (B 8)
in Maintal-Dornigheim mit der Anschlussstelle Hanau-Nord (BAB 66). Sie hat dabei die
Funktion einer innerértlichen HauptverkehrsstraBe mit regionaler Verbindungsfunktion.
Das Amt fir StralRen- und Verkehrswesen Gelnhausen ist der StraRenbaulasttrager fir
die kreuzende Stralle und fiir das Kreuzungsbauwerk. Die SU dient der Uberquerung
der Bahnstrecke durch Fahrzeuge aller Art. Nebenflachen fir FuRganger und Radfah-
rer sind nicht vorhanden.

Abmessungen im Bestand:

- Kreuzungswinkel: 68,8 gon

- Lichte Hohe: 5,73 m (Durchfahrtshéhe (iber SO)
- Lichte Weite: 12,49 m

- Brickenbreite: ca. 10,5 m

Die asphaltierte Fahrbahnbreite betragt ca. 8,5 m und auf der Briicke ca. 9,0 m. Die
zugelassene Geschwindigkeit betragt in diesem Streckenabschnitt 60 km/h.

Das anfallende Niederschlagswasser auf der Briicke versickert tiber das angrenzende
Gelande.

Der betrachtete Stralenabschnitt befindet sich innerhalb des Trinkwasserschutzgebie-
tes Hanau-Wilhelmsbad, der siidliche Abschnitt in der Wasserschutzzone Il und der
nordliche Abschnitt in der Wasserschutzzone Il a.

EU Frankfurter LandstraRe, km 16,823

(BW-Nr. 2.9a)

Planfestgestellter Zwangspunkt, welcher in seiner Schnittstellenplanung zur vorliegen-
den Unterlage das Troghauwerk mit den entsprechenden Auflagerbanken fiir insge-
samt vier Gleise und zwei Wegbriicken berticksichtigt. Zwei Eisenbahniiberbauten und
ein Uberbau fir die nordliche Wegfiihrung sind u.a. Bestandteil der Planung fiir die Ei-
senbahniiberfiihrung.

EU Salisweg, km 17,230

(BW-Nr. 2.10a)

Planfestgestellter Zwangspunkt, welcher in seiner Schnittstellenplanung zur vorliegen-
den Unterlage das Troghbauwerk mit den entsprechenden Auflagerbanken fiir insge-
samt vier Gleise berlicksichtigt. Zwei Eisenbahniberbauten sind u.a. Bestandteil der
Planung fiir die Eisenbahnuberfiihrung.

EU Salisbach, km 17,500

(BW-Nr. 2.2a)

Im km 17,500 wird die zweigleisige Fernbahnstrecke tiber einen Weg und den parallel
dazu verlaufenden Salisbach gefuihrt. Die 2-feldrige Briicke besteht aus zwei mal zwei
eingleisigen Trogiiberbauten aus Stahl mit offener Fahrbahn. Die insgesamt vier Uber-
bauten haben einen gemeinsamen Mittelpfeiler.

Die Stiitzweite der vier Uberbauten betrdgt jeweils 11,30 m. Die Widerlager und der
Mittelpfeiler sind aus Beton mit teilweiser Natursteinverkleidung errichtet.

Stand: +2:32:2613 26.04.2021 Seite 22 von 140



S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn Anlage 1a geandert
Planfeststellungsabschnitt 3 - Hanau
Unterlage fiir eine Entscheidung nach §18 AEG Erlauterungsbericht
1.Plananderung gemaf 8§73 (8) VwVIG

- Kreuzungswinkel: 100 gon

- Lichte Hohe: 2,51 m

- Lichte Weite: 9,85 mund 9,81 m
- Briickenbreite: ca. 10,9 m

EU Kinzig, km 17,750

(BW-Nr. 2.3a)

Die zweigleisige Fernbahnstrecke lberquert bei km 17,750 die Kinzig. Vorhanden sind
zwei eingleisige Briickenziige Uber flinf Felder. Das FlieRgewasser Kinzig verlauft
durch das Mittelfeld der Briicke.

Bei den Uberbauten der Briicke handelt es sich um stéhlerne Trogbriicken mit offener
Fahrbahn und unterschiedlichen Querschnittsgeometrien. Die Uberbauten sind als Ein-
feldtrager ausgebildet, mit Stiitzweiten von 13,81 m bis 27,92 m. Die Widerlager und
Zwischenstiitzen bestehen aus Beton mit teilweiser Natursteinverkleidung.

- Kreuzungswinkel: 100 gon

- Lichte Hohe: 2,24 m

- Lichte Weite: 12,24 m bis 26,11 m
- Brickenbreite: ca. 14,1 m

EU Philippsruher Allee, km 18,033

(BW-Nr. 2.4a)

Bei km 18,033 lberquert die zweigleisige Fernbahn die Philippsruher Allee. Hier befin-
det sich der Haltepunkt Hanau West. Der Bahnsteig tiberquert die StralRe sowie die
beidseitig dazu verlaufenden Rad- und Gehwege mittels eines massiven Plattenbal-
kenlberbaus. Beidseitig davon befinden sich die Uberbauten der Gleise. Die Gleis-
Uberbauten sind stahlerne Trogbriicken mit einer Stiitzweite von jeweils 30,50 m. Die
massiven Widerlager sind auf Bohrpfahlen gegriindet. Unterhalb der Bahnsteigbriicke
sind beidseitig in den Widerlagern zwei nicht behindertengerechte Treppenzugange
zum Bahnsteig vorhanden.

- Kreuzungswinkel: 93,7 gon
- Lichte Hohe iber Gehweg: 2,50 m
- Lichte Hohe Uber Stral3e 4,66 m
- Lichte Weite: 27,96 m

SU Willy-Brandt-StraRe, km 22,594 (Strecke 3600)

(BW-Nr. 2.5a)

Die im Jahr 1958 errichtete Straenbriicke der BundesstralRe 43 kreuzt die Strecken
3647, 3660, 3670, 3671 und 3680 bei km 22,594 der Strecke 3600 siidwestlich vom
Bahnhof Hanau. Die Stralienbriicke, mit einer Gesamtlange von 120 m verlauft im Bo-
gen. Die Stitzweiten des Durchlauftrdgeriiberbaus betragen 11 /33,6 [ 17,95 [ 17,85 |
22,5 [ 16,70 m. Der Uberbau besteht aus einem quer und langs vorgespannten Hohl-
kasten aus Beton. Die Stltzenachsen bilden jeweils 4 runde Einzelstltzen aus Stahl-
beton, gegriindet auf Bohrpfahlen mit gemeinsamen Pfahlkopfbalken. Das nordliche
Widerlager ist auf Bohrpfahlen gegriindet, das sudliche Widerlager ist flach gegriindet.
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Die Gesamtbreite des Uberbaus betragt 19,16 m bis 21,55 m mit einer Fahrbahnbreite
von 9,11 bis 11,50 m. Die geringsten Durchfahrtshohen unter dem Bauwerk betragen
etwa 5,54 m (Strecke 3660).

Krbw Hanau, km 22,077 (Strecke 3600)

(BW-Nr. 2.6a)

Bei km 19,063 unterquert die zweigleisige Fernbahnstrecke 3660 die beiden Gleise der
Strecke 3600. Unter der Bricke befindet sich eine Weichenverbindung der beiden
Fernbahngleise und eine Weiche im 0Ostlichen Fernbahngleis, mit der dort das Stre-
ckengleis der Strecke 3671 von der Strecke 3660 abzweigt.

Die Uberbauten sind als Stahltrége mit offenen Fahrbahnen und Briickenbalken ausge-
fihrt. Die Schwergewichtswiderlager bestehen aus Stampfbeton und Auflagerbanken
aus Stahlbeton.

- Kreuzungswinkel: 150,1 gon
- Lichte Hohe tGber SO: 5,50 m

- Lichte Weite: 20,56 m

- Briickenbreite: ca. 10,2 m

6.4 Bahnhofe und Haltepunkte

Hp Hanau Wilhelmsbad, km ca. 15,7 (Str. 3660)

(BW-Nr. 4.2a)

Der Hp liegt in unmittelbarer Nahe zt+ der Burgallee und des Herbert-Drése-Stadions.
tr Im Riehturg Norden liegt der Stadtteil Wilhelmsbad und im Riehturg Stden der
Stadtteil Kesselstadt, jeweils der Haltepunkt befindet sich zwischen der L 3008 (Hoch-
stadter LandstraRe) und der L 3268 (Maintaler Straf3e).

be%mde{—sreh defDer Haltepunkt Hanau W|Ihelmsbad besteheﬁd—besteht aus zwei Au—
Renbahnsteigen, diejeweitsvenr-derttickseitigenBahnsteigseite-liber die Burgallee er-

reichbar sind.

Die Bahnsteige liegen im groflen Bogen der Strecke (Radius R=1370m). Sie haben ei-
ne miteirer Hohe von ca. 55 cm liber SO mit und eirer eine Lange von ca. 264 m. Der
Bahnsteigbelag besteht (iberwiegend aus Pflaster. Eine weilRe Farbmarkierung kenn-
zeichnet den Gefahrenbereich an der ¢ie Bahnsteigkante. Die Randbereiche sind mit
einer wassergebundenen Decke befestigt. Jeder Bahnsteig verfligt iber ein Warte-
haus, Beleuchtung, Beschallung und ein Wegeleitsystem. Neben dem Auf-dem sudli-
chen Bahnsteig ist eine liberdachte Fahrradabstellanlage vorhanden.

Zwischen Gebdude und Bahnsteigoberkante existiert ein Hohenunterschied, der durch
Stlutzwande entlang des Gebaudes und Stufen im Bereich der Zugangstir zum Ge-
baude abgefangen wird, sodass das Betreten des Gebaudes moglich ist. Das Regen-
wasser aus der Bahnsteigflache wird in einer Entwasserungsrinne aufgefangen, die an
die Ubergeordnete Entwasserung angeschlossen ist.
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Auf dem gegentiberliegenden-sidlichen Bahnsteig flielt bestehtkeine-nennenswerte

Oberflachenneigung,—se—dass das anfallende Niederschlagswasser ins angrenzende
Gelande vertauft und dort-versickert dort.

Hp Hanau West, km ca. 18,0

(BW-Nr. 4.4a)

Westlich der tr-stidliechertage-zur Innenstadt der Stadt Hanau befindet sich in Damm-
lage der Haltepunkt Hanau/West. bestehend—ats—einem—Mittetbahnsteig: Der Mittel-
bahnsteig Bahnsteig liegt u.a. auf der Eisenbahniiberfiihrung Philippsruher Allee. Fiir
die Zuganglichkeit zu den Bahnsteigen befindet sich auf beiden StralRenseiten je eine
Treppe. Die Stralie ist hier in einen tief liegenden Fahrbahnbereich und beidseitig flach
gefiihrte FuR-/Radwege aufgeteilts—eire—Verbindung-beiderBahnsteigzugangeistauf
Strafdenebenenicht-moglich—Der Geh- und Radweg und die Stral3e sind in der Hohe

getrennt voneinander.

Der Bahnsteig mit einer Lange von 320 m und einer Bahnsteigh6he von 76 cm uber
SO verflgt atf-ea—92-m (ber ein ca. 90m Bahnsteigdach. Der Bahnsteigbelag ist ohne

Blindenleitsystem gepflastert. Auf—dem—Pfasterbetag—isteine—weile—farbmatkierung
vorhanden: Der Gefahrenbereich des Zugverkehrs ist mit einer weilden Farbschraffur

markiert.

Bf Hanau Hbf, Bau-km ca. 71,300 (3685)

(BW-Nr. 4.5a)

t—osticher—tage—zur—Sudostlich der Innenstadt der Stadt Hanau befindet sich der
Hauptbahnhof Hanau, bestehend aus vier Mittelbahnsteigen und zwei AuRenbahnstei-
gen alle—ven—untersehiedlicherHoehe. Die Anlage ist aufgeteilt in eine Nord- und eine
Sudhalfte mit je zwei Mittel- und einem AulRenbahnsteig. Die Nord- und Sudhalfte wird
—vonretrander durch einen Parkplatz und einem Nebengebaude voneinander getrennt.

Fur die in Hanau haltenden ICE-Zlige, sind vier Bahnsteige mit einer Lange von 400 m
vorhanden, an denen auch der Regionalverkehr abgewickelt wird. Der S-Bahnverkehr
halt an den AulRenbahnsteigen. Auf jedem Bahnsteig befindet sich ein Bahnsteigdach
mit einer Lange von 150 - 200 m.

Vom Empfangsgebaude noérdlich der Gleisanlagen fiihrt ein ¢er 200 m langer Perso-
nentunnel unter allen Bahnanlagen hindurch zu einem Nebenausgang. Der vorhande-
ne Posttunnel hat keine Ausgange zu den Bahnsteigen. Alle Bahnsteige verfligen liber
eine Bahnsteigentwasserung, mit Anschluss an die o6ffentliche Kanalisation der Stadt
Hanau.

PU Hanau Hbf, km 71,345 (Strecke 3680)

(BW-Nr. 2.11a)

In dem oben genannten km befindet sich die Personenunterfiihrung, die alle Bahn-
steiggleise des Hbf erschliel3t.
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6.5 StraBen/Wege/Plitze
Weg von km 15,800 bis 16,600 (Str. 3660)

Abgehend von der Burgallee in Richtung Hanau Hauptbahnhof befindet sich auf der
Sidseite der Bahnanlage ein 2,00 bis 2,40 m breiter unbefestigter Weg. Der Weg ver-
lauft in einem Abstand von 15 bis 20 m parallel zum Gleis durch ein kleines Waldstiick.
Die Waldflache ist als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen. In dieser befinden sich
einige Brunnen des ortlichen Wasserwerks. Der als Geh- und Radweg ausgeschilderte
Weg fiihrt an der Brunnengalerie vorbei und unterquert nach ca. 350 m das Briicken-
bauwerk der SU Maintaler StraRe unmittelbar neben dem Widerlager. Ausgehend von
dem Briickenbauwerk verlasst der Weg die parallele Lage und schlangelt sich durch
die stidostlich der Maintaler Stralle befindliche Waldflache in Richtung einer Kleingar-
tenkolonie.

Ab dem Bahn-km 16,420 verlauft der nun 1,30 bis 2,50 m breite Weg parallel zwischen
der Bahnanlage und der Kleingartenkolonie. Der Abstand zum Gleis betragt dort ca. 5
bis 6 m. Die Trennung zwischen Weg und Bahnanlage erfolgt durch ein Schutzgelan-
der. Im Bereich der StraRenbriicke ,SU Kastanienallee* besteht beidseitig der Kasta-
nienallee die Anbindung an das offentliche Stralen- und Wegenetz der Stadt Hanau.
Dazu unterquert der eine Weg die StralRenbriicke. Beide Wege schwenken in Richtung
Siiden und miinden in die vorhandenen Geh- und Radwege der Kastanienallee.

Der unbefestigte Weg befindet sich im Einzugsgebiet des Wasserwerkes Wilhelmsbad.
Er fuhrt teilweise durch die engere Schutzzone (Wasserschutzzone ll).

Der weitere Verlauf des Weges parallel zur Bahntrasse ist an dieser Stelle unterbro-
chen, da sich zwischen der Kastanienallee und der Frankfurter LandstralBe eingezaun-
te Privatgrundstiicke befinden.

Weg von Bahn-km 16,800 bis 17,230

Zwischen den Bahnubergangen Frankfurter LandstralRe und Salisweg befindet sich pa-
rallel zur Bahnanlage ein 1,40 bis 2,50 m breiter unbefestigter Weg. Der Abstand zum
Gleis betragt dort ca. 5 bis 8 m. Der Weg dient als Freizeitweg und wird tiberwiegend
von FuRBgangern und gelegentlich von Radfahrern genutzt. Abgehend vom Salisweg in
Richtung Frankfurter LandstraRe ist die Zufahrt fiir Anlieger freigegeben, diese dient
der riickwartigen ErschlieRung des Friedhofes Kesselstadt.

Ausgehend vom Salisweg erfolgt die Weiterflihrung der Wegverbindung in Richtung
Hanau West als asphaltierter Weg. Dieser fiihrt Gber den Koppelweg und der Goldene
Aue bis zum Bahnhof Hanau West durch ein Landschaftsschutzgebiet. Im Zuge dieser
Verbindung befinden sich die FuRgangerbriicken (iber die Kinzig und tber die Philipps-
ruher Allee. Bis zur Briicke ist der Weg fiir Kraftfahrzeuge (mit Beschilderung ,Anlieger
frei) freigegeben. Dieser wird jedoch (iberwiegend von FuRgangern und Radfahrern
genutzt. Ab der Briicke tber die Kinzig ist der Weg als Geh- und Radweg ausgeschil-
dert.

Innerhalb des Landschaftsschutzgebietes besteht fiir Anlieger, FuRganger und Radfah-
rer die Querungsmoglichkeit der Bahnstrecke in Hohe des Salisbaches (EU Salisbach).

Die Briicke iiber die Kinzig befindet sich siidlich neben der Eisenbahnbriicke (EU Kin-
zig). Zu beiden Briickenseiten befinden sich Wegabzweigungen, die zu Wegen beidsei-
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tig der Kinzig fiihren. Uber die westliche Abzweigung erreicht man den Milchweg in
Richtung Norden zur Hanauer Vorstadt. Uber die ostliche Abzweigung erreicht man
u.a. die Nordseite des Bahnhofes Hanau West bzw. die Hanauer Innenstadt.

Weg zu den Kleingarten im Zwickel der Gleisstrecken 3600 und 3671
(Bau-km 22,300)

Derzeit erreicht man die Kleingartenanlage im Gleisdreieck der Strecken 3600 und
3671 nur fuRRlaufig von der BahnhofstraRe (iber ein, im Rampenbereich asphaltierten,
ansonsten unbefestigten Weg. Nach weiteren 100 m erreicht man im Bahn-km 0,534
den Uberweg des hoch befahrenen ICE-Streckengleises 3671. Die bahntechnische Si-
cherung erfolgt mit einem Drangelgitter.

Geh und Radwege Bahn-km 17,660 und 17,760

Die Wege kreuzen die Bahnstrecke 3660 und 3685 niveaufrei bei ca. Bahn-km 17,660
und 17,760. Die SU dient der Querung der Bahnstrecke durch FuRganger, Radfahrer.
Die Durchfahrtshéhe ist auf 2,50 m begrenzt. Die Breite des asphaltierten Radweges
betragt ca. 2,85 bis 3,0 m.

Geh und Radweg Bahn-km 70,650 und 70,850 Strecke 3680

Der Weg verlauft parallel zur Bahnanlage. Der Abstand zum Gleis betragt dort ca. 5 bis
6 m. Der Weg dient als Freizeitweg und wird tiberwiegend von Fuldgangern und gele-
gentlich von Radfahrern genutzt. Die Breite des asphaltierten Radweges betragt ca.
2,70 bis 3,0 m.

(13

Stand: 232-26843 26.04.2021 Seite 27 von 140



S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn Anlage la geandert
Planfeststellungsabschnitt 3 - Hanau
Unterlage fiir eine Entscheidung nach §18 AEG Erlauterungsbericht
1.Planénderung gemaf 8§73 (8) VwVG

6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

Bahniibergdnge

BU Burgallee

Der BU Burgallee liegt in unmittelbarer Nihe des Bahnhofs Wilhelmsbad und des Her-
bert-Drose-Stadions siidlich des Stadtteils Wilhelmsbad zwischen der L 3008 (Hoch-
stadter LandstraRe) und der L 3268. Er dient der Uberquerung der Bahnstrecke 3660
durch FuRginger und Fahrzeuge aller Art. Der BU ist durch fernbediente Vollschran-
ken mit Lichtzeichen technisch gesichert.

BU Salisweg

Der BU Salisweg liegt am nordéstlichen Rand des Hanauer Stadtteils Kesselstadt, ca.
700 m nordwestlich des Westbahnhofs. Er dient der Uberquerung der Bahnstrecke
durch FuRganger und Fahrzeuge aller Art. Der BU ist heute durch fernbediente Voll-
schranken mit Lichtzeichen technisch gesichert.

Ehemaliger BU Frankfurter LandstralRe

Die Frankfurter Landstralie fiihrt in der Verlangerung als Westtangente zur A 66 und
verbindet die Stadte Maintal und Hanau. Fir den aus Nordwesten kommenden Ver-
kehrsteilnehmer stellt sie das Haupteingangstor in die Innenstadt dar. Als Vorabmal3-
nahme der Nordmainischen S-Bahn wird aus Griinden der Sicherheit und zur besseren
Abwicklung des Verkehrs seit Anfang 2020 die hohengleiche Kreuzung durch den Bau
einer Eisenbahnuberfliihrung ersetzt.

Mit dem vorliegenden Planfeststellungsbeschluss zur BU-Beseitigung ist lediglich die
Herstellung der beiden Uberbauten fiir die Bestandsgleise sowie der &stlichen Geh-
und Radwegbriicke und samtlichen Trogbauwerken geregelt. Das Baurecht der Uber-
bauten fur die beiden neuen Gleise wird erst mit der Planfeststellung zur Nordmaini-
schen S-Bahn geschaffen.

Die Beseitigung der BU Frankfurter LandstraRe und die Errichtung der EU fiir die Be-
standsgleise soll planmaRig vor Realisierung der Nordmainischen S-Bahn abgeschlos-
sen werden.
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7

7.1

Beschreibung der geplanten MaBnahmen

Bahnanlagen [/ Oberbau

(BW-Nr. 1.1a)

Nordlich, parallel zur vorhandenen Fernbahnstrecke 3660 werden die Gleise der neuen
S-Bahnstrecke (Strecke 3685), iberwiegend aulierhalb der DB Eigentumsgrenze neu
errichtet. Der Gleisabstand zwischen beiden Strecken betragt in der Regel 6,80 m.

Ab dem km 15,150 werden im letzten Bereich die Gleise der Strecke 3660 nach Siiden
verschwenkt bzw. in stdlicher Lage neu errichtet. Die neu zu errichtenden Gleise der
Strecke 3685 werden in die Lage der Bestandsgleise der Strecke 3660 gefiihrt, so
dass ab Bau-km 67,525 (ca. km 16,110 Str. 3660) die bisherige Strecke 3660 als Stre-
cke 3685 genutzt wird. Der Gleisabstand zwischen beiden Strecken betragt hier 6,05
m.

Im Bereich des Haltepunktes Hanau Wilhelmsbad wird zur Errichtung eines neuen Mit-
telbahnsteiges zwischen den Gleisen der Strecke 3685 ein Gleisabstand von bis zu
11,03 m hergestellt. Die Hohenlage der neu zu erichtenden Gleise der Strecke 3685
bzw. 3660 wird der Bestandsgradiente angepasst.

Im Bereich der EU Kinzig sowie der EU Philippsruher Allee werden, bedingt durch die
Bauwerkskonstruktion, die Gradienten der neu zu errichtenden Gleisen der Strecke
3660 um 0,89 m bzw. 0,92 m hoher als die Bestandsgradienten festgelegt.

Ostlich des Haltepunktes Hanau-West werden mit neuen Weichen Uberleitméglichkei-
ten zwischen den Gleisen der Strecke 3660, 3674 und 3685 hergestellt. Betea—km

Im Bereich des Krbw Hanau werden die unterfiihrten Fernbahngleise der Strecke 3660
von ca. km 18,962 bis ca. km 19,129 und das abzweigende Gleis der Strecke 3671 um
bis zu 35 cm abgesenkt. AuBerdem werden die Gleise der tberfiihrten Strecke 3600
von ca. km 21,958 bis ca. km 22,269 um bis zu 15 cm angehoben. Beide MalRnahmen
dienen dazu, die erforderliche lichte Hohe unter den neuen Stahliiberbauten des Krbw
Hanau zu erhalten.

Bei ca. km 18,780 wird das Gleis Ri. Hanau Hbf (Richtungsgleis 3660) an den Bestand
und das Gleis von Hanau Hbf (Gegenrichtungsgleis 3660) bei ca. km 19,013 an die
Bestandsgleise der Strecke 3660 angebunden.

Zwischen dem Haltepunkt Hanau West und dem Bahnhof Hanau Hbf wird die Strecke
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3685 ab der Weiche 415 eingleisig auf die Nordseite des Hanauer Hbf gefiihrt und an
das Gleis 3 angebunden. Die vorhandene Strecke 3674 (nérdliche Verbindungskurve)
beginnt neu ab der Weiche 403 und wird neben dem Gleis der Strecke 3685 bis in den
Hanauer Hbf gefiihrt und an Gleis 4 angebunden.

Die Strecke 3680 wird im Bf Hanau nach Norden verschoben;—um—ein—zusatzliches
Bahnsteiggleis{Gleistajraufzubaten: und an die neu geplanten Gleise 1 und 2 ange-

bunden. Ostlich der Bahnsteige wird die bestehende S-Bahnabstellanlage tm—ein-wet

teresAbstellgleismit SnetenWeichenerganzt an die zuklnftigen Belange angepasst.

Neben der Verlegung von neuen Weichen wird ein weiteres Abstellgleis erganzt.

Bedingt durch den Aufbau des zusatzlichen Gleises der Strecke 3685 und Neuverle-
gung der Strecke 3674, miissen die Gleise der Strecke 3600 im zwischen dem Kreu-
zungsbauwerk der Bahn (Kreuzung Strecke 3660 und 3600) bis zu den Bahnsteigen
5/6 bzw. 7 in Richtung Siiden verschoben werden. Westlich und 6stlich der alten
Bahnsteige des Bahnhofs Hanau werden Weichen und Gleise zur Anderung der Be-
triebsanlage riickgebaut. Je nach Trassierung erhalten die Gleise mit zuriickgebauten
Weichen einen Liickenschluss.

Bedingt durch die Neutrassierung der Strecke 3600 wird die Strecke 3671 auf einer
Lange von 130 m in der Lage verandert und (iber eine neue Weiche wieder an die
Strecke 3600 angeschlossen.

Neubau Gleisabschliisse

Infolge des Gleisplans mit Inbetriebnahme der Nordmainischen S-Bahn werden Gleis-
abschliisse erforderlich, um das Uberfahren von Gleisenden auszuschlieRen.

Es werden Bremsprellbécke an folgenden Stellen im Bahnhof Hanau eingebaut:
—km23;448;,-Gleis H46(St3660);

—km23;378;-Gleis H47{St—36060);

—km32;190;-Gleis 88{Str—3742);

—km7455-W-615(Streeke 3680}

- km 23,23 / Gleis 52 (Str. 3600)

- km 23,19 [ Gleis 3 (Bestandsgleis | Str. 3600)

- km 23,73 [ Abstellgleise 317 und 316 (Strecke 3600)

- km 32,179, Abstellgleis 87, Strecke 3742

- km 19,640, Abstellgleis 118, Strecke 3660
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7.2

7.3

7.3.1

Besondere OberbaumaRnahmen

Als unterstiitzende Malinahmen zum Schallschutz werden abschnittsweise Schienen-
stegdampfer (SSD) eingebaut.

Einzelne Streckenabschnitte sind als ,,Besonders iiberwachten Gleis“ (BiiG) in der
Uberwachung/Instandhaltung einzustufen.

Siehe dazu Kapitel 10.1 Schalltechnische Untersuchung, sowie Anlage 12.3a neu.

Als zusatzlichen Erschitterungsschutz sind abschnittsweise ,,besohlte Schwellen®
einzubauen.
Siehe dazu Kapitel 10.2.2 Erschitterungstechnische Untersuchung.

Riickbau ungesicherter Bahnitberweg Bahniibergang, Bahn-km 0,534 (Str. 3671)

(BW-Nr. R.1.22)
Der nur mit einem Drangelgitter gesicherte Bahnliberweg wird ersatzlos zuriickgebaut.

Gleishezogener Tiefbau und Entwasserung
(BW-Nr. 1.1a, 6:2,6-3)

Tiefbau

Die vorgesehenen Baumalinahmen zur Herstellung des Bahnkdrpers beinhalten den
Einbau einer Planumsschutzschicht (gemaR Geotechnischem Gutachten Anlage
12.523).

Weiterhin ist in Abschnitten mit schlechten Baugrundverhaltnissen eine Verbesserung
der Tragfahigkeit der anstehenden Boden erforderlich. Dieses wird durch den teilwei-
sen Erdstoffaustausch nicht tragfahiger Bodenschichten, oder durch eine qualifizierte
Bodenverbesserung mit Zement/Mlschblnder ﬁd&ﬁé&ﬁ—Eﬁbﬁﬂ—Vﬁﬁ—Z&ﬁ‘iﬁF&V&ﬁC&&gﬁ&ﬁ
. erreicht. Die erfor-
derllchen Glelstlefbauarbelten sind in den Lageplanen der Anlage 3a tnd-82 darge-
stellt.

Die notwendigen Anderungen beziiglich Leitungsbetroffenheiten Dritter werden in der
Anlage 8.2a dargestellt.

Das im Gleisbereich anfallende Oberflachenwasser wird tiber die Dammbdschung bzw.
liber seitlich angeordnete Entwasserungsanlagen (Graben, Mulden und Tiefenenwas-

serung) abgeleitet. So—werden—je—rach-Ortichkeitseitiche Bahngrabentnd—Yersicke-
fuﬁgsseh{ﬁ-ze—efﬁehfe{— Im Berelch von nlcht ver5|ckerungsfah|gen Erdschichten—wiret
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Wasserschutzgebiet Il

Im Bereich von km 15,820 bis km 15,865 tangiert die Wasserschutzgebietszone Il nur
den Randwegbereich des daulleren Gleises der Strecke 3660. Zur Abdichtung des neu-
en Gleiskorpers wird in diesem Abschnitt im duRReren Gleis geosynthetische Tondich-
tungsbahnen (,Bentonitmatten®) gemafd Richtlinie 836.0509 sowie DBS 918 039 einge-
baut.

Von km 16,230 bis km 16,482 befindet sich der Streckenabschnitt innerhalb der Was-
serschutzgebietszone II.

Zur Abdichtung des neuen Gleiskorpers werden i in diesem Gleisbereich geosynthe-
tische Tondichtungsbahnen (,Bentonitmatten®) gemalfé Richtlinie 836.0509 sowie DBS
918 039 eingebaut (siehe Anlage 06.1.2a).

Die Starke der geosynthetischen Tondichtungsbahnen betragt gemalR EN 9863-1 ca. 7
mm, die Durchldssigkeit betragt gemaR DIN EN 16419 < 5x10* m/s.

Das gesamte Niederschlagswasser wird tiber Tiefenentwdsserungen gefasst und in die
Vorfluten abgeleitet (Einleitstelle 16M07670, siehe Anlage 10.1.03a).

Von km 16,230 bis km 16,283 erfolgt ein Bodenaustausch mit einer Machtigkeit von ca.
2,10 m. In diesem Bereich wird eine Unterwasserschittung vorgesehen, da die Aus-
hubsohle ca. 30 cm im Grundwasser liegt.

Uberschwemmungsgebiet Main

Von der EU Salisweg bis zur EU Kinzig wird ein neuer Damm fiir die zweigleisige Stre-
cke 3660 hergestellt. Dieser befindet sich im Uberschwemmungsgebiet des Mains.

Gemal? Ril 836.0508 werden die Boschungen am Dammful? vorzugsweise durch biolo-
gischen Schutz gesichert. Dieses erfolgt durch die Anpflanzung standortgerechter Ve-
getation (siehe dazu Anlage 11a).

Zur Entwiasserung des zementverfestigten Hinterfiillbereiches westlich der EU Kinzig
wird die Mittelentwasserung lber eine Tiefenentwasserung mit anschlieRender Vorflut-
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In dem Versickerungsgraben ist eine Andeckung von 30 cm Oberboden vorgesehen,

so dass die Versickerung (iber die belebte Bodenzone erfolgen kann. Der Einlaufbe-
reich der Vorflutleitung wird befestigt.
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7.3.2  Streckenentwdasserung

7.3.2.1 Streckenentwésserung allgemein

Die Ableitung des gefassten Oberflachenwassers erfolgt moglichst tiber Versickerung,
um dem Grundsatz der Versickerung von natirlich anfallendem Oberflachenwasser an
Ort und Stelle Rechnung zu tragen.

Diese erfolgt in der Regel im seitlichen Bahngraben (iber eine belebte Bodenzone.

Das auflen liegende Gleis der Strecke 3685 (S-Bahngleis Richtung Frankfurt) bzw. das
aullenliegende Gleis der Strecke 3600 (Fernbahngleis Richtung Hanau) entwassern
daher im Regelfall direkt (iber die Dammbdschung in den Bahngraben, abschnittsweise
auch direkt in das anschlielende Gelande.

Das innen liegende bahnrechte Gleis der Strecke 3685 (S-Bahngleis Richtung Hanau)
und das innen liegende bahnlinke Gleis der Strecke 3660 (Fernbahngleis Richtung
Frankfurt) entwdssern in eine gemeinsame Tiefenentwdsserung zwischen den Gleisen,
welche mit Querungen an den seitlichen Bahngraben oder Sickerbecken angeschlos-
sen wird.

In einigen Abschnitten ist eine Versickerung nicht méglich (hoher Grundwasserstand,
eng angrenzende Bebauung, Anlage von Bahngraben/Mulden mit belebter Bodenzone
aus Platzgriinden nicht moglich, Wasserschutzgebiete).

Die Fassung des abzuleitenden Wassers erfolgt je nach Situation ebenfalls in Bahn-
graben oder Tiefenentwasserungen, alternativ zur Versickerung ist jedoch die Einlei-
tung in nattirliche oder kommunale Vorfluten vorgesehen.

Fur alle Bereiche, die in Anlage 10.1.a-Neu berechnet werden, gilt, da die Tiefentwas-
serung abgedichtet ist und somit das gesamte Regenwasser in die Kanalisation einge-
leitet wird, dass kein Filter (belebte Bodenzone) oder ein Nachweis gemafl DWA-M
153 vorgehalten werden muss.

Ausgenommen von dieser Aussage sind die Einleitungen in die Gewasser, die nach-
gewiesen werden mussen.

Die Ableitung des Wassers findet in Graben und Tiefenentwasserungen gemal? RIL
836.4602 und 836.4603 statt.

Die Zuleitung des Wassers aus der Flache erfolgt in der Verkehrsflache (iber die Nei-
gung des Planums beziehungsweise der Planumsschutzschicht.

Zusatzlich zu den Flachen der Verkehrsanlagen (Gleisbereich) wird der Zufluss aus
unbefestigten Boschungsflachen, befestigten StraRenflachen, Bahnsteigflachen und
Grabenflachen beriicksichtigt und unterschieden.

Die Regenspende ist dem KOSTRA-Allas des Deutschen Wetterdienstes entnommen.

Detaillierte Informationen (iber Ansatze der Entwasserungsberechnung sind den jewei-
ligen Berechnungen Anlage 10.1a neu und 10.2a neu zu entnehmen.
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7.3.2.2

Entwdsserung in Wasserschutzgebieten

Im Bereich von km 15,082 (14,636) bis km 16,230 und km 16,482 bis km 17,122 befin-
det sich der Streckenabschnitt in der Wasserschutzgebietszone Il A. Hier ist eine Ver-
sickerung der unmittelbaren Entwadsserung von Verkehrsflichen (StraBenoberflichen
bzw. Gleisanlage) nicht moglich.

Im Bereich von km 15,820 bis km 15,865 tangiert die Wasserschutzgebietszone Il den
Randwegbereich des dauBeren Gleises der Strecke 3660.

Von km 16,230 bis km 16,482 befindet sich der Streckenabschnitt in der Wasser-
schutzgebietszone Il. Innerhalb der Wasserschutzzone Il ist eine Versickerung des
Oberflaichenwassers von Verkehrsflachen nicht méglich, zudem ist eine Abdichtung der
Verkehrsflachen gegeniiber dem Untergrund erforderlich, um das direkte Versickern
von Oberflachenwasser zu verhindern.

(Siehe auch Abschnitt 7.3.1, Tiefbau - Wasserschutzgebiet 1)

Das in den Wasserschutzgebieten gefasste Oberflaichenwasser der Verkehrsflachen
wird deshalb aus den Schutzgebieten herausgeleitet und aulierhalb der Schutzgebiete
versickert oder einer Vorflut zugefiihrt.

Versickerung

» Bahngraben

Die nordlich der Strecke neu angeordneten Bahngraben nehmen grundsatzlich das
Wasser des anliegenden S-Bahngleises Richtung Frankfurt auf, die stdlich der Strecke
neu angeordneten Bahngraben nehmen grundsatzlich das Wasser des anliegenden
Fernbahngleises Richtung Hanau auf. In diesem Fall wird der Bahngraben mit den ub-
lichen Standarddimensionen errichtet.

In den meisten Fallen wird dem Bahngraben zusatzlich das Wasser der beiden innen-
liegenden Gleise zugeleitet. Dieses wird zunachst in zwischen den Strecken neu ein-
zubauenden Tiefenentwasserungen gefasst.

Die Versickerung in den Bahngraben erfolgt grundsatzlich tiber eine belebte Bodenzo-
ne von 30 cm Starke (siehe Nachweis der Gewasserbelastung flir Wasser das versi-
ckert werden soll oder in ein Gewasser einleitet, gemal3 Merkblatt DWA-M 153 in Anla-
ge 10.3.0a neu). Sollten unter dem Bahngaben bzw. unter der belebten Bodenzone
noch undurchlassiger Boden anstehen, wird dieser bis zum Erreichen der durchlassi-
gen Bodenschichten durch versickerungsfahiges Material ausgetauscht.

Versickerungsnachweise siehe Anlagen 10.2.01a neu bis 10.2.18a neu.

> Rigolen

Die siidliche Rampe der SU Maintaler StraRe, km 16,205 (Strecke 3660) kann auf-
grund der Lage in der Wasserschutzzone Il nicht unmittelbar im Gelande versickern.
Das Wasser der Strallenoberflaiche wird in eine kommunale Vorflut abgeleitet (siehe
Abschnitt ,Einleitungen®).
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Das Wasser der Boschung wird in einer Mulde gefasst und in unmittelbarer Nahe au-
Rerhalb der Wasserschutzzone Il in eine Rigole eingeleitet. Eine offene Versickerung in
einem Sickerbecken kommt aus Platzgriinden nicht in Frage.

Versickerungsnachweis und angeschlossene Flachen siehe Anlage 10.2.13a und
10.2.14a.

7.3.2.3 Einleitungen

Schacht DB0004, km 15,660 (Strecke 3660)

Einleitung Gleisentwasserung Abschnitt km 14,917-15,782 (PFA 2) und km 15,073 -
15,782 (km Strecke 3660)

ca. 251,8 I/s, siehe Anlage 10.1.01a - neu

Schacht am EG Hanau-Wilhelmsbad, km 15,751 Strecke 3660

Einleitung der Gleisentwasserung Abschnitt km 15,710 - 15,800 (km Strecke 3660)
ca. 3,4 /s, siehe Anlage 10.1.02a - neu

Schacht 16M07670, km 15,865 Strecke 3660
Einleitung der Gleisentwasserung Abschnitt km Abschnitt km 15,782 (ab Burgallee) -

16,300 (nach Maintaler StraRRe) (km Strecke 3660)
ca. 154,7 I[s, siehe Anlage 10.1.03a - neu

Schacht 16M07600, Kanal Burgallee km 16,000 Strecke 3660

Einleitung der Entwésserung der SU Maintaler StraRe, siidlicher Teil
ca. 37,6 I/s, siehe Anlage 10.1.14a - neu

Schacht in Kanal Hochstadter LandstralRe ca. km 16,300 Strecke 3660

Einleitung der Entwasserung der SU Maintaler StraRRe, nérdlicher Teil
ca. 47,0 I/s, siehe Anlage 10.1.15a - neu

Schacht 16M09000, km 16,858 Strecke 3660

Einleitung der Gleisentwasserung Abschnitt km 16,300 - 17,260
ca. 153,0 I/s, siehe Anlage 10.1.04a - neu

Kinzig, natirliches FlieRgewdsser km 17,704 Strecke 3660

Einleitung der Entwasserung der Briicke Gber die Kinzig
ca. 30,5 I/s, siehe Anlage 10.1.16a - neu

Kinzig, natirliches FlieRgewdsser km 17,727 Strecke 3660

Einleitung der Gleisentwasserung Abschnitt km 17,761 - 18,000
ca. 32,3 I/s, siehe Anlage 10.1.05a - neu

Bestehende Einleitstelle Bahnsteig Hanau-West, km 17,962 Strecke 3660

Einleitung der Entwasserung Bahnsteig Hanau-West
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7.3.3

ca. 28,8 I/s, siehe Anlage 10.1.06a - neu

Schacht in Kanal L 3328 km 18,007 Strecke 3660

Einleitung der Entwasserung der EU iiber die L 3328, km 17,991-18,043 Strecke 3660
ca. 14,9 I/s, siehe Anlage 10.1.07a - neu

Schacht ,Am Kleinen Main®, km 18,088 Strecke 3660

Einleitung der Gleisentwasserung Abschnitt km 18,043 - 18,349
ca. 98,3 I/s, siehe Anlage 10.1.08a - neu

Bestehender Schacht Nordseite der Bahn, km 18,810 Strecke 3660
Einleitung der Gleisentwasserung Abschnitt km 18,352 - 18,821
ca. 91,3 I/s, siehe Anlage 10.1.09a - neu

Bestehender Schacht Nordseite der Bahn, km 70,597 Strecke 3685

Einleitung der Gleisentwasserung Abschnitt km 70,458 - 70,832 (Strecke 3685)
ca. 21,7 I/s, siehe Anlage 10.1.17a - neu

Einleitschacht 14M07150 Nordseite der Bahn, km 71,455 Strecke 3600

Einleitung der Gleisentwasserung Abschnitt km 22,450 - 22,650 (Strecke 3600)
ca. 129,5 /s, siehe Anlage 10.1.11a - neu

Einleitschacht 14M07180 Nordseite der Bahn, km 71,628 Strecke 3680

Einleitung der Gleis- und Bahnsteigentwasserung Abschnitt km 22,650 - 22,955 (Stre-
cke 3600)
ca. 90,1 I/s, siehe Anlage 10.1.12a - neu

Einleitschacht 14M07720 Nordseite der Bahn, km 72,057 Strecke 3680 |/ 71,630 Stre-
cke 3685

Einleitung der Gleis- und Bahnsteigentwasserung Abschnitt km 71,350 - 72,107 (Stre-
cke 3685)

ca. 141,2 I/s, siehe Anlage 10.1.13a - neu

Die Einleitmenge wird auf 50 I/s gedrosselt. Das Volumen des Regenriickhalteraumes
fir das zuriickgehaltene Wasser ist entsprechend DWA-A 117 bemessen.

Anmerkung: Die Einleitung der Gleis- und Bahnentwasserung im Bereich Burgallee er-
folgt in einen Bestandskanal, der die Wassermassen nach Siden hin ableitet. Auf Ho-
he des Herbert-Drose-Stadions befindet sich eine Pumpstation, dessen Leistung we-
gen der zusatzlich anfallenden Wassermengen eventuell anzupassen ist.

Kabeltiefbauanlagen

Auf der Strecke werden Kabelanlagen erneuert und neue Kabeltrassen hergestellt. Die
Verlegung von Kabeln erfolgt je nach Erfordernis in Schutzrohren, Kabelkanalen oder
in Erdverlegung. Am Anfang und Ende grofRer Kabelquerungen werden Kabelzieh-
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schachte angeordnet. Die Kabeltrassen befinden sich (iberwiegend innerhalb des
Bahnkorpers im Randweg. Der Kabeltrassenabstand zur Gleisachse betragt in der Re-
gel 23,25 m. An der Bogen-AuRenseite vergrofRert sich der Abstand um 0,10 m bis
0,40 m in Abhangigkeit von der Uberhéhung. Der bauliche Abstand von Kabelschach-
ten zur Gleisachse betragt > 2,20 m.

Neue Gleisquerungen werden je nach ortlichen und bahnbetrieblichen Gegebenheiten
im Vortriebsverfahren, in offener Bauweise oder auf dem geschiitteten Erdkorper her-
gestellt. Kabel in Erdlegung erfolgten meist dort, wo bereits vorhandene Erdkabel lie-
gen und eine DB Zuganglichkeit gesichert ist. Neue Erdkabel werden mit Kabelab-
deckplatten und Kabelwarnband geschiitzt sowie mit Kabelmerksteinen markiert.

Zur Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes auf der Strecke 3660 werden die derzeit im

Baufeld befindlichen bahneigenen Kabelanlagen bauzeitlich und teilweise schon fiir
den Endzustand auf die bahnrechte Fernbahnseite umgelegt.

7.3.4 Hebeanlagen und Regenrickhaltebecken

(BW-Nr. 6.200a; 6.201a; 6.202a und 6.4a;)

Die Hebeanlagen und das Regenrtickhaltebecken werden in Stahlbetonbau gefertigt
(siehe Bauwerksplanen 6.12.1a, 6.12.2a, 6.12.3a und 6.12.4a).

Km 15,664 (Hebeanlage) Bw-Nr. 6.200a

Lichte Lange: 4,00 m
Lichte Breite: 4,00 m
Lichte Hohe: ca. 4,14 m

Km 15,824 (Hebeanlage) Bw-Nr. 6.201a

Lichte Lange: 4,00 m
Lichte Breite: 4,00 m
Lichte Hohe: ca. 3,52 m

Km 18,815 (Hebeanlage) Bw-Nr. 6.202a

Lichte Lange: 4,00 m

Lichte Breite: 4,00 m

Lichte Hohe: ca. 4,25 m

km 71,628, Str. 3685 (Regenriickhaltebecken) Bw-Nr. 6.4a
Lichte Lange: 6,00 m

Lichte Breite: 5,00 m

Lichte Hohe: ca. 2,50 m
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7.4

7.4.1

Briickenbauwerke

SU Maintaler StraRe (L 3268), km 16,210

(BW-Nr. 2.1a, Anlage 6.3.1a)

Mit der Erweiterungsflache fiir zwei zusatzliche Bahngleise der Nordmainischen
S-Bahn wird die vorhandene StraRenbriicke, welche derzeit zwei Bestandsgleise unter-
fihrt abgebrochen und durch einen Neubau ersetzt, der die LandesstraRe 3268 (Main-
taler StraRRe) Uber insgesamt vier Gleise und einen Weg fiihrt.

- Lichte Weite: 22585 24,75 m

- Stitzweite: 23;85 ca. 29,50 m

- Kreuzungswinkel: 68 gon

- Durchfahrtshohe tiber SO: 5,77 m

- Anzahl der Gleise: 4

- Briickenbreite: 13,45 m (zwischen den Gelandern 12,60 m)

Der Neubau ist als Massivbriicke, bestehend aus einem Spannbetoniiberbau auf Wi-
derlagern geplant. Zur Freihaltung des erforderlichen Lichtraums unter dem Bauwerk
muss die Stralle gegenuliber dem Bestand um ca. 58 80 bis 115 cm im Briickenbereich
angehoben werden. Auf dem Uberbau werden zwei Fahrstreifen mit je 4,00 m Breite
sowie zwei Randkappen mit Fiillstabgelander angeordnet. Im Bereich der Oberleitung
werden Beriihrungsschutze mit Handlauf angebracht.

Beide Widerlager der Briicke sind flach gegriindet.

Baugrund und Grundwasser

Im Bereich der geplanten Griindungssohlen stehen tragfahige Terrassensande und
Kiese als gewachsene Bodenschicht an. Oberhalb davon liegen Altauffiillungen, meist
kiesige zum Teil schluffige Feinkiese bis Mittelsande und dartber Auffullungen, beste-
hend aus locker bis mitteldicht gelagerten kiesigen Sanden. Im direkten Griindungsbe-
reich angetroffene Altauffullung und Auffillungen werden ausgetauscht.

Der hochste Grundwasserstand ist mit 100,1 m NHN dokumentiert. Der Bemessungs-

wasserstand ist gemadlR geetechnisehem—Berieht hydrologischen Gutachten-aus dem
Jahr 2669 2020 bei 101,25 m NHN atszusetzen anzusetzen, der bauzeitliche Bemes-

sungswasserstand bei 100,75 m NHN.

Entwadsserung

Auf der Briicke anfallendes Niederschlagswasser wird gefasst und in die kommunale

Vorqut elngeleltet (S|ehe Abschnltt 7.3.2.3, Elnleltungen) %ﬁﬁw

erfuIIberelch der Wlderlagerruckflachen anfallendes Wasser wird uber F|Iters.te|ne ge-
fangen und mittels Grundrohren zu—Siekergraben in die Graben am Dammfuld der
Strallendamme geflhrt.

Der Nachweis der Entwasserung ist der Anlage 10.1.14a-15a sowie 10.2.12a-10.2.15a
16-+766 zu entnehmen.
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7.4.2

Wasserhaltung und Bau

Die LandesstralRe 3258-3268 bleibt wahrend der Bauzeit im Briickenbereich voll ge-
sperrt. Die Baustellenzufahrt erfolgt tGiber die gesperrte Stralle sowie iber die Flachen
der geplanten zusatzlichen Gleise.

Die Herstellung der Griindung erfolgt in offener Baugrube.

Zur Sicherung der Betriebsgleise wahrend der Bauzeit werden temporare gleisparallele
Spundwande eingebracht und als Fangedamm gegeneinander verankert. Nach Her-
stellung der Widerlager werden die Spundwande ca. 1,70 m unter SO abgeschnitten
und die Anker riickgebaut. Darunter befindliche Spundwandteile verbleiben im Boden.

Fir die Errichtung des neuen Bauwerkes muss unterhalb der geplanten Griindungs-
sohlen Bodenaustausch vorgenommen werden. Die auszutauschende Schicht liegt
teilweise im Grundwasser, deshalb wird der Austausch mit Unterwasserbeton realisiert.

Fur die Errichtung der Widerlager ergeben sich keine Malinahmen der Wasserhaltung.
Anfallendes Niederschlagswasser kann seitlich der ausgetauschten Schicht versickern.

Kabel und Leitungen

Die im Baubereich befindlichen Kabel und Leitungen werden entsprechend einem
Trassenvorschlag umverlegt (siehe Anlage 8.2.24a).

EU Salisbach, km 17,500

(BW-Nr. 2.2a, Anlage 6.4.1a)
Die vorhandene Eisenbahnulberfiihrung Salisbach bleibt im Bestand erhalten.

Sudlich zur Bestandsstrecke wird im Gleisabstand von 7,00 m eine neue Eisenbahn-
uberfiihrung, bestehend aus zwei eingleisigen Tragerrostbriicken tiber zwei Felder er-
richtet. Der Neubau Uberfiihrt die zwei geplanten Fernbahngleise liber den Salisbach
und den parallel verlaufenden Weg.

- Lichte Weite: 2x10,17 m

- Stitzweite: 2x11,30m

- Kreuzungswinkel: 100 gon

- Lichte Hohe: >2,50m

- Anzahl der zusatzlichen Gleise: 2

- Briickenbreite: HA5m 11,34 m

Der Gleisabstand der neuen Gleise betrdgt 4,0 m. Die Uberbauten sind durch eine
Langsfuge getrennt. Die lichten Abmessungen der Briicke werden entsprechend des
angrenzenden Bestandsbauwerkes ausgebildet. An den dauferen Randern der neuen
Uberbauten werden Dienstgehstege mit integrierten Kabeltrogen hergestellt. Beidseitig
der Briicke werden Larmschutzwande befestigt.

gen.
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Der siidlich des Bauwerkes vorhandene Grabenauslauf in den Salisbach wird um we-
nige Meter verzogen, um die Pfeilergriindung herstellen zu knnen.

Baugrund und Grundwasser

Unter oberflachigen Auffiillungen, bestehend aus Auelehmen und schluffigen Sanden
stehen toniger Schluff und schluffiger Ton in Gberwiegend weicher bis steifer Konsis-
tenz an. Darunter, in Hohe der geplanten Griindungssohlen wurden Terrassenablage-
rungen erkundet, die Gberwiegend aus Fein- und Grobsande bzw. Fein- und Grobkie-
sen bestehen. Die Lagerungsdichte ist mitteldicht bis sehr dicht.

Der Bauwerksbereich befindet sich in einem Uberschwemmungsgebiet und in einem
Landschaftsschutzgebiet. Der héchste Grundwasserstand (HGW) liegt bei 99,8 m

NHN, der im geeteehnisehem—Bericht hydrologischen Gutachten aus dem Jahr 2020
beschriebene Bemessungswasserstand liegt bei 101,25 m NHN und der bauzeitliche

Bemessungswasserstand bei +66;66-100,75 m NHN.

Um die Standsicherheit des benachbarten Bauwerkes wahrend der Bauzeit nicht zu
gefahrden, wird eine HDI-Unterfangung eingebracht.

Entwdsserung

Auf dem Bauwerk anfallendes Niederschlagswasser wird (iber Briickenabldaufe gefasst
und iiber Sammelleitungen zum neu errichteten Schacht siidwestlich siidéstlich der EU
gefuhrt. Von dort erfolgt die Ableitung in einen Versickerungsgraben, in der das Was-
ser oberflichennah versickert. Der Nachweis der Entwdsserung ist der Anlage

10.2.01a 36-+564562-zu entnehmen.

In den Hinterfullbereichen der Widerlager anfallendes Wasser wird mittels Filtersteinen
und Grundrohren gefangen und in den Salisbach bzw. in den Graben abgefuhrt.

Das gesammelte Wasser wird einem Versickerungsgraben (ca. km 17,430) auRerhalb

der WSG IlIA zugefiihrt. Die Andeckung des Grabens Beekens erfolgt mit einer 30 cm
dicken Oberbodenschicht (belebte Bodenzone).

—Speichervolumer—ea3-m°

Wasserhaltung und Bau

Die Herstellung der Griindungen erfolgt in wasserundurchlassigen Baugruben. Dazu
werden Spundwande als aulRere Umschlielung eingebracht. Die wasserundurchlassi-
ge und auftriebsichere Baugrubensohle wird aus Unterwasserbeton hergestellt. Die
Baugrube wird kolksicher (iber eine Rohrleitung in die Salis entleert. Vor Einleitung ist
das Wasser aus der Baugrube, auch die Restwasser, liber eine Neutralisationsanlage
zu leiten. Nach Herstellung der Widerlager werden die Aussteifungen riickgebaut und
die Spundwande oberhalb des tatsachlichen Grundwasserstandes abgeschnitten. Da-
runter befindliche Spundwandteile und die Unterwasserbetonsohlen verbleiben im
Baugrund.

Stand: +2:32:2613 26.04.2021 Seite 41 von 140



S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn Anlage 1a geandert
Planfeststellungsabschnitt 3 - Hanau
Unterlage fiir eine Entscheidung nach §18 AEG Erlauterungsbericht
1.Plananderung gemali 8§73 (8) VwVIG

Wahrend der BaumaRRnahme des Briickenneubaus bleibt die Durchfahrt unter der Bri-
cke gesperrt. Die Zufahrten zur Baustelle erfolgen iber den Weg siidlich der Briicke
sowie lber die Flachen der zu errichtenden neuen Gleise. Die vorhandenen Durchlas-
se liber den Salisbach miissen in den BaustraRenbereichen bauzeitlich gesichert bzw.
verstarkt werden.

Kabel und Leitungen

Die im Baubereich befindlichen Kabel und Leitungen werden entsprechend einem
Trassenvorschlag umverlegt (siehe Anlage 8.2.25a).

7.4.3 EUKinzig am km 17,750

(BW-Nr. 2.3a, Anlage 6.5.1a)
Die vorhandene Eisenbahniiberfiihrung Kinzig bleibt im Bestand erhalten.

Sidlich zur Bestandsstrecke wird im Gleisabstand von 4808-m 7,50 m eine neue Ei-
senbahniiberfiihrung errichtet. Der Neubau Uberfiihrt zwei neue Fernbahngleise mit ei-
nem Gleisabstand von 4,00 m uber das Gewasser Kinzig und die beidseitigen Vor-
landbereiche.

- Lichte Weite: 3x31,10m

- Stitzweite: 3x32,60m

- Kreuzungswinkel: 100 gon

- Lichte Hohe: 2,53 m

- Anzahl der zusatzlichen Gleise: 2

- Briickenbreite: +46—m 11,40 m (inkk ohne Larmschutz-
wande)

Als Neubau wird ein zweigleisiger Uberbau bestehend aus einem stihlernen Fachwerk
als Durchlauftrager tiber drei Felder errichtet. Die Stltzweiten betragen 3 x 32,60 m.
Die Gesamtlange des Uberbaus betragt ca. 99 m.

Die Fahrbahn des Neubaus wird geschlossen mit Schotterbett ausgebildet. Die Geh-
stege, in denen auch Kabelanlagen untergebracht sind, werden an den Innenseiten der
Fachwerkscheiben vorgesehen. Auflen an den Fachwerkscheiben werden Larm-
schutzwande befestigt.

Auf dem Uberbau sind Fiihrungsschienen vorgesehen.

Die Wlderlager und d|e belden M|ttelpfe|ler werden aus Stahlbeton ernchtet Bfe—Wrdeﬁ

geﬁ—vergesa%eﬁ— Dle Wlderlager und d|e M|ttelpfe|Ier erhalten Bohrpfahlgrundungen
Die geplanten Grindungssohlen liegen unterhalb des héchsten Grundwasserstandes.
Aus diesem Grund wird bauzeitlich eine wasserdichte Baugrube errichtet.

Baugrund und Grundwasser

In der Oberflache stehen Auffillungen, hauptsachlich bestehend aus kiesigen,
schwach schluffigen Sanden in tUberwiegend lockerer, oberflichennah auch dichter
Lagerung an. Darunter wurden Auesedimente und Hochflutlehm, meist schluffiger
Feinsand und sandiger Schluff erkundet. Auf Hohe der Griindungssohle des geplanten
Bauwerkes stehen Terrassenablagerungen an, tGiberwiegend Mittel- und Grobsand und
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7.4.4

Feinkies. Die Lagerungsdichte ist in der Regel mitteldicht. Unterhalb den mehrere Me-
ter dicken Terrassenablagerungen steht Pilozan an, als Wechsellagerungen aus
Schluff bzw. schluffigem, feinsandigen Ton und aus stark schluffigen Feinsanden mit
organischen Bestandteilen.

Der Bauwerksbereich befindet sich im Uberschwemmungsgebiet der Kinzig und in ei-
nem Landschaftsschutzgebiet. Der hochste Grundwasserstand (HGW) liegt bei 99,8 m
NHN, der im geotechnisehem—Bericht hydrologischen Gutachten aus dem Jahr 2020
beschriebene Bemessungswasserstand liegt bei 101,25 m NHN und der bauzeitliche
Bemessungswasserstand bei +66;66-100,75 m NHN.

Entwdsserung

Das anfallende Niederschlagswasser auf dem Briickenbauwerk wird in Briickenablau-
fen gefasst und tiber Sammelleitungen zu den Mittelpfeilern gefiihrt. Von dort erfolgt
die direkte Einleitung in die Kinzig. Gleiches gilt fir das Niederschlagswasser in den
Hinterflllbereichen der Widerlager, welches liber die Filtersteine gefasst, in Grundroh-
ren aufgenommen und ebenfalls in die Kinzig geleitet wird. Der Nachweis der Entwas-
serung ist der Anlage 16-1-56% 10.1.16a zu entnehmen.

Wasserhaltung und Bau

Die Herstellung der Grindungen erfolgt in wasserundurchlassigen Baugruben. Dazu
werden Spundwande als auRere UmschlieRungen eingebracht. Die wasserundurchlas-
sige und auftriebsicheren Baugrubensohlen werden aus Unterwasserbeton hergestellt.
Die Baugrube wird kolksicher (iber eine Rohrleitung in die Kinzig entleert. Vor Einlei-
tung ist das Wasser aus der Baugrube, auch die Restwasser, tiber eine Neutralisati-
onsanlage zu leiten. Nach Herstellung der Pfeiler und Widerlager werden die Ausstei-
fungen rickgebaut und die Spundwande oberhalb des tatsachlichen Grundwasser-
standes abgeschnitten. Darunter befindliche Spundwandteile und die Unterwasserbe-
tonsohlen verbleiben im Baugrund.

Kabel und Leitungen

Die im Baubereich befindlichen Kabel und Leitungen werden entsprechend einem
Trassenvorschlag umverlegt (siehe Anlage 8.2.26a).

EU Philippsruher Allee am km 18,033

(BW-Nr. 2.4a, Anlage 6.7.1a)

Das vorhandene Bauwerk bleibt im Bestand erhalten und wird durch einen Neubau
stidlich des Bestandes erweitert. Im Streckenabstand von 7,85 m zum Bestand werden
zwei neue Gleise fiir die Fernbahn errichtet. Der geplante Gleisabstand betragt 4,0 m.

- Lichte Weite: 27,96 m

- Stitzweite: 29,80 m

- Kreuzungswinkel: 93 gon

- Lichte Hohe tber Stralle: 4;66 4,63 m
- Lichte Hohe iber Gehweg: 2,50 m

- Anzahl der zusatzlichen Gleise: 2
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- Briickenbreite: 34 11,50 m

Fir die neuen Gleise werden zwei eingleisige Uberbauten als stihlerne, Hohlkisten
hergestellt. Die Trennung der beiden Uberbauten erfolgt durch eine Langsfuge. Die
neuen Widerlager bestehen aus Stahlbeton und werden auf Bohrpfahlen gegriindet. An
beiden Randern der neuen Briicken werden Larmschutzwande errichtet.

Baugrund und Grundwasser

In der Oberflache stehen Auffiillungen, hauptsachlich bestehend aus kiesigen, steini-
gen selten schwach humosen Sanden in meist lockerer bis mitteldichter Lagerung an.
Darunter wurden Auesedimente und Hochflutlehm erkundet, meist schluffiger Feinsand
und sandiger Schluff erkundet. Auf Hohe der Griindungssohle der geplanten Widerla-
gersohle stehen Terrassenablagerungen an, Gberwiegend Mittel- und Grobsand und
Feinkies. Die Lagerungsdichte ist in der Regel mitteldicht bis sehr dicht. Unterhalb der
mehrere Meter dicken Terrassenablagerungen steht Pitezar-Pliozan an, als Wechsel-
lagerungen aus sandigem Schluff bzw. schluffigem Ton und aus schluffigen Feinsan-
den mit organischen Bestandteilen.

Der hochste Grundwasserstand (HGW) liegt bei 99,47 m NHN, der im geeteehnisehem
Berieht hydrologischen Gutachten aus dem Jahr 2020 beschriebene Bemessungs-
wasserstand liegt bei 101,25 m NHN und der bauzeitliche Bemessungswasserstand
bei 100,75 m NHN.

Entwdsserung

Das anfallende Niederschlagswasser auf dem Briickenbauwerk wird in Briickenablau-
fen gefasst und mit Fallleitungen an den Widerlagern zu Ubergabeschichten gefiihrt.
Von dort erfolgt die Einleitung in die vorhandenen Entwdsserungsschachte des beste-
henden Kanalnetzes innerhalb der Gehwege. Niederschlagswasser in den Hinterfilllbe-
reichen der Widerlager wird Gber die Filtersteine gefasst und in Grundrohren aufge-
nommen. Die Grundrohre leiten das Wasser ebenfalls in die Ubergabeschachte.

Fir das Herstellen der Leitungsanschliisse sind Umbauten an der bestehenden Re-
genwasserleitung erforderlich. Die Tiefbauarbeiten werden unter Deckung der fiir die
Herstellung der Widerlager erforderlichen bauzeitlichen Einschrankungen im StralRen-
und Gehwegbereich durchgefiihrt. Der Nachweis der Entwasserung ist der Anlage
16456+ 10.1.07a zu entnehmen.

Wasserhaltung und Bau

Die Herstellung der Griindungen erfolgt in wasserundurchlassigen Baugruben. Dazu
werden Spundwande als auRere UmschlieRungen eingebracht. Die wasserundurchlas-
sigen und auftnebsmheren Baugrubensohlen werden aus Unterwasserbeton herge-

s—aﬂeﬁs—aﬁi—age—zu—kerteﬁ— Das Leckagewasser wird neutraI|5|ert und in die offentllche
Kanalisation eingeleitet. Nach Herstellung der Griindungen und Widerlager werden die

Aussteifungen zurlickgebaut und die Spundwande oberhalb des tatsachlichen Grund-
wasserstandes abgeschnitten. Darunter befindliche Spundwandteile und die Unterwas-
serbetonsohlen verbleiben im Baugrund.
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7.4.5

7.4.6

Die Zufahrt zur Baustelle erfolgt Gber die Flachen der zu errichtenden neuen Gleise
und tber den vorhandenen Parkplatz stidostlich der Briicke.

Die Geh- und Radwege unterhalb der Briicke werden wahrend der Bauzeit halbseitig
gesperrt, so dass ein Durchgang und ein Zugang zum Bahnsteig aufrecht erhalten
werden. Die StraRe Philippsruher Allee bleibt wahrend der Bauzeit fiir den Verkehr
nutzbar. Einschrankungen gibt es lediglich wahrend des Einhubs der stahlernen Uber-
bauten.

Kabel und Leitungen

Die im Baubereich befindlichen Kabel und Leitungen werden entsprechend einem
Trassenvorschlag umverlegt (siehe Anlage 8.2.26a).

SU Willy-Brandt-StraRe, km 22,594 (Strecke 3600)

(BW-Nr. 2.5a, Anlage 6:9-1 6.18.1a- Bereich Stiitzwand Bau-km 71,3+51 - 71,4+10)

Die Neutrassierung ergibt eine Geschwindigkeitserhéhung im Bereich der Pfeilerach-
se Il. Damit sind die vorhandenen Pendelstiitzen nach heutigen Vorschriften nicht mehr
anprallsicher.

Um die Anprallsicherheit nach aktuellem Regelwerk zu realisieren, werden tiefgegriin-
dete Verlangerungen der erhéhten Fundamente und beidseitig der Stitzen Anprall-
wande angeordnet—é&Peﬁdﬁswﬁeﬁ—mﬁ—aﬁe%SﬁhHaefeﬁseheﬂmmﬁﬁmek—Bfe

SU B45, ,,Am Steinheimer Tor“, km 18,802 (Strecke 3660)

(BW-Nr. 2.7a, Anlage 6.17.1a - Bereich Stiitzwand Bau-km 71,3+51 - 71,4+10))

Durch die Neutrassierung ergibt sich ein geringerer Gleisabstand sowie ein neues
Gleis im Bereich der Pfeilerachse Nord. Damit sind die vorhandenen Pfeiler nach heu-
tigen Vorschriften nicht mehr anprallsicher.

Um die Anprallsicherheit nach aktuellem Regelwerk zu realisieren, werden westlich
und ostlich der Briicke jeweils vor den Pfeilern Anprallblocke angeordnet. Die Anprall-
blocke werden als massive, tiefgegriindete Stahlbetonscheiben ausgebildet.
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1.4.7

7.4.8

PU Hanau Hauptbahnhof, km 71,345 (Strecke 3680)

(BW-Nr. 2.11a, Anlage 6.19.1a)

Das vorhandene Bauwerk wird zuriickgebaut und durch ein neues Rahmenbauwerk
ersetzt. Das neue Bauwerk ist wie der Bestand ebenfalls flach gegriindet.

- Lichte Weite: 8,20 m
- Lichte Hohe: 2,50 m

Baugrund und Grundwasser

Die Schichtenfolge sich aus Auffiillungen lber dem Pliozan (limnisch-fluviatile Wech-
sellagerung) aufbaut. Im Bauwerksbereich sind (iber dem Pliozan meist Sande und
Kiese der Mainterrasse zwischengeschaltet.

Der im geotechnischen Bericht beschriebene Bemessungswasserstand liegt bei 101,0
m NHN und der bauzeitliche Bemessungswasserstand bei 100,5 m NHN.

Entwasserung

Die Entwésserung des Uberbaus erfolgt iiber das Spiegelgefille jeweils in die Filter-
steine hinter den Wanden der PU. Von dort wird das Entwasserungssystem an die be-
stehende Entwasserungsanlage von Hanau Hbf angeschlossen.

Wasserhaltung und Bau

Der Abbruch des bestehenden Bauwerks erfolgt mit der Herstellung einer Baugru-
benumschlieBung. Es werden auRerdem Sicherungsmalinahmen getroffen, damit der
Reisenden Verkehr weitgehend aufrechterhalten werden kann. Nach beenden des Ab-
bruchs wird das neue Bauwerk hergestellt.

Krbw Hanau, km 22,077 (Strecke 3600)

(BW-Nr. 2.6a, Anlage 6.13.1a neu)

Das derzeitige Kreuzungsbauwerk, das die beiden Fernbahngleise der Strecke 3660
unter den beiden Gleisen der Strecke 3600 unterflihrt, ist abgangig und verfligt tGiber
eine unzureichende lichte Hohe. Es wird daher durch einen Neubau an gleicher Stelle
ersetzt. Zur Erlangung der ausreichenden lichten Hohe werden die Gleise der Strecke
3660 abgesenkt und die Gleise der Strecke 3600 angehoben.

- Lichte Weite: 20,80 m

- Stltzweite: 22,00 m

- Kreuzungswinkel: 150,1 gon

- Durchfahrtshohe tiber SO: 6,22 m

- Briickenbreite: 11,77 m-11,87 m

Die Briicke wird mit Stahltrogliberbauten auf flach gegriindeten Stahlbetonwiderlagern
ausgefihrt. Die Uberbauten werden mit senkrechten Bertihrungsschiitzen mit Handlauf
versehen.
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7.4.9

Baugrund und Grundwasser

Unter dem Bahndamm, der aus rolligen Aufflillungen besteht, stehen Sande und Kiese
sowie schwach schluffige bis schluffige Sande an. Die Lagerungsdichte schwankt zwi-
schen locker und dicht. In einer Tiefe von ca. 6 bis 9 m unter der Griindungssohle steht
Ton in einer weich/steifen bis halbfesten Konsistenz und einer Machtigkeit von bis zu
2,6 m an. An den Ton schlieRen sich wiederum Sande und Kiese an.

Der Grundwasserstand korrespondiert mit dem nahegelegenen Main. Der im Boden-
gutachten angesetzte Bemessungswasserstand liegt bei 100,6 m NHN (ber 2 m unter
dem Griindungsniveau.

Entwdsserung

Auf dem Bauwerk anfallendes Niederschlagswasser wird tiber die Sickerwander hinter
den Widerlagerwanden gefasst und den Versickergraben beidseitig der Strecke 3660
zugefiihrt. Die Andeckung der Graben erfolgt mit einer 30 cm dicken Oberbodenschicht
(belebte Bodenzone).

Kabel und Leitungen

Die im Bauwerksbereich befindlichen Kabel verbleiben nahezu in ihrer derzeitigen La-
ge. Es sind nur geringe Verschwenkungen in die neuen KabelgefdaRe in den Randwe-
gen der unter- und tberfiihrten Strecke erforderlich.

Riuckbau BU Burgallee und Neubau EU Burgallee, km 15,799

(BW-Nr. 2.8a)

Der niveaugleiche Bahniibergang und die anschliefende StralRe werden im Zuge des
Ausbaus der Bahnstrecke zuriickgebaut. Fir die SchlieRung des Bahniiberganges ist
die Ersatzmalinahme EU Burgallee vorgesehen.

Die MaRnahme EU Burgallee sollte urspriinglich in zwei Baustufen realisiert werden. In
der ersten Baustufe sollten neben dem Trog und dem Strallen- und Wegebau die bei-
den ostlichen Eisenbahniiberfiihrungen (Bestandsgleise) hergestellt werden. Entspre-
chend liegt bereits die Planfeststellung fiir die BU-Beseitigung Burgallee in oben be-
schriebenem Umfang vor und bildet einen planfestgestellten Zwangspunkt.

Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens zum Bau der Nordmainischen S-Bahn
im Bereich der EU Burgallee beinhaltet somit die urspriinglich geplante zweite Baustu-
fe. In der zweiten Ausbaustufe sollen die Gleisanlagen der vorhandenen Gleise im Be-
reich des Haltepunktes Hanau Wilhelmsbad angepasst und die zusatzlichen Uberbau-
ten fiir die dazukommenden zwei Gleise sowie fiir den Bahnsteig errichtet werden. Der
Bau der Treppenanlagen sowie des Aufzugsschachtes ist ebenfalls Bestandteil dieser
Planfeststellung.

Eine Realisierung der ersten Baustufe fand nicht statt. Im Zuge der Errichtung der
Nordmainischen S-Bahn wird somit der niveaugleiche Bahnibergang Burgallee zu-
riickgebaut und die EU Burgallee vollumfanglich (erste und zweite Baustufe) errichtet.

Als ErsatzmaRnahme fiir die Beseitigung des BU ist eine StraRenunterfiihrung vorge-
sehen, die in der historischen Achse der Burgallee verlauft. Die Unterfiihrung ist fiir die
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7.4.10

7.4.11

Benutzung durch Pkw und Busse ausgelegt. Westlich ist der Fahrbahn ein Geh- und
Radweg, oOstlich ein Gehweg angegliedert.

Die StraBenlange der Ersatzmalinahme betragt insgesamt 229m. Die Unterflihrung
kreuzt die Bahn unter einem Winkel von 66,9gon bei Bahn-km 15,799. Fir die Fahr-
bahn wird eine Breite von B = 6,50 m gewabhlt.

Die vorhandenen Fernbahngleise sowie die neuen S-Bahn Gleise und die Station wer-
den jeweils auf getrennten Uberbauten (berfiihrt. Dabei sind die beiden nérdlichen
Gleisbriicken (zukiinftige S-Bahn) mit einer Stiitzweite von 19,20 m bzw. 19,40 m vor-
gesehen und der Uberbau der Station mit einer Stiitzweite von 27,73m. Die beiden
stidlichen Gleisbriicken (zukiinftig Fernbahn) sind mit einer Stiitzweite von je 19,20 m
vorgesehen.

Erweiterung EU Frankfurter LandstralRe, km 16,806

(BW-Nr. 2.93a)

Im Zuge der Nordmainischen S-Bahn erfolgt die 2. Ausbaustufe der BU-
BeseitigungsmaRnahme Frankfurter Landstrale. Es werden die beiden westlichen
Uberbauten bestehend aus Walztragern in Beton (WIB) mit einer Stiitzweite von 19,00
m auf die im Zuge der 1. Ausbaustufe bereits errichteten Auflagerbanke fiir die zukiinf-
tige Fernbahn eingesetzt. Die Eisenbahntiberfiihrung quert die Frankfurter LandstralRe
bei Bahn-km 68,228. (S-Bahn) bzw. 16,806 (Fern-Bahn) unter einem Kreuzungswinkel
von je 76,6 gon.

Rickbau BU Salisweg und Neubau EU Salisweg, km 17,240

(BW-Nr. 2.10a)

Der niveaugleiche Bahniibergang und die anschliellende StraRe werden im Zuge des
Ausbaus der Bahnstrecke zuriickgebaut. Fir die SchlieBung des Bahniiberganges ist
die ErsatzmalBnahme EU Salisweg vorgesehen.

Die MakRnahme EU Salisweg sollte urspriinglich in zwei Baustufen realisiert werden. In
der ersten Baustufe sollten neben dem Trog und dem Stral3en- und Wegebau die bei-
den ostlichen Eisenbahniberfiihrungen (Bestandsgleise) hergestellt werden. Entspre-
chend liegt bereits die Planfeststellung fiir die BU-Beseitigung Salisweg in oben be-
schriebenem Umfang vor und bildet einen planfestgestellten Zwangspunkt.

Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens zum Bau der Nordmainischen S-Bahn
im Bereich der EU Salisweg beinhaltet somit die urspriinglich geplante zweite Baustu-
fe. In der zweiten Ausbaustufe sollen die zusatzlichen Uberbauten fiir die dazukom-
menden zwei Gleise errichtet werden.

Eine Realisierung der ersten Baustufe fand nicht statt. Im Zuge der Errichtung der
Nordmainischen S-Bahn wird somit der niveaugleiche Bahniibergang Salisweg zuriick-
gebaut und die EU Salisweg vollumfanglich (erste und zweite Baustufe) errichtet.

Als ErsatzmaRnahme fiir die Beseitigung des BU ist eine StraRenunterfiihrung vorge-
sehen. Die neue Fahrbahn verlauft, um ca. 9,00 m nach Osten versetzt, parallel zum
vorhandenen Salisweg. Im Bereich des Bauwerks betragt die lichte Hohe LH = 3,50 m
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uber Fahrbahnoberkante. Auf beiden Seiten der Fahrbahn sind Gehwege angeordnet,
die héhenparallel zur StraRRe verlaufen und durch Borde raumlich getrennt sind.

Die StraBenlange der ErsatzmalRnahme betragt insgesamt 243m. Die Unterflihrung
kreuzt die Bahn unter einem Winkel von 63,34gon bei Bahn-km 17,240. Die gewahlte
Fahrbahnbreite betragt B = 5,50 m. Die Gehwege werden durchgangig mit einer Breite
von B = 2,00 m vorgesehen.

Die vier Uberbauten der kiinftigen Eisenbahniiberfiihrung bestehen aus massiven Ein-

feldtragern (System WIB = Walztrager in Beton) mit einer Spannweite von 16,40 m und
zwar getrennt fir jedes Gleis.

7.5 Stiitzwande/Larmschutzwande

7.5.1 Larmschutzwande

(BW-Nr. 3-12—3-24 3.12a - 3.28a)

Resultierend aus dem Erdrterungstermin ist das schalltechnische Gutachten fiir den
PFA 3 umfassend angepasst bzw. geandert worden (vgl. hierzu auch Anlage 12.3a).
Dadurch anderten sich in grollem Umfang sowohl Anzahl und Ausdehnung als auch
die Héhe der Lirmschutzwénde. Alle Anderungen sind tabellarisch zusammengestellt.

Larmschutzwande Planfeststellungsabschnitt 3 - Hanau

(Die 4.Spalte ,Besonderheit” des Schwarzdruckes entfillt, da entbehrlich)

L von bis Lange Hohe
age (km) (km) (m) (m iiber SO)

Mittelwand

nordlich Strecke 3660 15240 270

(nachrichtlich, siehe PFA 2 | 14970 15,082 112 2015

Maintal)

Mittelwand

nordlich Strecke 3660 15,082 15,240 158 1,5

gitig.a-Lange BW-Nr.: 270 m
67,636 63818 H82 40
66,980 67,134 154 6,0
67,134 67,141 7 4,0
67,167 67,219 52 4,0

AulRenwand ’ ’ ’

nordlich Strecke 3685 67,219 67,613 394 6,0
67,613 67,620 7 4.0
67,635 67,646 11 4,0
67,646 67,965 319 6,0
67,965 67,988 23 4.0
67,988 68,203 215 6,0
68,203 68,248 45 4,0
68,248 68,639 391 6,0
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68,639 68,665 26 4,0
68,665 68,818 153 6,0
Ges.-Liange BW-Nr.: 41797
3.13a m
AuRRenwand 76147
nordlich Strecke 3685 69,968 70.153 73185 | 4860
Ges.-Liange BW-Nr.:
3.14a 479 185 m
16,378 16,558 180 3,5
AuRenwand 16,603 16,868 265 4.0
stidlich Strecke 3660 16,868 17,008 140 3,0
17,008 17,767 759 4,0
17,767 17,992 225 6,0
17,992 18,039 47 4.0
18,039 18,782 743 6,0
18,782 18,789 7 4,0
18,810 18,822 12 4.0
18,822 18,998 176 6,0
Ges.-Liange BW-Nr.: 2298 2554
3.15a m
17,378 17,466 88 6,0
17,466 17,503 37 4,0
Mittelwand 17,503 17,653 150 6,0
nordlich Strecke 3660 17,653 17,768 115 4,0
17,768 17,993 225 6,0
17,993 18,043 50 4,0
18,043 18,568 525 6,0
Ges.-Liange BW-Nr.:
3.16a 1190 m
Mittetwarnd 18,7416 18,768 58 4;0
aérdlich-Streeke 3660 18,768 18,798 30 355
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70,658 70,948 290
76;975 5275 3+
70,198 70,208 10 4,0
N eh Shrecke 3685 70,208 70,268 60 >0
70,497 70,547 50 2,0
70,554 70,664 110 1,0
70,664 70,948 284 6,0
70,980 71,274 294 6,0
71,417 71,617 200 6,0
Ges.-Liange BW-Nr.: 949—1008
3.18a m
"'.:'“e”'.wla's'd 3668 18,888 19,008 126 40
AtuRenwand-Mittelwand 22,050 22,103 53 6,0
stdlich Strecke 3600 22,103 22,300 197 5,0
22,300 22,437 137 4,5
22,437 22,528 91 6,0
Ges.-Liange BW-Nr.: 558
3.20a 478 m
225889 225483 394 %5
Mittelwand 22,090 22,234 144 6,0
nordlich Strecke 3660 22,234 22,356 122 4,0
22,356 22,495 139 6,0
Ges.-Liange BW-Nr.: 394
3.21a 405 m
0,425 0,480 55 5,0
AuRenwand 0,485 0,495 10 5,0
stidlich der Strecke 3671 0,495 0,562 67 6,0
0,562 0,578 16 4,0
0,578 0,608 30 6,0
Ges.-Lange BW-Nr.:
3.22a ¥7+178 m
AuRenwand 40
nordlich Strecke 3685 69,718 69,918 200 6,0
Ges.-Lange BW-Nr.:
3.23a 200 m
AuRenwand 225682 22,868 HS8 306
siidlich der Strecke 22,866 22,956 156 +5
3600 22,628 23,032 404 ,0
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Ges.-Lange BW-Nr.: 268-404-m
3.24a

AulRenwand nordlich Stre-

cke 3600 23,245 23,475 230 6,0
Ges.-Lange BW-Nr.:

3.25a 230 m
AulRenwand nordlich Stre-

cke 3685 69,185 69,348 163 6,0
Ges.-Lange BW-Nr.:

3.27a 163 m
AulRenwand siidlich Stre-

cke 3660 19,051 19,135 84 4,5
Ges.-Lange BW-Nr.:

3.28a 84m

Als erganzende aktive Schallschutzmalinahme wird fiir die Gleise der Fernbahn (Stre-
cke 3660) und der Strecke 3685 im gesamten Streckenabschnitt Hanau, ausgenom-
men im Bereich der Weichen (von Weichenanfang bis Weichenende) das ,Besonders
uberwachte Gleis“ vorgesehen. Als innovative MalZnahme werden in einigen Bereichen
der Strecken 3660, 3600, 3674 und 3685 Schienenstegdampfer zur Verringerung der
Gerauschimmissionen eingesetzt (weitere Ausfiihrungen hierzu in Kapitel 10.1).

Samtliche Wande werden auf der bahnzugewandten Seite, d.h. bei Mittelwanden beid-
seitig, hochabsorbierend ausgebildet. Dadurch wird gewahrleistet, dass beim Auftreffen
des Schalls auf die Schallschutzwand dieser nicht reflektiert wird und somit Mehrfach-
reflexionen ausgeschlossen werden konnen.

Werden aufgrund bautechnischer Anforderungen Kombinationen aus Stiitzwanden und
Schallschutzwanden erforderlich, so sind die Stitzwande zur Gewahrleistung des
Schallschutzes mit einer hochabsorbierenden Verkleidung auszurtisten.

Die Grundung der LSW erfolgt teilweise auf neu geplanten Stitzwanden und beste-
henden Bauwerken sowie aulierhalb von Bauwerken durch Tiefgriindung von Stahlroh-
ren. Auf die Betonsockelelemente werden die Aluminiumwandelemente aufgelegt, die
aus einseitig bzw. beidseitig hochabsorbierenden Elementen bestehen.

Zur Wahrung der Streckenzuganglichkeit fir den Service- und Instandhaltungsbetrieb
werden in den AuBenwanden Tiiren mit einer lichten Offnung von mindestens 1,0 m x
2,0 m vorgesehen.
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7.5.2

Die Zuganglichkeit wird durch Wege oder je nach Ortlichkeit durch Bdschungstreppen
gewabhrt. In Bereichen von bestehenden Oberleitungsmasten und Signalen sind Um-
fahrungen der Larmschutzwande vorgesehen.

Neu geplante Oberleitungsmaste werden in die Wandkonstruktion integriert. Zur Ent-
wasserung der Larmschutzwande wird eine wasserdurchlassige Kiesschicht eingebaut,
in die das untere Sockelelement der Larmschutzwand einbindet.

Durch den Bau der Larmschutzwande ergeben sich keine Veranderungen im Wasser-
haushalt. Die Grindungen der Larmschutzwande erfolgen nur punktuell, nicht linien-
formig.

Der Grundwasserfluss wird nicht beeintrachtigt. Wasserrechtliche Belange sind somit
nicht betroffen. Das mit einem erschitterungsarmen Verfahren durchzufuhrende Ein-
bringen von Griindungsrohren erfolgt je nach ortlichen und technologischen Gegeben-
heiten vom Gleis aus oder straRenseitig tiber das angrenzende Gelande.

Die Larmschutzwand BW-Nr. 3.13a bei km 67,168 wird kurz vor dem Gebaude des
Furstenbahnhofs Hanau-Wilhelmsbad in einem 45 °-Winkel abgeknickt und hinter die
Gebaudekante geflihrt. Die Larmschutzwand wird nicht an dem Gebaude angeschlos-
sen. Der Abstand zwischen Gebaudekante und Kante der Larmschutzwand betragt ca.
10 cm und wird so abgeschlossen, dass ein optisch einheitliches Erscheinungsbild er-
zielt wird.

Stutzwande

(BW-Nr. 3-166—3-168 3.100a - 3.111a)

Stitzwande werden erforderlich, um Hoéhenunterschiede zwischen Gleisen und an-
grenzenden Wegen zu sichern und um Bdéschungen abzufangen. Sie werden in der
Regel als Spundwande mit Stahlbetonkopf und aufgesetztem Gelander als Absturzsi-
cherung und Bohrpfahlwand (bei km17,764 bis km 17,950) ausgebildet.

Im Zuge der Planfeststellung der ,Nordmainischen S-Bahn“ wurde 6stlich des HP Ha-
nau-West, im Bereich von km 18,5 bis 18,6, festgestellt, dass aufgrund des Ausbaus
der Bahnanlagen erhebliche Beeintrachtigungen fiir das dort ansassige Autohaus ,,Am
Steinheimer Tor" und der evangelischen Kirchengemeinde zu erwarten sind. Flr die
Sicherung des anstehenden Geldande (Autohaus ,Am Steinheimer Tor und evangeli-
sche Kirchengemeinde - Stiitzwand mit BW-Nr. 3.109a und evangelische Kirchenge-
meinde - Stltzwand mit BW-Nr. 3.110a) werden eine Winkelstiitzmauer geplant. Die
Winkelstlitzmauer im Bereich des Autohauses wird mit einer Leitplanke ausgestattet,
als zusatzliche MaRnahme zur Absicherung hin zum Bahngelande.

In folgenden Bereichen sind Stlitzwande notwendig:

BW-Nr. Von - bis (km) Lage / Bauart Liange
3.100a GO-012—00-02F bahnlinks der Strecke 3685, 15m
Spundwand mit Stahlbetonkopf
69,809 - 69,832 22,2m
3.101 70,148 - 70,231 | bahnlinks der Strecke 3685, 83 m
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BW-Nr. Von - bis (km) Lage / Bauart Lange

Spundwand mit Stahlbetonkopf

3.102a 76;239 70,246 - bahnlinks der Strecke 3685, +5m
70,414 Spundwand mit Stahlbetonkopf
168m
3.103 70,458 - 70,501 bahnrechts der Strecke 3685, 43 m

verankerte Spundwand mit Stahlbetonkopf

3.104 22,233 - 22,425 bahnlinks der Strecke 3600, 192 m
verankerte Spundwand mit Stahlbetonkopf

3.105a 225974—2246 bahnrechts der Strecke 3600 (bzw. 3671), H3m
verankerte Spundwand mit Stahlbetonkopf
22,600 - 22,750 150m

3.106 17,764 -17,950 bahnlinks der Strecke 3660 186 m
Spundwand mit Stahlbetonkopf

3.109a 69,924 - 70,030 Bereich Autohaus am Steinheimer Tor ca. 106

bahnlinks der Strecke 3685,
Winkelstiitzwand

3.110a 22,600 - 22,636 Spundwand mit Stahlbetonkopf zur Abfan- ca. 36

gung der Boschung fiir den Rettungsweg m
3.111a 71,796 - 71,839 Erhdhung der bestehenden Stiitzwand ca.
41,50
m
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7.6

7.6.1

7.6.2

Bahnhofe und Haltepunkte

Ruckbau AufRenbahnsteige Hanau Wilhelmsbad

(BW-Nr. R.4.1a, 4.2.1a)

Der aus zwei AulRenbahnsteigen bestehende Haltepunkt Hanau-Wilhelmsbad befindet
sich im Baufeld der kiinftigen Nordmainischen S-Bahn und muss, einschlielilich der
Bahnsteigkanten, Wartehauschen und der ausrustungstechnlschen Anlagen zurick-
gebaut werden. 5
Die auf dem sudllchen Bahnsteig befmdllche uberdachte Fahrradabstellanlage wird an
eine andere Stelle umgesetzt.

Bauwerksdaten Hausbhahnsteig-Riickbau | AuRBenbahnsteig Gleis 1

- Lange Riickbau Bstg. Gleis 1:  von km 15,509 bis km 15,775 (Str. 3660) = 266 m
- Breite: ca. 4,15 m (variiert)
- Bahnsteighohe: ca. 50 cm

Bauwerksdaten Rickbau AuRenbahnsteig Gleis 2

- Lange Riickbau Bstg. Gleis 2: von km 15,507 bis km 15,773 (Str. 3660) = 266 m
- Breite: ca. 3,29 m (variiert)
- Bahnsteighohe: ca. 55cm

Neubau Mittelbahnsteig Hanau Wilhelmsbad

(BW-Nr. 4.22)

Der kuinftige Bahnsteig liegt mit seiner Mitte Gber der Eisenbahnuberfiihrung Burgallee,
so dass die Zuganglichkeit flir Fahrgaste tGber Treppen von beiden StralRenseiten aus
gewahrleistet ist. (Siehe Anl. 6.2.1a)

Den neuen Bahnsteig erreicht man von beidseitig der StraBe angeordneten Gehwegen
jeweils Giber eine Treppenanlage. Zur Herstellung der Barrierefreiheit fir mobilitatsein-
geschrankte Reisende erhalt der westliche Zugang einen Personenaufzug zum Bahn-
steig.

Die Zugangsanlagen (zwei Treppenwangen und ein Aufzugsschacht) werden im Roh-
bau mit der EU Burgallee hergestellt (nicht Gegenstand dieser Planfeststellung).

Der neue Bahnsteig wird als Mittelbahnsteig errichtet. Er erhalt ein Blindenleitsystem
gemald Vorschrift Ril 813 und wird entsprechend dem Ausstattungshandbuch der
DB Station&Service AG u.a. mit einer entsprechenden Beleuchtung, drei Wetter-
schutzhausern und emem Wegele|t— und Informat|onssystem ausgerustet Eﬁ{'Sﬁ'I‘e-

gange der neu errlchteten EU Burgallee erhalten Jewells eine Treppeneinhausung mit
Seitenwanden aus einer Stahl-Glas-Konstruktion und einer Deckenkonstruktion aus
Sandwich-Paneelen.
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7.6.3

Bauwerksdaten:

- Lange Bahnsteigneubau: von Bau-km 67,094 - 67,304 (Str. 3685) =210 m
- Bahnsteigbreite: von 6,16 bis 7,75 (Breite variierend)

- Bahnsteighothe: 665-0,96 m tber SO

- Treppenbreite: 2,40 m (Nutzbreite)

Das auf-dem—-Bahnsteig anfallende Niederschlagswasser wird in Mittelrinnen gefasst
und am westlichen Bahnsteigende nach Siiden in die 6ffentliche Kanalisation gefiihrt.
Die Ableitung erfolgt im Ubergabeschacht DB0004, sowie Schacht 16M07670 mit einer
Einleitmenge von 375fs in Summe 36,0 |/s. Der Nachweis der Entwdsserung ist ¢er
den Anlagen #+6-+-666 10.1.01a und 10.1.03a zu entnehmen.

Die IVE-Studie aus Anlage 12.16a wurde bei der Planung beachtet.

Behelfsbahnsteige Hanau Wilhelmsbad

Bie—Erweiterung—desBaufeldes—erfordert Vor dem—den Riickbau der beiden Aufien-
bahnsteigen mussen unt-dieHerstellungvonBehelisbahnsteigen an der dann bereits

fertiggestellten Fernbahntrasse Behelfshahnsteige hergestellt werden (Siehe Anlage
6.11.1a). Die nordliche Zuwegung zum Gleis 1 erfolgt bauzeitlich von der Hochstadter
LandstralRe (L 3209) (iber einen, neuen ¢ureh entlang dem ,Bannwated Schutzwald®
verlaufenden ca. 4,50 m breiten Weg. Die sudliche Zuwegung zum Gleis 2 hindet an
elnen Weg an, der nordllch am Herbert Drose- Stadlon vorbe| zur Burgallee fiihrt. ef

Jeder Behelfsbahnsteig erhdlt eine kleine Rampe bzwteichtgeneigten—¥eg als barrie-
refrelen Zugang Der sudllche Bahnstelg erhalt zudem zwe| kIelne Zugangstreppen

- Bahnsteiglange: 165 m

- Bahnsteigbreite: 2,75 m,

- Bahnsteighohe: 55 cm Gber SO
- Rampenneigung: 6 %

Fur die Behelfsbahnsteige ist der Typ Griinsfeld vorgesehen. Da es sich hierbei um ei-
ne Lochblechkonstruktion handelt, fallt kein abzuleitendes Oberflaichenwasser an.

Bauwerksdaten: Bauzeitliche FuRgangerbriicke, Bau-km 674863 67,041 (Str. 3685)

Um die FulRgangerverbindung zwischen der nérdlichen und der sudlichen Seite der
Bahnstrecke wahrend der Bauarbeiten zu gewahrleisten wird westlich der Burgallee im
Bereich der Behelfsbahnsteige eine bauzeitliche FuRgangerbriicke errichtet:

- Lichte Hohe iber SO: 6566 7,10 m
- Treppenbreite: 2,40 m (Nutzbrelte)
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7.6.4

Anderung Mittelbahnsteig Hanau West

(BW-Nr. R.4.3, 4.4a)

Der Hp Hanau West liegt in—tnmittetbarerNahe—zum-StadtkernHanats an der Stra-
Renunterfiihrung Philippsruher Allee und wird nach dem Umbau wie bisher schon von
dort aus erschlossen. Bie-SBahnstatien—behalt-weiterhin—den-MittetbahnsteigalsHal
tepunktund-wird-weitgehendim-Bestand-vetbleiben:

Der Bahnsteig wird in seiner Langenentwicklung und Bahnsteigh6he verandert. Dabei
wird der Bahnsteig von 77 76 cm auf 96 cm erhoht und an seinem westlichen Ende von
derzeit 320 m auf 210 m eingekdirzt. Weiterhin wird ein neuer barrierefreier Zugang er-
richtet.

Der vorhandene Zugang zum Bahnsteig Hanau West erfolgt Gber Treppen atterpativ
von eirerm—¢er den beiden Gehwegen der Philippsruher Allee aus.;—¢ie Unter der Ei-

senbahniberfiihrung beiderseits—parattel—der—Philippsruher—Alee befinden sich die
Gehwege ca. 2 m lUber Fahrbahnniveau tieges.

Die ostliche Zugangstreppe und ihre Umwehrung werden an die der veranderten
Bahnsteigh6he angepasst.

Zur Herstellung der Barrierefreiheit fir mobilitatseingeschrankte Reisende erhalt der

westllche Zugang einen Personenaufzug zum Bahnstelg Ba+&n=wrrd—d+e—'Frep1ae—um—c—a—

westllche Zugangstreppe W|rd um fir den Standort des Aufzuges PIatz zu schaffen
zuriickgebaut und in einem Abstand von ca. 8m vom jetzigen Standort in Richtung
Westen neu hergestellt.

Der Bahnsteig erhalt ein Blindenleitsystem gemafR Vorschrift Ril 813. Er wird entspre-
chend dem Ausstattungshandbuch der DB Station&Service AG ausgerustet und erhalt
u.a. eine entsprechende Beleuchtung und ein Wegeleit- und Informationssystem. Das

vorhandene Bahnstelgdach bPerb{—erha-&en—wrrdﬂ-beﬁwErﬁehftrﬁg—des—Perseﬁeﬁ-aﬁf—

ges—teH-t— W|rd zuruckgebaut und vollstandig erneuert. Das neue Bahnstelgdach erhalt
eine Gesamtlange von etwa 49,5 m von km 69,373 bis km 69,423 (Str. 3685) und wird
als Typ Bodenheim Light ausgefiihrt.

Die Oberflachenentwasserung des Bahnsteiges erfolgt unverandert in die Kanalent-
wasserung der Stadt Hanau.

Bahnsteigentwasserung

Die vorhandene Bahnsteigentwasserung wird entsprechend dem neuen Zustand an-
gepasst, wobei der Anschluss an die bestehende Vorflutleitung der Stadt erhalten
bleibt. Die zusatzlich beantragte Einleitmenge vom Bahnsteig betrdagt ca. 16,4 I/s, da
zuvor nur die Dachentwasserung am Kanalsystem angeschlossen war. Die Bahnsteig-
entwasserung betragt insgesamt 46;4-14s 28,8 I[s. Der Nachweis der Entwasserung ist
der Anlage 16-+-666 10.1.06a zu entnehmen.

Bauwerksdaten Bahnsteig
- Teilrlickbau Bahnsteig: von km 17,765 bis km 17,875 (Str. 3660) = 110 m
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- Anderung Bahnsteig von Bau-km 69,294 bis Bau-km 69,504 (Str. 3685) = 210 m

- Bahnsteigbreite: variierend von 7,62 m bis 9,51 m
- Bahnsteighdhe: von 7776 cm auf 96 cm tber SO
- Treppenbreite: 2,40 m (Nutzbreite)

Die IVE-Studie aus Anlage 12.16 wurde bei der Planung beachtet.

Behelfshahnsteige | Bauzeitlicher Betrieb

s A-S€ er-Behelfsbahnsteigen eseher: Wahrend der Batzeit
Bauarbelten im Osten wird vom vorhandenen 320 m Iangen Bahnsteig der westliche
165 m lange Bahnsteig unverandert weitergenutzt. Der Zugang dorthin erfolgt von der
ostlichen westlichen Treppe Giber bauzeitlich festgelegte Absperrwege.

7.6.5 Behelfsbahnsteige Hanau West

Wahrend der Bauarbeiten im Westen werden im Osten Behelfsbahnsteig notwendig,
um die bendtigten Bahnsteiglangen bereitstellen zu kénnen. Der Bahnsteigzugang er-
folgt Giber die Ostliche Treppe.

- Bahnsteiglange: 83 m
- Bahnsteigbreite: 2,50 m,
- Bahnsteighdhe: 76 cm tber SO

Fur die Behelfsbahnsteige ist der Typ Hanau vorgesehen. Da es sich hierbei um eine
Lochblechkonstruktion handelt, fallt kein abzuleitendes Oberflaichenwasser an.

7.6.6 Bf Hanau Hauptbahnhof
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Allgemeines

Fir die Einbindung der Nordmainischen S-Bahn in den Hanauer Hauptbahnhof wird
der vorhandene S-Bahnsteig mit den Gleisen 1, 2 und 3 zurlickgebaut. An gleicher
Stelle werden die Gleise 201/301, 202/302 und 203/303 und ein neuer Mittelbahnsteig
erstellt (Siehe Anlage 6.8.1a).

Infolge der neuen Gleiskonfiguration muss der Bahnsteig etwas weiter stdlich neu er-
richtet werden. Die bestehenden Zugangsanlagen (Treppen und Aufzug) kdnnen des-
halb nicht erhalten bleiben; sie miissen neu gebaut werden.

Die Bahnsteigkante an Gleis 5 wird am westlichen Ende auf einer Lange von ca. 96m
an die neue Gleislage angepasst. In Hauptbetriebszeiten kann auch dieser Bahnsteig
fir die Nordmainische S-Bahn genutzt werden. Auf Grund des Mischverkehrs zwischen
Regional- und Fernverkehrsziigen mit einer erforderlichen Bahnsteighthe von 76 cm
und der S-Bahn mit einer erforderlichen H6he von 96 cm kann ein barrierefreier Ein-
stieg in die S-Bahn bahnsteigseitig nicht realisiert werden.

Die Bahnsteigkante an Gleis 7 wird ebenfalls am westlichen Ende auf einer Lange von
ca. 103 m an die neue Gleislage angepasst.

Bahnsteigentwdsserung

Fiir den neu zu erstellenden Bahnsteig 2/3 zwischen den Gleisen 202/302 und 203/303
wird eine neue Bahnsteigentwasserung erstellt und an das vorgesehene Regenriick-
haltebecken (Anlage 6.4.a) sowie an den Schmutzwasserkanal in der Giterbahnhofs-
stralRe angeschlossen.

Riickbau Bahnsteig 1 / 2 und Neubau Bahnsteig 2/3 zwischen Gleis 202/302 und
203/303:

(BW-Nr. 4.53a)
Der vorhandene Bahnsteig 1 mit den Gleisen 1 und 2 wird zuriickgebaut. Zwischen

den neu zu erstellenden Gleisen 202/302 und 203/303 wird ein neuer Bahnsteig er-
stellt. Der Zugang erfolgt weiterhin tGber die vorhandene Fufigangerunterfiihrung. Da
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der neue Bahnsteig eine neue Lage hat, sind die Treppenaufgange und der Personen-
aufzug neu zu erstellen. Der Bahnsteig wird so lang gebaut, dass er in zwei Teilberei-
che fiir ankommende und abfahrende S-Bahnen eingeteilt werden kann. Somit erge-
ben sich 4 Nutzlangen von je 210 m. Gleis 202/302 ist (iberwiegend fiir die Stidmaini-
sche - und Gleis 203/303 fiir die Nordmainische S-Bahnen vorgesehen. Die Gleise er-
halten in Hohe der Mitte des Bahnsteiges Mittelweichen, die eine direkte Zu- oder Ab-
fahrt an alle vier Bahnsteigkanten tiber das Gleis 201/301 bzw. (iber Gleis 204/304 er-
moglichen.

Das vorhandene Bahnsteigdach wird komplett zurtickgebaut. Der neu errichtete Bahn-
steig erhdlt ein Bahnsteigdach mit einer Lange von ca. 162 m von km 71,268 bis
71,430 (Str. 3685) und wird als Typ Bodenheim Light ausgefiihrt.

Bauwerksdaten

- Riickbau Bahnsteig 1: von km 71,664 - 71,874 (Str. 3680) 1=210m
- Neue Bahnsteiglange: von km 71,472 - 71,981 (Str. 3680) I=509m
- Neue Bahnsteigbreite: von ca. 3,90 m bis ca. 8,80m

- Neue Bahnsteigh6he: 96 cm uber SO

Anderung Bahnsteig 5 / 6 (ICE-Gleis):

(BW-Nr. 4.63a)

Der Bahnsteig bleibt in seiner Langenentwicklung und Bahnsteighdhe fiir Gleis 5 und 6
unverandert. Trassierungsbedingt wird die Bahnsteigkante von Gleis 5 auf einer Lange

von 95m neu gesetzt.

Bauwerksdaten
- Anderung Bahnsteigkante Gl. 5: von km 22,793 bis km 22,889 (Str. 3600) I=95m

- Beibehaltung des Bahnsteiges Gleis 5/6 mit eine Bestandslange von 405 m

- Bahnsteigbreite: ca. 7,35 m (Breite variierend)

- Bahnsteighdhe: 76 cm (iber SO (entsprechend dem Bestand)

Anderung Bahnsteig 7 (bestehender ICE-Bstg):

(BW-Nr. 4.8a)

Der Bahnsteig bleibt in seiner Langenentwicklung und Bahnsteighdhe unverandert.

Trassierungsbedingt wird die Bahnsteigkante am Westkopf von ca. km 22,721 bis ca.
km 22,824 auf einer Lange von ca. 103 m um bis zu ca. 1,82 m zuriickversetzt.

Stand: 232-26843 26.04.2021 Seite 63 von 140



S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn Anlage la geandert
Planfeststellungsabschnitt 3 - Hanau
Unterlage fiir eine Entscheidung nach §18 AEG Erlauterungsbericht
1.Plananderung geman 8§73 (8) VwVIG

7.6.7 Behelfsbahnsteige Hanau Hbf

Der Neubau Bahnsteig 1 erfordert die Herstellung eines Behelfshahnsteiges am beste-
henden Gleis 1 (Siehe Anlage 6.11.3a). Die westliche Zuwegung erfolgt bauzeitlich von
der Giterbahnhofstralie Giber einen ca. 3,00 m breiten Weg. Die dstliche Zuwegung er-
folgt vom Empfangsgebdude aus ulber einen ca. 2,00 m - 3,00 m breiten Weg. Der
Bahnsteig kann barrierefrei erreicht werden.

- Bahnsteiglange: 210 m
- Bahnsteigbreite: 2,75 m,
- Bahnsteighohe: 96 cm uber SO

Fur die Behelfsbahnsteige ist der Typ Griinsfeld vorgesehen. Da es sich hierbei um eine
Lochblechkonstruktion handelt, fallt kein abzuleitendes Oberflaichenwasser an.

7.7 Austriistungstechnische Gebaude

7.7.1 Betonschalthauser fir Weichenheizstationen

(BW-Nr. 4.20a)

Um einen reibungslosen Winterbetrieb auf der Strecke sicherzustellen, werden die
neuen Weichen mit einer elektrischen Weichenheizanlage ausgeristet. Die Einspei-
sung erfolgt aus der Oberleitungsanlage.

Im km 18,433 der Strecke 3660, im km 71,000 +km—7A51074—sowie—imkm—71664 der
Strecke 3685 wird dafiir jeweils eine neue Weichenheizstation (Typenstation) errichtet.
Das anfallende Oberflaichenwasser der Dachentwdasserung versickert im angrenzen-
den Gelande uber die belebte Bodenzone.

Die Stationen befinden sich innerhalb der DB-Grenzen und sind tiber Randwege er-

reichbar.
Abmale:
- Lange: 2,38 m
- Breite: 2,98 m

- Hohe: ca. 3,30 m (davon 2,50 m tber Geldndeoberkante)
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7.7.3 ESTW-A Gebaude, km 71,000

(BW-Nr. 4.223)

Bei dem neuen Gebaude handelt es sich um ein Fertigteilgebaude in Modulbauweise
mit Flachdach, welches komplett, bereits ausgeriistet, angeliefert und auf neu zu er-
richtende Streifenfundamente gesetzt wird. Die Aulenwande der Module erhalten eine
verputzte Oberflache. Die Aulienabmessungen fiir das ESTW betragen 14,69 x 6,18 x
3,87 m. Die Griindungstiefe der Fundamente liegt bei 1,05 m unter Gelandeoberkante.
Zusatzlich zum eigentlichen Bauwerk werden Eingangspodeste im Bereich der Tiren
sowie neue Kabelschachte im Bereich der Kabeleinfilhrungen angeordnet. Bei dem
ESTW-A Gebaude handelt es sich um ein unbesetztes Gebaude, welches nur zu Kon-
troll- und Wartungsarbeiten begangen wird. Das Gebaude wird u. a. mit einer Klimaan-
lage, Einbruchmeldeanlage, einer Brandmeldeanlage und einer Blitzschutzanlage aus-
gestattet. Die Entwasserung der Dachflache erfolgt (iber Rinnen und Fallrohre an der
Gebaudegiebelseite in das angrenzende Gelande, wo es oberflachennah tber die be-
lebte Bodenzone in einer Versickerungsmulde versickert.

Neubau Flache fiir ESTW Modulgebaude inkl. Entwasserungsmulde und versiegelte
Parkflache.

ESTW Flache I/b (ca.) = 8,00 x 16,00 m
Gesamtflache ca. 395 m2

Das anfallende Oberflaichenwasser versickert tiber die belebte Bodenzone in die an-
grenzende Mulde.

7.8 StraBen [ Wege [ Plitze

Bei dem Neubau des Stralten- und Wegebaus handelt es sich um das Vorhaben ge-
schuldete Folgemalinahmen. Aufgrund bendtigter Erweiterungsflachen fir die Gleist-
rasse der Nordmainischen S-Bahn, werden Anpassungsarbeiten im Bereich des Bri-
ckenbauwerkes SU Malntaler Stra@e und d|e Verlagerung von derzelt bahnparallelen
Wegen erforderllch N rESa S

Die Planung der StraRen erfolgt entsprechend den giiltigen Richtlinien fiir die Anlagen
von StrafBen und den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06). Zusatzlich
erfolgt die Planung der Wege entsprechend den Richtlinien fiir den landlichen Wege-
bau (RLW) bzw. den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA).

Ziel ist es, die neuen bahnparallelen Wege in das Geh- und Radwegenetz der Stadt
Hanau einzubinden. Die Bemessung und Bauweise dieser Wege erfolgt analog zu ei-
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7.8.1

7.8.2

nem Freizeitweg in Griinanlagen und entspricht somit den ortlichen Gegebenheiten.
Die Nutzung dieser Wege dient Gberwiegend den FulRgangern.

Je nach Erkundung des Baugrundes werden die anstehenden Bdden einer Frostemp-
findlichkeits- und Bodenklasse zugeordnet. Fiir den Deckenaufbau gelten die Festle-
gungen der RStO 12 bzw. im landlichen Wegebau die RLW [ DWA-A 904.

Anschliisse an Planung Dritter sind detailliert in der Ausfuhrungsplanung zu erarbeiten.

Zugang Hebeanlage km 15,66 (Strecke 3660)

(BW-Nr. 6.200a)

Um die Zuganglichkeit zur Hebeanlage sicherzustellen, wird eine Flache von ca. 37 m2
neu hergestellt. Der Zugang erfolgt tber die Burgallee. Das anfallende Niederschlags-
wasser der Flachen versickert auf der ungebundenen Wegoberflache.

Geh- und Radweg, km 15,830 - 16,610; km 16,860 - 17,230 (Strecke 3660)

(BW-Nr. 5.1a)

Der bahnparallele Weg von Bahn-km 15,830 bis 16,610 sowie 16,860 bis 17,230 wird
in neuer Lage als Geh- und Radweg hergestellt. Der Deckenaufbau erfolgt in Anleh-
nung zur Bestandsbefestigung mit einem Splitt-Sand-Gemisch auf Schottertragschicht
gem. RLW [ DWA-A 904 (gemalR RLW | DWA-A 904).

Die Kronenbreite betragt 3,00 m (2,50 m breiter Geh- und Radweg mit beidseitigen
0,25 m breiten Banketten) und daran anschlieRend erfolgt die hohenmaRige Anpas-
sung zum vorhandenen Gelande.

Das anfallende Niederschlagswasser der Wegflachen versickert auf der ungebundenen
Wegoberflache bzw. im angrenzenden Gelande (ber die belebte Bodenzone. Angren-
zende Weganschliisse bzw. Einmiindungen werden entsprechend der Ortlichkeit an-
gepasst.

Beschreibung der Wegtrasse

Der innerhalb des Wasserschutzgebietes neu herzustellende Weg zwischen der Bur-
gallee und der Kastanienallee wird als Geh- und Radweg parallel zur Gleistrasse bis
zum Briickenbauwerk (SU Kastanienallee) gefiihrt, wo er am Widerlager der Briicke
um den Dammful? herum in Richtung Siden an die vorhandene Kastanienallee an-
schlief3t. +m i S Renbriicke Muaintate f5e

S Verhattn 300 B o it .

Zwischen der Frankfurter Landstralle und dem Salisweg wird der neu herzustellende
Weg als Geh- und Radweg parallel zur Gleistrasse hergestellt. Ausgehend von der BU-
ErsatzmafRnahme (EU Frankfurter LandstraRe) verlauft der Geh- und Radweg zwi-
schen der Bahnanlage und den Kleingarten bzw. Friedhof bis zur BU-ErsatzmaRnahme
(EU Salisweg). Von dort erfolgt der Anschluss an den Bestandsweg (iber den Képpel-
weg in Richtung Bahnhof Hanau West.
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7.8.3

7.8.4

Anderung Anschlussweg im Bereich der FuRgangerbriicke an der Kinzig km 17,
667 und km 17,755 (Strecke 3660)

(BW-Nr. 5.2a, 5.6a)

Mit der Erweiterungsflache fiir zwei zusatzliche Bahngleise der Nordmainischen S-
Bahn, wird ein zusatzliches Briickenbauwerk zwischen der vorhandenen Eisenbahn-
briicke und der FulRgangerbriicke tiber die Kinzig errichtet. Dafiir miissen die beidseitig
der Fulgangerbriicke abgehenden Wege in-RichttngNore angepasst werden.

Auf der Westseite der Briieke Kinzig (Bw. Nr. 5.6a, km 17,667) wird der Geh und Rad-
weg in Richtung Kinzig verlegt. Der Weg von der Fuligangerbriicke abgehenden in
Richtung Milchweg (nordliche Abgang) wird ersatzlos zuriickgebaut. Der siidliche Ab-
gang in Richtung Milchweg bleibt unverandert und wird durch die Baumaflinahme nicht
verandert. Im Ubergangsbereich zur Bahnanlage erfolgt eine Gelidndeanpassung. Im
Bereich der neuen Wegeanbindung betrdgt die Kronenbreite 3,50 m (3,00 m breite As-
phaltbefestigung, 2 x 0,25 m Bankett). Der Deckenaufbau erfolgt in Anlehnung zur Be-
standsbefestigung als Wegebefestigung mit Asphalt gem. RStO 12.

Auf der Ostseite der Briteke Kinzig (Bw. Nr 5.2a, km 17,760) wird der naéteticke sidli-
che Abgang (Goldene Aue) zuriickgebaut. Als Ersatz daflr dient ein neuer barrierefrei-
et sldlicher Abgang in Richtung Norden mit Anschluss an den Bestandsweg (bei km
69,189 Strecke 3685). Hierfiir wird eine Gelandeflache der Stadt Maintal und privater
Eigentimer beansprucht. Im Bereich der neuen Wegeanbindung betragt die Kronen-
breite 3,50 m (3,00 m breite Asphaltbefestigung, 2 x 0,25 m Bankett). Der Deckenauf-
bau erfolgt in Anlehnung zur Bestandsbefestigung als Wegebefestigung mit Asphalt
gem. RStO 12.

Im Bereich der EU Kinzig fiihrt der Fernradweg R3 (Képpelweg -Milchweg) entlang,
welcher Nutzung durch den Bau der neuen EU stark eingeschrankt wird. Der Radweg
wird wahrend des Baus der EU und der neuen Strecke umgeleitet. Siehe Plan 7.0.3a

StralRenanpassung SU Maintaler StraRe (L 3268) km 16,200 (Strecke 3660)

(BW-Nr. 5.3.1a-5.3.2a)

Im Zuge des Neubaus der StralRenbriicke werden die angrenzenden Strallenrampen
der Maintaler StralRe (L 3268) unter Zugrundelegung der neuen Briickenabmalfie und
der Entwurfsgeschwindigkeit von Ve = 60 km/h neu errichtet. Die vorhandene horizon-
tale Linienfihrung wird beibehalten.

In Anlehnung an den Bestand wird in den Rampenbereichen eine Fahrbahn der Belas-
tungsklasse 3,2 nach Tafel 1, Zeile 1 RStO 12 mit einer Asphaltbauweise (Asphalttrag-
schicht auf Frostschutzschicht) beriicksichtigt.

Fiir die Planung ist von den bestehenden Fahrbahnbreiten im Bauwerksbereich (9,00
m zwischen den Kappen) sowie der anschliefenden Rampen von = 8,50 m auszuge-
hen. Die Fahrbahn erhdlt eine ausreichende Querneigung (Dachprofil).

Fur die Dammschiittung erfolgt der Einbau von Béden der Bodengruppen SE, SI, SW,
GE, GI, GW gemal3 DIN 18196. Die einzubauenden Boden werden lagenweise einge-
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baut und verdichtet. Fiir den Ubergang zum vorhandenen Gelinde wird eine Bo-
schungsneigung von 1:1,5 vorgesehen.

Im Zuge der StraRenerneuerung werden die Markierungen, Verkehrszeichen und -
einrichtungen erneuert bzw. vervollstandigt. Zur Verkehrssicherung werden beidseitig
der Stralle einfache Distanzschutzplanken angeordnet. Die Fahrbahn auf der Briicke
und im Rampenbereich erhalt eine neue Rand- und Mittelmarkierung.

Nordostlicher Rampenbereich - WSZ llla (Bau-km 0+200,0 - 0+340,0)

Der geplante StraRenquerschnitt besteht aus:

Bankett: 1,50 m
Randstreifen: 0,50 m
Fahrstreifen: 4,00 m
Fahrstreifen: 4,00 m
Randstreifen: 0,50 m
Bankett: 1,50 m
Kronenbreite: 12,00 m

Dieser Streckenabschnitt der Strae befindet sich in der Wasserschutzzone llla. Im
Zuge der geotechnischen Untersuchungen wurde eine Uberlagerung des Grundwas-
serleiters durch eine Auffiillungsschicht aus kiesigen Sanden und darunter liegendem
bindigen Material festgestellt. Die Aufflillungsschicht weist bei einer Machtigkeit von
7,80 m einen mittleren Durchlassigkeitsbeiwert von kf = 1,73 - 10-4 m/s auf. Somit
ergibt sich gemal} Tabelle 2 der RiStWag eine mittlere bis groRe Schutzwirkung der
Grundwasseriiberdeckung. Unter Beriicksichtigung dieser Schutzwirkung sowie der
prognostizierten Verkehrsmenge von 1+2-0688 12.642 Kfz/24 h kénnen die Entwasse-
rungsmalinahmen der Stufe 2 gemal} Tabelle 3 der RiStWag zugeordnet werden.

Das anfallende Niederschlagswasser der StraRenrander wird Gber bewachsene B6-
schungen und Bankette in am DammfulR angelegte 2,00 m breite und 0,30 m tiefe Mul-
den zur Versickerung gebracht. Die Boschungen und Mulden erhalten eine mindestens
20 cm dicke Oberbodenabdeckung.

Sudwestlicher Rampenbereich - WSZ Il (Bau-km 0+060,0 - 0+150,0)

Der geplante Strallenquerschnitt besteht aus:

Bankett: 2,50 m**)
Randstreifen: 0,25 m
Fahrstreifen: 4,00 m
Fahrstreifen: 4,00 m
Randstreifen: 0,25 m
Bankett: 2,50 m**)
Kronenbreite: 13,50 m

**) Innerhalb der engeren Schutzzone (Wasserschutzzone Il) werden gemaR der
RiStWag die Bankette von Straen auf Dammen wenigstens 2,50 m breit und mit einer
dichten Befestigung ausgefiihrt. Dabei werden die Bankette bis zur Schutzplanke mit
einer Asphaltdecke befestigt.
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Dieser Streckenabschnitt der Stralle befindet sich in der Wasserschutzzone Il. Ent-
sprechend der RiStWag ist fiir die Anpassung der Stralée ein ausreichender Schutz der
in der Nahe befindlichen Grundwassergewinnungsanlagen erforderlich.

Folgende bauliche MaRnahmen werden zum Schutz des Grundwassers vorgesehen:

e Verbreiterung und Abdichtung der Bankette (Breite der Bankette 2,50 m);
Einbau von Hochbordsteinen zur Abgrenzung des Bankettstreifens;
Anordnung von Distanzschutzplanken mit einer Aufhaltestufe H1;
Abdichtung der Dammbdschung bis 4,00 m hinter Muldenachse;
Sammeln und Ableiten des anfallenden Niederschlagswasser

Das von den Boschungen abflieRende Niederschlagswasser wird in 2,00 m breite und
0,20 m tiefe Mulden, welche am Dammfuld angelegt werden, zur Versickerung ge-
bracht. Der Bereich unterhalb der Mulden wird mit einer Dichtungsbahn abgedichtet.
Das auf der Abdichtung anfallende Wasser wird in einer Sickerrohrleitung gesammelt
aus der Wasserschutzzone Il hinausgeleitet. In der angrenzenden Wasserschutzzone
Illa wird das Wasser jeweils (iber einen vorgeschalteten Absetzschacht in einer Rohr-
Rigole zur Versickerung gebracht.

Zur Abgrenzung zwischen der Fahrbahn und der Bankette werden Hochborde nach
DIN 483 | DIN EN 1340 eingesetzt. Diese werden mit einem Auftritt von 8 cm neu ein-
gebaut. Die Bordsteine werden auf einem 20 cm dicken Fundament und mit einer
10 cm breiten Ruckenstitze verlegt. Die Fuge zwischen Hochbord und Fahrbahn wird
dauerelastisch abgedichtet.

Das auf der Fahrbahn und der Bankette anfallende Niederschlagswasser wird (iber ei-
ne neue Strallenentwasserung abgeleitet. Dabei werden die Stralienablaufe an einen
Regenwasserkanal DN 256-200 {—BN-366-angeschlossen, der (iber den Anschluss-
punkt (Schacht-Nr. 16M07600) im Bereich der StraRenkreuzung Maintaler StraRe |
Burgallee in das offentliche Entwasserungsnetz der Stadt Hanau einbindet. Die Ein-
leitmenge betrdgt ca. +6;8-38 I[s. Die nordliche StraRenrampe wird in der Einleitstelle
der Hochstadter LandstraBe angebunden. Die Einleitmenge betragt ca. 47 I/s. Die
Rohrleitungen, Schachte und StraRenablaufe werden gemald den ZTV Ew-Stb, dem
ATV-DVWK-A 142 und der DIN EN 1610 dicht eingebaut. In diesem Bereich wird der
Verkehr wahrend des Baus der SU und der neuen Bahnstrecke tiber die Burgalle,
Frankfurter LandstralRe, Hochstadter LandstraRe und Gustav-Hoch-Strale umgeleitet.
Siehe Plan 7.0.3a

(13
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7.8.7 Zugang Hebeanlage km 18,815 (Strecke 3660)

(BW-Nr. 6.202a)

Um die Zuganglichkeit zur Hebeanlage sicherzustellen, wird eine Flache von ca. 112
m? neu hergestellt. Die Zuganglichkeit erfolgt tber der Briider-Grimm-Strale. Das an-
fallende Niederschlagswasser der Flachen versickert auf der ungebundenen Wegober-
flache.
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7.8.8

7.8.9

7.8.10

Geh- und Radweganpassung Bruder-Grimm-Strafe km 71,09 -71,30 (Strecke
3685)

(BW-Nr. 5.7a)

Im Zuge des Neubaus der Stiitzmauer und LSW wird der angrenzende Geh- und Rad-
weg umverlegt. In Anlehnung an den Bestand wird in den Bereichen eine Fahrbahn
nach Tafel 6, Zeile 2 RStO 12 mit einer Asphaltbauweise (Asphalttragschicht auf Frost-
schutzschicht) beriicksichtigt. Die Kronenbreite betragt 4,00 m (3,50 m breiter Geh-
und Radweg mit beidseitigen 0,25 m breiten Banketten) und daran anschlieRend er-
folgt die hohenmaRige Anpassung zum vorhandenen Gelande. Die Beleuchtungsanla-
ge der Brider-Grimm-StraBe wird an die geanderte Larmschutzwand angepasst. Das
anfallende Niederschlagswasser der Wegflachen versickert auf der ungebundenen
Wegoberflache bzw. im angrenzenden Geldande tber die belebte Bodenzone. Angren-
zende Weganschliisse bzw. Einmiindungen werden entsprechend der Ortlichkeit an-
gepasst.

Rettungszugang km 18,90 - km 19,02 (Strecke 3660)

(BW-Nr. 7.31a und 7.32a)

Im Bereich der Flache 125/10 werden Rettungszugange von ca. 25 m2 neu hergestellt.
Die Zuwegungen werden nach Tafel 6, Zeile 2 RStO 12 mit einer Schotterbauweise be-
riicksichtigt. Der Rettungszugang wird mit einer Breite von 1,60 m hergestellt. Das an-
fallende Niederschlagswasser versickert auf der ungebundenen Wegoberflache bzw.
im angrenzenden Geldnde. Die vorhandenen Flachen werden fiir Rettungskrafte frei-
gehalten. Der Anschluss an das offentliche StralRennetz erfolgt tiber die B 45.

Mit dem Rettungszufahrt Kleingartenanlage km 22,70 (Strecke 3600)

(BW-Nr. 5.8a)

Mit dem Baubeginn wird die Kleingartenanlage im Gleisdreieck der Strecken 3600 und
3671 (km 22,300) als Bau- und Logistikflache benétigt. Dazu wird der von der Strale
sAlter Hauptbahnhof* abgehende FuBweg (Weg zu den Kleingarten) als asphaltierte
Baustral3e umgebaut und im Endzustand als Rettungszufahrt zu Verfligung gestellt. Im
Zuge der BaumalRnahme wird das Stumpfgleis 118 auf einer Lange von ca. 57 m zu-
rickgebaut. Der Rettungsweg kreuzt die Strecke 3671, wobei an geeigneter Stelle ein
Bahniibergang mit einer Héhenbegrenzung von 4,20 m und BU-Ausplattung errichtet
wird. Die Kabeltrassen und Kabelverteiler sind dauerhaft von Uberfahrungen zu si-
chern. Der Rettungsweg wird mit einer Breite von mindestens 4,50 m (davon 3,50 m in
Asphaltbauweise) hergestellt. Am Ende des Rettungsweges wird eine Wendeanlage
mit einem Wendekreisradius von 10,50 m gebaut. Nach Beendigung der Baumafnah-
me wird die angrenzende Flache fiir LandschaftsmalRnahmen genutzt. Der Anschluss
an das offentliche StralRennetz erfolgt iber die Willy-Brandt-Stralie. Fiir die Fahrbahn
des Rettungsweges wird die Belastungsklasse 1,0 nach Tafel 1, Zeile 5 RStO 12 mit
einer Asphaltbauweise (Asphalttragschicht auf Schottertragschicht) beriicksichtigt. Das
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7.9

7.10

7.11

7.11.1

anfallende Niederschlagswasser versickert abschnittsweise in eine 1,00 m breite und
0,20 m tiefe Mulde mit belebter Bodenzone bzw. direkt im angrenzenden Gelande. Zu-
satzlich zu den Bdschungen werden im Rampenbereich beidseitig der Baustralie
Spundwande eingebracht.

Ersatzneubau Zaunanlagen
(BW-Nr. 7.10a)

Im Zusammenhang mit der Baumalinahme werden vorhandene Zaumanlagen beseitigt
und in veranderter Lage neu errichtet. Das betrifft auch den Friedhofszaun, welcher um
ca. 4,0 min Richtung Siiden versetzt wird. Hier wird der Baum- und Gehdlzstreifen ent-
fernt und an anderer Stelle ausgeglichen. Die sich innerhalb des Friedhofes befindli-
chen Grabstellen sind von der BaumalRnahme nicht betroffen. Die Einfriedung und der
Friedhofseingang werden entsprechend der Ortlichkeit wieder hergestellt.

Anderung Grabenverlauf ,,Schneidlache®
(BW-Nr. 6.100a)

Mit Herstellung des Durchlasses Schneidlache wird der Graben umverlegt, renaturiert
und an den Bestand angepasst; siehe Anlage 11.1a, Anhang 1la, MalRnahme A15. Der
Bach wird nach Beendigung der Bauarbeiten entsprechend der Bestandsabmessungen
ortlich angepasst. Dabei werden FlieRquerschnitt und Sohlgefalle nicht eingeschrankt
oder verandert, so dass von gleichen hydraulischen Bedingungen ausgegangen wer-
den kann.

Die Grabenlange betragt 110 m und die Grabenbreite ca. 3,00 m.

Technische Ausriistung der Bahnanlagen

Oberleitungsanlagen

Die neu zu errichtenden Gleisen werden mit einer Oberleitungsanlage der Bauart
Re 200 ausgerustet. Die vorhandene Oberleitung im Bereich der bestehenden Gleisan-
lagen bleibt soweit moglich erhalten bzw. wird der neuen Gleislage angepasst. Quer-
tragwerke werden, soweit erforderlich, aufgel6st oder eingekiirzt, so dass die Oberlei-
tung der S-Bahn wegen der hoheren betrieblichen Verfligharkeit moglichst auf separa-
ten Masten geflihrt werden kann.

Die Oberleitungsanlagen werden in Einzelmastbauweise mit Beton- oder Stahlmasten
errichtet. Die Griindung der Oberleitungsmaste erfolgt je nach ortlichen Gegebenheiten
als Ramm- oder Bohrgriindungen oder aber als Ortbetonfundament.

Die Maste haben (ohne Speiseleitung) eine durchschnittliche Héhe von 8,00m. Mit
Speiseleitungen ausgeriistete Maste sind ca. 12,0 m hoch. Die Hohe des Fahrdrahts
Uber der Schienenoberkante betragt in der Regel 5,50 m (Re 200). An den Briicken
uber den Gleisen werden Anpassungen und Erganzungen des Beruhrungsschutzes
und der Bahnerdung gemalfd Ril 997 erforderlich.

Zwischen Hanau West und Hanau Hbf ist fiir die Energiespeisung ein Schaltposten (Sp
Hanau) vorhanden. Von diesem Schaltposten aus erfolgt die Einspeisung der Oberlei-
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tungsanlagen an—den—reten—Gleisen: fir die bestehende Strecke 3660, die neue S-
Bahn-Strecke sowie fiir weitere, in diesem Bereich befindlichen Oberleitungsanlagen.
Die neuen Speiseleitungen fiir die NMS werden vom Schaltposten bis zu den Einspei-
sepunkten teils als Kabel in Kabeltrassen und teils als Freileitung tber die Oberlei-
tungsmaste gefiihrt.

7.11.2 Elektrotechnische Anlagen

Fur die Versorgung der Bahnanlagen (DB Netz und DB Station&Service) werden neue
Hausanschluss-/Hauptverteilerkombination (HA-/HV) errichtet und in einem AuRenver-
teilerschschrank innerhalb der DB-Grenzen untergebracht. Die Einspeisung der Haupt-
verteilungen (HV) erfolgt aus dem HA. Der HA wird nach den derzeit glltigen Richtli-
nien der NRM-Netzdieaste RheinMain—GmbH Stadtwerke Hanau (SWH) und der DB
Energie GmbH geplant und errichtet.

Die Stromversorgung der Bahnhéfe Hanau-Wilhelmsbad, Hanau-West und Hanau Hbf
werden dem verdnderten Ausriistungsbedarf angepasst (z.B fiir Fahrkartenautomaten,
Beleuchtung, Hebeanlagen usw.).

Die Verteilung der Stromkabel erfolgt liber bahneigene Kabeltiefbauanlagen zu den
ausristungstechnischen Anlagen.

Samtliche im Baufeld vorhandenen elektrotechnischen Anlagen, die auRRer Betrieb ge-
nommen werden, werden zurlickgebaut und den entsprechenden Anlagenbetreibern
zur Wiederverwendung (bergeben. Nicht wiederverwendungsfahiges Material wird
umweltgerecht entsorgt.

7.11.3 Telekommunikationsanlagen

Die Telekommunikationsanlagen der Bahnhife Hanau-Wilhelmsbad, Hanau-West und
Hanau Hbf werden mit Betriebsfernmeldeanlagen (Meldeanlagen, Uhren, Fahrkarten-
automaten) gemaR Standard ausgeriistet. Alle nicht mehr benétigten Anlagenteile wer-
den stillgelegt und zuriickgebaut.

Der geplante Standort fiir den GSM-R-Mast (km 15,7+08) am Bahnhof Hanau Wil-

helmsbad ist in der vorliegenden Unterlage nachrichtlich dargestellt und wird als eigen-
standige Genehmigungsplanung eingereicht.

7.11.4 Sicherungsanlagen

D|e Leit - und Slcherungstechnlk W|rd komplett in ESTW - Technik ausgefuhrt bie

zenfr—aJe—Haﬁaﬂ—rﬁfegﬂeﬁ— Fur den Neubau der S Bahn (Strecke 3685) wird in Hanau

eine neue Steuerzentrale gebaut. Von dieser Steuerzentrale wird zukiinftig die neu zu
errichtende Unterzentrale Hanau West (ESTW-UZ FHXW) gesteuert. Die Strecken-
gleise der Fernbahn (Strecke 3660) sowie der Bereich des Bf Hanau Nord werden
ebenfalls im Gebadude der neuen UZ integriert.

Die Bedlenung erfolgt aus der Betnebszentrale Frankfurt. Bas—Steftwerksgebaudehat
i . Die Anlagen der UZ
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werden in einem eigenen Modulgebaude zusammen unterbracht. Als Standort wurde
der Bereich zwischen Gleis 1 und der Giiterbahnstralie gewahlt.

Auf der Strecke 3660 (Fernbahn) werden die vorhandenen Signale zuriickgebaut und
in neuer Lage durch Ks - Signale ersetzt. Die Bahnsteige der Haltepunkte Hanau-
Wilhelmsbad, und Hanau-West werden zur Strecke 3685 (S - Bahn) verlegt. Die Sig-
nalanlagen im Bf Hanau Hbf werden der neuen Gleislage entsprechend angepasst.

Zusatzlich werden die Signalanlagen der Strecke 3685 (S - Bahn) neu erstellt. Auf bei-
den Strecken werden neue Signalmaste innerhalb des Regelprofils errichtet. Zum Ein-
satz kommen:

- Signale mit 400mm Ausleger mit einer oberen Lichtpunkthéhe von maximal 5400mm,
- Signale mit geradem Mast mit einer oberen Lichtpunkthohe von maximal 6000mm,

- Signalausleger nach Typzulassung mit Ausleger (iber ein Gleis, mit einer Ausleger-
lange bis 8250mm und mit einer oberen Lichtpunkthéhe von 6450mm.

Je nach Anwendungsfall werden die Signale in einer der oben aufgefiihrten Ausfiih-
rungen entsprechend der Planungsvorschriften ausgewahlt. Die Griindung der Signal-
maste erfolgt je nach ortlichen Gegebenheiten als Ramm- oder Bohrgriindungen oder
als Ortbetonfundament.

7.12 Riickbauten von Gebdude- und Nebenanlagen innerhalb des Baufeldes
(BW-Nr. R.4.100a, R.4.107, R4112a)

Alle im Baufeld befindlichen Riickbauten sind im Bauwerksverzeichnis der Anlage 4
sowie im Grunderwerbsverzeichnis der Anlage 5 ausgewiesen.

Mit dem Panfeststellungsabschnitt 3 - Hanau erfolgt eine durchgangige Erweiterung
der Bahntrasse, die es erforderlich macht, die im Baufeld befindlichen Geb&dude und
Nebenanlagen, teils auch von Privateigentiimer, ersatzlos zuriickzubauen.

7.13 Riickbau von Kleingdrten im Gleisdreieck der Strecken 3600 und 3671 (km
22,300)

(BW-Nr. R.4.104)

Mit Beginn der BaumalRnahme fiir die Nordmainische S-Bahn wird die gesamte Flache
im Dreieck der Gleisstrecken 3600 und 3671 als Bau- und Logistikflache beansprucht.
Alle in diesem Bereich befindlichen Kleingarten werden ersatzlos abgerissen. Nach
Bauende wird die freigewordene Flache mit einer LandschaftsmaBnahme belegt.
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8 Zusammenfassende Darstellung der MaBnahmenplanung Wasserbau

(siehe Anlage 12.8a)

Mit dem Aufbau der Nordmainische S-Bahn ist im Bereich der Stadt Hanau das Uber-
schwemmungsgebiet des Mains betroffen. Die Gewasser Kinzig und Salisbach werden
von der erweiterten Bahnanlage gekreuzt.

Fiir die Ermittlung des Retentionsvolumen innerhalb der Uberschwemmungsgebietsfla-
chen wird eine Wichtung der Flachen und Volumenanderung, welches auf einem Ver-
fahren beruht, das im Land Hessen verwendet wird (Schreiben ,Ermittlung von gleich-
wertigem Retentionsraumersatzvolumen®, Az: V 39b - 79i 02 - 24 - allgem. vom 1. Juni
1992) angewandt.

Das durch den Bau der Nordmainischen S-Bahn im Planungsabschnitt 3 in Anspruch
genommene Volumen betragt V, = 8.640 m>. Hieraus ergibt sich ein gleichwertiges Re-
tentionsersatzvolumen nach dem Retentionsraumersatzvolumenwichtungsansatzes
des Landes Hessen von Vi, = 3.044 m3.

Die vorgesehenen Retentionsausgleichsflachen sind in Anlage Nr. 12.8.1.2 dargestellt.
Die Retentionsausgleichsflachen bilden sich aus einer zusammenhangenden Flache.
Diese wird um bis zu 0,5 m abgesenkt, wobei der Oberboden vorher seitlich abge-
schoben und anschlielfend wieder angedeckt wird. Fiir den Nachweis des Retentions-
raumvolumens wurden in einem DGM (digitales Gelandemodell) die gelandemodellie-
renden Gestaltungen der Absenkungsflachen mit dem Bemessungswasserspiegel des
100-jahrlichen Hochwasserereignisses HQioo verglichen. Die Differenz der Volumina
entspricht dem ausgegrabenen Volumen. Die tiefenabhangige Wichtung des neu ge-
schaffenen Retentionsvolumens ergab folgende Volumina:

- Abgegrabenes Ersatzvolumen V. =26.940 m?
- Gewichtetes Ersatzvolumen  Vpe = 4265 m?

Damit ist bei der gewahlten Flache und ihrer Gestaltung das gewichtete Verlustvolu-
men V., kleiner als das gewichtete Ersatzvolumen Vpe.

- Vi =3.044m><4.265m? = Vpe

Im Rahmen der ausfiihrungszeitlichen Feststellungen kann das Abgrabungsvolumen
Ve ohne Verlust der geforderten Ausgleichswirkung voraussichtlich noch leicht reduziert
werden. Dies sollte moglichst im Bereich der bestehenden Leitungen, entstehender ab-
flussloser Senken und gegebenenfalls im sudlichen maindeichnachsten Bereich ge-
schehen.

Eine weitere Wasserbaumalinahmen stellt die Renaturierung der Hellenbachmiindung
bei Steinheim dar. Der Hellenbach soll in seinem Miindungsbereich in den Mainaltarm
umgestaltet werden. Hierzu werden die Ufer abgeflacht und aufgeweitet, um mehr
Strukturvielfalt zu schaffen. Erganzend werden die Ufer gestaltet und ein kleines Still-
gewasser angelegt. Im Vorfeld wird die bisherige Verrohrung und Uferbefestigung des
Gewassers zurlickgebaut und ein Radweg verlegt, um Stérungen im Miindungsbereich
Zu verringern.

Die Malinahme ist in Anlage 11.1a beschrieben.
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9.1

9.2

Umwelt- und Landschaftsschutz

(siehe Anlage +Htnre42-+ 11a und 12.1a)

Fir das Vorhaben ,,Bau der Nordmainischen S-Bahn“ besteht gemalR3 § 3 in Verbindung
mit Anlage 1 des Gesetzes liber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) eine UVP-
Pflicht.

Soweit durch das Vorhaben Umweltauswirkungen auf die Schutzgiiter des UVPG und
Eingriffe in Naturhaushalt und Landschaftsbild im Sinne des Bundesnaturschutzgeset-
zes (BNatSchG) bzw. dem Hessischen Ausfiihrungsgesetz zum Bundesnaturschutz-
gesetz (HAGBNatSchG) erfolgen, werden diese auf Erheblichkeit und Nachhaltigkeit
geprift und die erforderlichen Schutz-, Vermeidungs-, Verminderungs- und Kompensa-
tionsmaRnahmen sowie Artenschutzmalinahmen festgelegt.

Des Weiteren ist fiir das geplante Vorhaben eine Bewertung des Storfallrisikos gemafd
§ 8 UVPG durchzufiihren, da es sich hier um ein benachbartes Schutzobjekt gemald §
3 Absatz 5¢ BImSchG handelt und das Abstandsgebot gemald § 50 BImSchG zu be-
nach-barten Betriebsbereichen nicht eingehalten werden kann (siehe hierzu auch Kap.
18)

Umweltvertraglichkeitsstudie und Landschaftspflegerischer Begleitplan

Um die durch die BaumaRnahmen zu erwartenden Umweltauswirkungen zu erkennen,
zu bewerten und MaRRnahmen zum Schutz der Menschen, der Tiere und Pflanzen, des
Wassers, des Bodens, von Klima und Luft, des Stadt- und Landschaftsbildes sowie von
Kultur- und Sachgiitern vorzubereiten und deren Umsetzung zu planen, wurden eine
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und ein Landschaftspflegerischer Begleitplan
(LBP) mit integriertem Artenschutzbeitrag erstellt, die in Anlage ++ 11a und 2+ 12.1a
enthalten sind.

Der Untersuchungsraum konzentriert sich auf den Bahnkdorper sowie angrenzende Be-
reiche zur Errichtung von technischen Anlagen (Kabeltrassen, Bahnsteige, Personen-
tunnel, Entwdsserungsanlagen) und ber{icksichtigt dariiber hinaus die Einrichtung von
Baustellen und Baustellenzufahrten.

Die entscheidungserheblichen Umweltauswirkungen durch die S-Bahnstrecke im Plan-
feststellungsabschnitt Hanau sind in der UVS (s. Anlage 23+ 12.1.1a) und dem LBP
(s. Anlage +3=* 11.1a) sowie in den zugehérigen UVS-Schutzgutkarten (s. Anlage
12.1.2 und 12.1.3) und LBP-Konfliktkarten (Anlage +1-2 11.2a) dargestellt. Erganzend
wurde ein Fachbeitrag zur EG-Wasserrahmenrichtlinie erstellt, in welchen die Verein-
barkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaftungszielen nach Wasserhaushaltsgesetz
gepruft wird.

Artenschutz

Als Ergebnis der artenschutzrechtlichen Prifung kann aufgrund der vorgesehenen
Vermeidungsmalnahmen das Eintreten der artenschutzrechtlichen Schadigungs- und
Stérungsverbote des § 44 Abs. 1, 5 BNatSchG fiir die im Planfeststellungsabschnitt
Hanau relevanten, europaisch geschutzten Arten mit Ausnahme der Zauneidechse und
der Mauereidechse ausgeschlossen werden.
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9.3

Vorgezogene AusgleichsmaRnahmen (CEF-MaRnahmen im Sinne des § 44 Abs. 5
BNatSchG) sind fiir die Zauneidechse und die Mauereidechse erforderlich und vorge-
sehen (s. Mallnahme Alcer: LBP, Anlage +++ 11.1a, Kap. 4.3, 6, Anhang |, 1l). Bei
beiden Eidechsenarten ist damit zu rechnen, dass trotz vorgesehener Fang- und Um-
siedlungsmaRnahmen unvermeidbare Individuenverluste bei der Baufeldraumung ein-
treten. Vorsorglich wird daher aufgrund der unvermeidbaren Individuenverluste bei der
Baufeldraumung von der Erfiillung des Verbotstatbestandes des § 44 Abs. 1 Nr. 1 aus-
gegangen, d.h. im PFA 3 wird die Auslésung eines artenschutzrechtlichen Verbotes fiir
die Zauneidechse und die Mauereidechse vorsorglich unterstellt. Das Vorhaben ist be-
zlglich dieser Art nur unter Durchfiihrung einer artenschutzrechtlichen Ausnahmepri-
fung zulassig. Es wurde im LBP nachgewiesen, dass die Ausnahmeanforderungen er-
fillt sind und damit fur diesen Abschnitt die Ausnahme erteilt werden kann.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen

Natur und Landschaft

Um die Regeneration des Landschaftsraumes nach Beendigung der Baumafnahme zu
erreichen, sind MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege erforderlich.
Die Grundsatze, an denen sich diese MaRnahmen orientieren, sind die Vermeidung
und Minderung des Eingriffs durch Unterlassen vermeidbarer Beeintrachtigungen und
der Ausgleich unvermeidbarer Beeintrachtigungen, soweit es zur Verwirklichung der
Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege erforderlich ist.

In den sicherheitsrelevanten Bereichen von Bahnbetriebsanlagen ergeben sich raumli-
che Grenzen fiir das Pflanzenwachstum, damit die Sicherheit und Verfligbarkeit der
Bahnanlagen nicht beeintrachtigt wird. Der Gehdlzbestand wird nach Alter und Wuchs-
hoéhe in Abhangigkeit von der Entfernung zum Gleis gestuft aufgebaut.

Alle Baustelleneinrichtungsflachen und Baustralen werden, sofern Sie nach Bauende
nicht mehr bendtigt werden, wieder der urspriinglichen Nutzung zugefiihrt, d. h. zu-
rickgebaut. Stellenweise ist in diesem Zuge auch ein Rickbau vorhandener vegetati-
onsfreier Flachen maglich.

In Anbetracht der Flachenknappheit in dem Planungsraum wurden entlang der Aus-
baustrecke die aus dem Artenschutz resultierenden AusgleichsmaRnahmen vorgese-
hen. Daruber hinaus stand zwar eine groRere Anzahl von kleinen Flurstiicken, in der
Regel < 0,5 ha, fur Mallnahmen grundsatzlich zur Verfligung. Ein MaRnahmenkonzept,
das fir den Raum unmittelbar um die geplante S-Bahn-Trasse eine positive Wirkung
zeigt, konnte darauf aufbauend jedoch nicht entwickelt werden. Daher wurde in einem
zweiten Schritt auf einen extern liegenden Malinahmenpool im Osten des Naturraums
bei Gelnhausen | Seligenstadt (Liegenschaft Bernbach und Ersatzaufforstungsflache
Munster) zurlickgegriffen, in dem die nicht entlang der Trasse realisierten Kompensati-
onserfordernisse durchgefiihrt werden. Erganzend wurde, um zumindest eine Wirkung
fir das Stadtgebiet Hanau zu erreichen, als weitere ErsatzmaRnahme die Renaturie-
rung der Hellenbachmiindung in den Mainaltarm bei Klein-Auheim in den Malnah-
menpool aufgenommen.

Die MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Umweltauswirkungen | Beein-
trachtigungen sind ausfihrlich in der UVS (Anlage +2-+ 12.1a, Kap. 3.4) und im LBP
(Anlage 13-t 11.1a, Kap. 3) dargestellt.
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GemalR § 8 UVPG ist davon auszugehen, dass ein Vorhaben erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen haben kann, wenn es sich bei dem Vorhaben um:

1. Ein benachbartes Schutzobjekt im Sinne des § 3 Absatz 5d des BImSchG handelt

2. Sich dieses innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes zu Betriebsberei-
chen im Sinne des § 3 Absatz 5a des BImSchG befindet

und
3. die Moglichkeit besteht, dass sich hierdurch

e die Eintrittswahrscheinlichkeit eines Storfalls im benachbarten Betriebsbe-
reich vergrolRert

oder

e sich die Folgen eines solchen Storfalls verschlimmern konnen

Sofern dies zutrifft sind im Rahmen einer Umweltvertraglichkeitsprufung die moglichen
Umweltauswirkungen auf die unter § 2 UVPG aufgefiihrten Schutzguter zu ermitteln.

Samtliche Aussagen dieser Studie beziehen sich ausschlielRlich auf das Schutzgut
Mensch, da anerkannte Methoden bzw. Bewertungsverfahren zur Bewertung der Aus-
wirkungen auf andere Schutzgtiter nicht bekannt sind.

Im naheren Umfeld des geplanten Vorhabens befinden sich mehrere Betriebsbereiche
gemald § 2 der 12. BImSchV, bei denen die geplanten Gleisumbauarbeiten im Bereich
des Bf Hanau Hbf innerhalb des jeweiligen angemessenen Sicherheitsabstandes lie-
gen.

Da es sich bei dem Vorhaben um einen wichtigen Verkehrsweg und somit um ein
Schutzobjekt gemald § 3 Absatz 5d des BImSchG handelt und es zu einer Unterschrei-
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tung angemessener Sicherheitsabstande benachbarter Betriebsbereiche kommt, ist fir
das geplante Vorhaben eine Untersuchung des Storfallrisikos gemalR § 8 UVPG durch-
zuflihren.

Diese Untersuchung erfolgte im Rahmen einer Studie auf Grundlage des § 50 Blm-
SchG in Bezug auf das darin geforderte Abstandsgebot (siehe hierzu auch Kapitel 18
dieses Erlauterungsberichtes) in Verbindung mit der Untersuchung des Storfallrisikos
gemald § 8 UVPG (Siehe die Studie in Anlage 12.15a).

Der Kern dieser Studie bildet eine Risikobetrachtung, in welcher die Auswirkungen des
geplanten Vorhabens auf das Schutzgut Mensch ermittelt und bewertet wurden. Dabei
wurde das Risiko fiir den Ist- und Plan-Zustand ermittelt. Die erhaltenen Werte stellen
ein relatives Risiko dar und lassen einen Vergleich der Risikowerte des Ist- und Plan-
Zustandes zu. Hierbei zeigte sich eine Erhéhung des Risikos im Plan-Zustand, welcher
sich in den zusatzlichen S-Bahnen der NMS und der damit verbundenen gestiegenen
Fahrgastzahlen begriindet.

Um das Risiko fur den Plan-Zustand zu reduzieren, wurden ein stufenférmiges MafR-
nahmenkonzept erarbeitet.

Ziel des Stufenkonzepts ist die Verbesserung der Faktoren A (Faktor Alarmierung) und
S (Faktor zur Bewertung des Vorhandenseins | Erreichbarkeit von geschlossenen
Raumen bzw. Moglichkeit die Gefahrenzone verlassen) und besteht aus nachfolgen-
den 4 Stufen.

- Definition von MaRnahmen zur Verbesserung des Faktors A

e Stufe 1: MaBnahmen zur Reduzierung des Faktors A fiir die Gruppe ,Per-
sonen innerhalb von Ziigen®

e Stufe 2: Mallnahmen zur Reduzierung des Faktors A fur die Gruppe ,,“Ein-
steiger”

- Definition von MaRnahmen zur Verbesserung des Faktors S

e Stufe 3: MaBnahmen zur Reduzierung des Faktors S fiir die Gruppe ,Per-
sonen innerhalb von Ziigen®

e Stufe 4: MaRnahmen zur Reduzierung des Faktors S fiir die Gruppe ,Ein-
steiger®, welche sich zum Bahnhofsgebdaude begeben

Fir jeden Teilschritt wurden im Nachgang Malinahmen definiert und die Wirksamkeit
der jeweiligen MaBnahmen durch eine erneute Risikobetrachtung tberprift. Hierbei
zeigte sich, dass bei der Umsetzung der Stufen 1 bis 3 eine Reduzierung des Risikos
fur den Plan-Zustand erreicht wird, welches weit unterhalb des Risikos fiir den Ist-
Zustand liegt. Somit ist das Vorhaben bei einer Umsetzung der MaRnahmen gemalf}
Stufe 1 bis 3 unter dem Aspekt des Storfallrisikos als vertretbar anzusehen.

Stand: 232-26843 26.04.2021 Seite 79 von 140



S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn Anlage la geandert
Planfeststellungsabschnitt 3 - Hanau
Unterlage fiir eine Entscheidung nach §18 AEG Erlauterungsbericht
1.Plananderung geman 8§73 (8) VwVIG

9.4

9.5

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sowie ArtenschutzmaBnahmen

Die fiir den Abschnitt Hanau vorgesehenen Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen sowie
ArtenschutzmalRnahmen sind im LBP im MaRnahmenverzeichnis (s. Anlage i+
11.1a) so-wie in den zugehoérigen MaRnahmenplanen (s. Anlage +1+3 11.3a und +++4
11.4a) dargestellt. Die Eingriffs-Ausgleichsbilanz ist dem LBP (Anlage +3-% 11.1a, Kap.
6) zu entnehmen.

Im Planfeststellungsabschnitt 3, Hanau, sind naturschutzrechtliche Gestaltungs-,
Schadensbegrenzungs- und Kompensationsmalinahmen auf einer Flache von insge-
samt +86;24 97,62 ha vorgesehen. Davon liegen 16;92 18,34 ha trassennah, 8132
69,68 ha in der Liegenschaft Bernbach (davon 69,5 ha indirekte Aufwertung durch
Zaunriickbau im Zuge der MaBnahme E(M)9), 0,18 ha Herstellung von Magerrasen im
Zuge der MaRnahme E(M)10.1, 252 2,67 ha im Munitionsdepot Miinster (= Ersatzauf-
forstungsflachen, Manahme E(F)2) sowie 58 6,24 ha im Bereich der Retentionsflache
im Uberschwemmungsgebiet des Mains (MalRnahme A(R)1 und A(R)2). Diesen MaR-
nahmen steht ein Eingriffsumfang von 24;46 27,72 ha (davon 8,6 ha Eingriff in beste-
henden Gleiskorper) gegeniiber.

Renaturierung der Hellenbachmiindung

Die Renaturierung der Hellenbachmiindung stellt eine ErsatzmalBnahme dar. Diese
wurde durch ein externes Biiro (BGS Wasser) im Auftrag der Stadt Hanau im Bereich
des Main-Altarms geplant und liegt zwischen Steinheim und Klein-Auheim. Die wasser-
rechtliche Genehmigung fir die MaRnahme erfolgt Giber die Konzentrationswirkung des
Planfeststellungsverfahrens nach AEG. Die Malinahmenplanung befindet sich in Anla-
ge 12.8a der Antragsunterlagen. Die MalRnahme umfasst den Riickbau der Verrohrung
und der Uferbefestigung der Hellenbachmiindung mit anschlieRender Abflachung und
Gestaltung der Uferbereiche und des Gewassers. Zusatzlich wird ein begleitendes
Stillgewasser als Lebensraum fir Amphibien angelegt. Die MaRnahme fordert die
Strukturvielfalt und Naturndahe des Gewassers und die Qualitat als Lebensraum fir Fi-
sche des Mains. Auch der Mainaltarm wird durch die Ausbildung eines Schwemmfa-
chers aus Sedimenten naturschutzfachlich aufgewertet, da sich Kiesbanke ausbilden,
welche von zahlreichen Arten als Lebensraum genutzt werden kénnen. Dazu wird ein
vorhandener Radweg aus dem direkten Mindungsbereich verlegt. Die Genehmi-
gungsplanung zu der MalBnahme befindet sich in Anlage 12.8.3a der Planfeststel-
lungsunterlagen.

Naturschutzrechtliche Antragsgegenstinde

Beantragt wird die Befreiung von den Verboten des § 30 BNatSchG sowie die Geneh-
migung von Eingriffen entsprechend § 14 BNatSchG fiir die im LBP dargestellten Be-
eintrachtigungen von FFH-Anhang IV-Arten sowie der im LBP dargestellten Eingriffe.

Von dem Vorhaben im Planfeststellungsabschnitt 3 ,Hanau® sind die Land-
schaftsschutzgebiete ;tandsehaftsteite{(Watdern—im—tandkreisHaratw ,Stadt Hanau®
und ;AtenrverbundKinzig= ,Hessische Mainauen® betroffen. Fir d|ese Gebiete ist bei
der Oberen Naturschutzbehérde eine i

Landschaftsschutzrechtliche Genehmigung fur den Eingriff zu beantragen. Das Land-
schaftsschutzgebiet ,Hessische Mainauen® ist lediglich von der Malinahme A(R)1 zum
Ausgleich des Retentionsraumverlustes betroffen.
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9.6

10

10.1

Falls vor dem Hintergrund des Urteils des BVerwG vom 14.07.2011 - 9A 12/10 - zur
OU Freiberg die geplanten und im LBP dargelegten Malinahme fiir die Zaun- und die
Mauereidechse nicht als CEF-Mallinahme anerkannt werden, wird fiir das Vorhaben
beziiglich der Zaun- und der Mauereidechse eine artenschutzrechtliche Befreiung von
den Verboten des § 44 BNatSchG im Sinne des § 45 Abs. 7 BNatSchG beantragt. Die
Erfullung der entsprechenden Anforderungen ist im LBP dargelegt.

Forstrechtliche Antragsgegenstinde

Beantragt wird die dauerhafte und voriibergehende Umwandlung von Wald entspre-
chend den Angaben in der Waldbilanz im LBP in eine andere Nutzungsart entspre-
chend § 12 HWaldG. 14

Die beanspruchten Waldflachen befinden sich gréRtenteils innerhalb eines Schutzwal-
des (Schutzwaldausweisung vom 1. Okt. 1996, StAz 44/1996, S. 3535, geandert am
13. Juli 2006 - StAz 32/2006, S. 1810, in der Gemarkung Ddérnigheim, Stadt Maintal,
Gemarkungen Kesselstadt und Mittelbauchen, Stadt Hanau).

Daher wird fiir die dauerhaft und voriibergehend beanspruchten Waldflachen entspre-
chend Abschnitt lll der Schutzwaldverordnung aus 1996 gleichzeitig eine Umwandlung
des Schutzwaldes in eine andere Nutzungsart nach § 13 Abs. 5 HWaldG beantragt.

Weiterhin wird die Neuanlage von Wald nach § 434 14 HWaldG fir die in der Waldbi-
lanz im LBP als Neu- bzw. Ersatzaufforstung gekennzeichneten Flachen beantragt.

Schall- und Erschiitterungsschutz

Schalltechnische Untersuchung
(siehe Anlage 23 12.3a neu)

Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung wurde basierend auf den Vorgaben
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BlmSchV) geprift, wo Immissionskonflikte
durch Schienenverkehrslarmeinwirkungen entstehen kénnen und welche MalRnahmen
zur Konfliktbewaltigung geeignet sind. Die Ergebnisse der Untersuchung sind in Anlage
123 12.3a neu dargestellt und lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Die bauliche Erweiterung der heute zweigleisigen Bahnstrecke zwischen Frankfurt und
Hanau um zwei durchgehende Gleise in Parallellage und ab dem Haltepunkt Hanau
West durch ein durchgehendes Gleis ist in dem Abschnitt Hanau gemaR § 1 (2) der 16.
BImSchV als eine wesentliche Anderung des bestehenden Schienenverkehrsweges
anzusehen. In allen Planfeststellungsabschnitten ist daher anzustreben, dass die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an den von Schienenverkehrslarm betroffenen
schutzwirdigen Nutzungen im Einwirkungsbereich eingehalten oder unterschritten
werden.

Unter Voraussetzung der im Prognose-Planfall 2030 gegebenen betrieblichen und bau-
lichen Randbedingungen ergibt sich hieraus das Erfordernis umfangreicher Schall-
schutzmalRnahmen aktiver und passiver Art. Bei der Dimensionierung der Schall-
schutzmalRnahmen ist zu beriicksichtigen, dass die Kosten der aktiven MaRRnahmen
gemal § 41 (2) BImSchG nicht aulRer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen.
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Als aktive SchallschutzmaBnahmen wurden die in Abschnitt 7.5.1 dargestellten Schall-
schutzwande mit einer Gesamtlange von anndhernd 8566 9.146 m und Héhen zwi-
schen £568-muaa-46-m 1,0 m und 6,0 m dimensioniert.

Weiterhin wird fur die Gleise der Fernbahn (Strecke 3660) im Streckenabschnitt Hanau
vom Beginn des Planfeststellungsabschnitts bei km 15,082 (Stecke 3660) bis—ztm—Enr-
te—des—Untersuchungsbereiches—derStrecke3666-beikm—19;8668-km 18,4+63 | km
18,4+18 der Strecke 3660, ausgenommen im Bereich der Weichen (von Weichenan-
fang bis Weichenende) und in Streckenabschnitten < 300 m, das ,Besonders (iber-
wachte Gleis“ vorgesehen. Da die Planfeststellungsgrenze zwischen Maintal und Ha-
nau im Bereich der Bebauung von Hanau (Siedlung Hohe Tanne) verlauft, findet das
BiG zum Schutz der Bebauung in Hanau Wilhelmsbad bereits ab km +4;4+46 14,1+00
fiir den Untersuchungsbereich Hanau Wilhelmsbad Anwendung.

Das ,BiiG* ist als eine besondere aktive Vorkehrung anerkannt, mit der eine dauerhafte
Larmminderung um 3 dB(A) bereits an der Quelle zu erzielen ist.

vonim bistm Richtung

18,518 18,545 Harat—FrankfortM:

18,586 18,650 Harat—FrankfortM:

18,740 15,068 FrankfurtM—Hanrau

18,692 195,668 Hanrat—FrankfortM:

Strecke Gleis / Richtung von km bis km
3660 Frankfurt (Main) Sud - Aschaffenburg Hbf. 14,1+00 18,4+18
3660 Aschaffenburg Hbf. — Frankfurt (Main) Sid 14,1+00 18,4+63
3685 Frankfurt (Main) Sud — Aschaffenburg Hbf. 65,5+10 66,5+00
3660 Aschaffenburg Hbf. — Frankfurt (Main) Sud 65,5+10 66,5+00

Als anerkannte aktive SchallschutzmafRnahme kommt aus den Kenntnissen des Erorte-
rungstermins Hanau in 2016 heraus der Schienenstegdampfer (SSD) auf Abschnitten
der Strecken 3660, 3685, 3600 und 3674 zum Einsatz. Der Schienenstegdampfer erzielt
eine aktive dauerhafte Larmminderung an der Quelle um 2 dB(A).
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- . Lange
Strecke Gleis / Richtung von km bis km (]
m
Frankfurt (Main) Sud - Aschaffenburg
3660 14,1+00 | 15,5+00 1.400
Hbf.
Aschaffenburg Hbf. — Frankfurt (Main)
3660 14,1+00 | 15,5+00 1.400
Sud
Frankfurt (Main) Sud - Aschaffenburg
3660 15,5+00 | 18,4+18 2.918
Hbf.
Aschaffenburg Hbf. — Frankfurt (Main)
3660 15,5+00 | 18,4+63 2.963
Sad
Frankfurt (Main) Sid - Aschaffenburg
3660 18,5+03 | 18,7+00 197
Hbf.
Aschaffenburg Hbf. — Frankfurt (Main)
3660 18,5+43 | 18,5+87 44
Sad
Frankfurt (Main) Suad - Aschaffenburg
3660 18,7+40 | 19,0+00 260
Hbf.
Aschaffenburg Hbf. — Frankfurt (Main)
3660 18,6+68 | 18,6+85 17
Sad
Aschaffenburg Hbf. — Frankfurt (Main)
3660 18,7+34 | 19,0+00 266
Sad
3600 Frankfurt (Main) Hbf. — Gottingen 22,0+89 | 22,2+78 189
3600 Frankfurt (Main) Hbf. — Gottingen 22,3+77 | 22,5+68 191
3600 Frankfurt (Main) Hbf. — Gottingen 22,6+08 | 23,1+22 514
3600 Frankfurt (Main) Hbf. — Gottingen 23,1+94 | 23,5+47 353
3600 Frankfurt (Main) Hbf. — Gottingen 23,6+17 | 23,8+89 272
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3600 Gottingen - Frankfurt (Main) Hbf. 22,0+89 | 22,3+23 234
3600 Gottingen - Frankfurt (Main) Hbf. 22,5+88 | 22,7+13 125
3600 Gottingen - Frankfurt (Main) Hbf. 22,7+65 | 23,1+12 347
3600 Gottingen - Frankfurt (Main) Hbf. 23,1+51 | 23,5+12 361
3600 Gottingen - Frankfurt (Main) Hbf. 23,6+17 | 23,8+89 272
3685 Frankfurt (Main) Zeil — Hanau Hbf. 68,7+98 | 69,7+88 990
3685 Frankfurt (Main) Zeil — Hanau Hbf. 69,8+68 | 69,9+63 95
3685 Frankfurt (Main) Zeil — Hanau Hbf. 70,0+43 | 70,0+73 30
3685 Hanau Hbf. - Frankfurt (Main) Zeil 68,8+05 | 69,8+40 1.035
3685 Hanau Hbf. - Frankfurt (Main) Zeil 70,0+10 | 70,7+36 726
3685 Hanau Hbf. - Frankfurt (Main) Zeil 70,9+93 | 71,2+69 276
3685 Hanau Hbf. - Frankfurt (Main) Zeil 71,3+16 | 71,6+23 307
3685 ;anau Hbf. - Frankfurt (Main) Zeil (Gleis 0.9+08 11415 117
3685 ;anau Hbf. - Frankfurt (Main) Zeil (Gleis 11+64 12445 81
3674 Frankfurt (Main) Zeil — Hanau Hbf. 0,1+17 0,8+73 756
3674 Frankfurt (Main) Zeil — Hanau Hbf. 0,9+77 1,0+17 40
Summe: 16.776

Die Planfeststellungsgrenze zwischen den Planfeststellungsabschnitten Maintal und
Hanau teilt die Ortslage ,Siedlung Hohe Tanne". Grundsatzlich ware bei der Bemes-
sung der erforderlichen MaRnahmen zur Larmvorsorge das Baugrubenmodell Schiene
anzuwenden. Hierbei missten jeweils in beiden Planfeststellungsabschnitten die
Immissionsorte den Bereichen "innerhalb" und "auerhalb" des jeweiligen Abschnittes
zugeordnet werden. Auf das Baugrubenmodell wurde verzichtet, da der aktive Schall-
schutz im Bereich der Siedlung Hohe Tanne sowohl innerhalb des Planfeststellungs-
abschnittes 3 als auch innerhalb des Planfeststellungsabschnittes 2 derart dimensio-
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10.2

10.2.1

niert wird, dass mit jedem der beiden Planfeststellungsabschnitte zugeordneten aktiven
SchallschutzmalRnahmen der Vollschutz erreicht wird. Das bedeutet, dass samtliche
Objekte in der Siedlung Hohe Tanne auch in dem Fall, in dem ausschliel3lich der Plan-
feststellungsabschnitt 3 realisiert wird, den Vollschutz erfahren. Gleiches gilt fiir den
Fall, dass ausschlieRlich der Planfeststellungsabschnitt 2 realisiert wird. Auch in die-
sem Fall erfahren die schutzbediirftigen Objekte in der Siedlung Hohe Tanne den Voll-
schutz.

Das jeweilige Schallschutzkonzept in den Planfeststellungsabschnitten 2 und 3 bein-
haltet im Bereich der Planfeststellungsgrenze SchallschutzmalRinahmen, die jeweils auf
einer gewissen Lange in den Nachbarabschnitt hineinreichen. Soweit diese MalRnah-
men aus Sicht des Planfeststellungsabschnittes 2 oder aus Sicht des Planfeststel-
lungsabschnittes 3 realisiert werden, resultiert hieraus in jedem Fall der Vollschutz fir
die Siedlung Hohe Tanne.

Den Planfeststellungsunterlagen kann entnommen werden, dass es sich in beiden Fal-
len jeweils um eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 1,5 m tiber Schienenoberkan-
te handelt. Zusatzlich sieht die Planung fiir den gesamten Abschnitt das besonders
tiberwachte Gleis (BUG) und die Schienenstegdampfer (SSD) vor.

Erganzend zu den beschriebenen aktiven SchallschutzmaRnahmen sind im Untersu-
chungsbereich Hanau fiir insgesamt 91 Gebaude, an denen trotz aktiven Schall-
schutzmaRnahmen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte verbleiben, passive
Schallschutzmalinahmen erforderlich. Weiterhin besteht fiir 4 Gebaude dem Grunde
nach Anspruch auf Aulienwohnbereichsentschadigung gemald Verkehrslarmschutz-
richtlinie (VLarmSchR 97) im Tagzeitraum.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wird der Anspruch auf passive Schutz-
malknahmen dem Grunde nach festgestellt. Die Bemessung der erforderlichen bauli-
chen Schutzvorkehrungen zur Gewahrleistung angemessener Innenraumpegel erfolgt
anschlieRend auf Basis der Verkehrswege - Schallschutzmalinahmen-verordnung (24.
BImSchV). SchallschutzmalRnahmen im Sinne dieser Verordnung sind bauliche Ver-
besserungen an Umfassungsbauteilen schutzbediirftiger Raume, die die Einwirkungen
durch Verkehrslarm mindern.

Erschiitterungstechnische Untersuchung

Sachverhalt und Aufgabenstellung

(siehe Anlage 124 12.4a neu)

Im Gegensatz zur schalltechnischen Problemstellung existieren derzeit keine gesetzli-
chen Bestimmungen, in denen Grenzwerte fiir Erschitterungsimmissionen festgelegt
sind. Daher werden die in Fachkreisen anerkannten Anhaltswerte gemalfd DIN 4150-2
herangezogen. Bei Einhaltung dieser Anhaltswerte kann davon ausgegangen werden,
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10.2.2

dass die Erschiitterungen keine erheblich belastigenden Einwirkungen darstellen, die
als niedrigste Qualifikationsstufe schadlicher Umwelteinwirkungen anzusehen sind.

Da die DIN 4150-2 und die darin ausgewiesenen Anhaltswerte nicht direkt auf schie-
nenverkehrsinduzierte Erschiitterungsereignisse ausgerichtet sind und die Grenze der
Zumutbarkeit von Erschiitterungszunahmen nicht definiert ist, muss das Erfordernis
von ErschiitterungsvorsorgemalBnahmen im Einzelfall gepriift werden. Die gegebene
Vorbelastung durch bereits bestehende Schienenverkehrswege ist hierbei zu berick-
sichtigen.

Als Folge der verkehrsinduzierten Schwingungsimmissionen im Gebaude entstehen
dariiber hinaus sekundare Luftschallimmissionen. Diese treten dann auf, wenn infolge
der auftretenden Bauwerksschwingungen eine Abstrahlung durch die Raumbegren-
zungsflachen, das heiRt Geschossdecken oder Wande, als horbarer tieffrequenter
Luftschall wahrgenommen werden kann.

Auch fiir die Ermittlung und Beurteilung von Gerauschimmissionen aus sekundarem
Luftschall existieren derzeit weder normative Festsetzungen noch gliltige Rechtsver-
ordnungen. Daher ist es erforderlich, sich fiir eine sachgerechte Beurteilung an andere
Gesetze, Verordnungen und Regelwerke auf Grundlage von Plausibilitatsbetrachtun-
gen anzulehnen. Zur Beurteilung schienenverkehrsinduzierter sekundarer Luftschal-
limmissionen wird daher die 24. BImSchV (Verkehrswege - Schallschutzmalinahmen-
verordnung) herangezogen. Die 24. BImSchV enthalt - wenn auch indirekt - Vorgaben
fir zulassige Innenraumpegel aus Verkehrslarmimmissionen in Abhangigkeit von der
Raumnutzung. Da diese Richtwerte fiir die Bemessung passiver SchallschutzmalR-
nahmen an oberirdisch gefiihrten Streckenabschnitten vom Gesetzgeber vorgesehen
sind, ist es plausibel, die Vorgaben analog auch beim sekundaren Luftschall anzuwen-
den.

Die Rechtsgrundlage fiir Anspriiche auf SchutzmaRBnahmen ist in § 74 (2) Verwal-
tungsverfahrensgesetz (VwVfG) begriindet. Hiernach sind dem Trager eines Vorha-
bens Vorkehrungen oder die Einrichtung und Unterhaltung von Anlagen aufzuerlegen,
die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen erforder-
lich sind. Sind solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich, das heilst mit angemes-
senem Aufwand zum Schutzzweck nicht realisierbar, oder sind die MaRnahmen mit
dem Vorhaben nicht vereinbar, so besteht ein entsprechender Entschadigungsan-
spruch.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wird geprift, ob die Einwirkungen aus Er-
schitterungen bzw. durch sekundaren Luftschall, hervorgerufen vom zukiinftigen Be-
trieb nach Fertigstellung der Baumalnahme, zu erheblichen Belastigungen von Men-
schen in Gebauden fiihren. Sofern zukinftig Erschiitterungs- oder sekundare Luft-
schallimmissionen zu erwarten sind, die die Beurteilungsanhaltswerte gemaf3 DIN
4150-2 bzw. die Immissionsrichtwerte in Anlehnung an die 24. BImSchV (berschreiten
und die unter Berlicksichtigung der Vorbelastung als einen ,wesentliche Anderung® im
Hinblick auf den Immissionsschutz zu werten sind, werden geeignete Vorsorgemal3-
nahmen zur Vermeidung bzw. zur Minimierung der Immissionskonflikte vorgeschlagen.

Untersuchungsergebnisse
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Die erschutterungstechnische Untersuchung zeigt, dass sowohl im Prognose-Nullfall,
das heilst ohne die geplante Ausbaumaflnahme als auch im Prognose-Planfall (mit
AusbaumaRnahme) ein relevantes Konfliktpotential infolge der schienenverkehrsindu-
zierten Immissionen aus Erschiitterungen zu erwarten ist. Die Immissionsrichtwerte fiir
Immissionsbelastungen aus sekundarem Luftschall, in Anlehnung an die 24. BImSchV
werden hingegen an allen untersuchten Gebauden deutlich unterschritten und somit
mit sicherem Abstand eingehalten. Eine Anspruchsberechtigung auf erschiitterungs-
technische Vorsorgemalinahmen ergibt sich fiir die Bereiche Frankfurter Landstralie
sowie Goldene Aue/Westbahnhofstralie. Die Berechnungen zeigen jedoch, dass durch
den Einbau Besohlter Schwellen in diesen Bereichen nunmehr an keinem der exemp-
larisch untersuchten Gebaude der Sachverhalt der ,wesentlichen Anderung® erfullt
wird.

Die Erstreckung der zur Konfliktvermeidung erforderlichen SchutzmaRnahme ,Besohlte
Schwellen® kann der folgenden Tabelle entnommen werden.

Vorsorgemafnahme ,,Besohlte Schwellen*

Strecke Lange .
Bereich von km bis km | (pro Gleis) (aG”ZSglrgiﬂSaer)'g[]s]]
[m]
3660 beide Gleise 16,718 16,818 100 200
3660 beide Gleise 17,770 18,800 1.030 2.060
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Gleichwohl ergibt sich insbesondere fiir die Siedlungsflachen nordéstlich der Bahntras-
se eine Verbesserung der erschitterungstechnischen Situation. Durch die Verlagerung
des malRgebenden Fernverkehrs auf die neuen siidwestlich der bestehenden Strecke
anzubauenden Gleise kommt es zu einer Verminderung der zukiinftigen Immissionen
des Prognose-Planfalls gegeniiber der Vorbelastung (Prognose-Nullfall).

10.3 Gerduschimmissionen—wihrend—der—Bauphase Schalltechnische Untersuchung
Baubetrieb

(siehe auch Anlage 12.10a-neu)

Baustellen, Baulagerplatze und Baumaschinen sind im Allgemeinen als nicht genehmi-
gungsbediirftige Anlagen im Sinne des § 3 (5) BImSchG einzustufen. Beim Betrieb
derartiger Anlagen muss der Anlagenbetreiber grundsatzlich gemaR § 22 (1) BImSchG
sicherstellen, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind und dass nach dem Stand der Technik unvermeid-
bare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal$ beschrankt werden. Die Be-
urteilung der Baularmimmissionen erfolgt nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Baularm - (AVV Baularm). Hierin sind Baustellen als Bereiche defi-
niert, auf denen Baumaschinen zur Durchfiihrung von Bauarbeiten zum Einsatz kom-
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men, einschlieRlich der Platze, auf denen Baumaschinen zur Herstellung von Bauteilen
und zur Aufbereitung von Baumaterial fiir bestimmte Bauvorhaben betrieben werden.

Die Untersuchungsergebnisse haben gezeigt, dass vor allem bei Grindungsarbeiten
aber auch bei dynamischen Arbeiten mit deutlichen Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte im Nahbereich zu rechnen ist. Die Vorhabentragerin optimiert die Bauvor-
gange und stellt sicher, dass die Uberschreitungen soweit méglich vermieden werden.
Gleichwohl ist es méglich, dass Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte im Nahbe-
reich weiterhin auftreten.

Zur Konfliktvermeidung bzw. -Minimierung werden folgende MaRnahmen getroffen:

e Dem Minimierungsgebot in §22 (1) BImSchG zufolge sind grundsatzlich ge-
rauscharme Bauverfahren und Baumaschinen nach dem Stand der Larmminde-
rungstechnik zu wahlen, soweit dies unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten zu-
mutbar ist. Der Vorhabentrager hat die fiir die Bauausfiihrung beauftragten Firmen
hierzu vertraglich zu verpflichten wird.

e Bereits bei der Einrichtung, aber auch wahrend der Durchfiihrung der Bauarbeiten
ist darauf zu achten, dass gerauschintensive Baumaschinen, deren Einsatz nicht
vermeidbar ist, moglichst weit von evtl. vorhandener Wohnbebauung entfernt plat-
ziert werden.

e Eine deutliche Verringerung der Uberschreitungen ist erreichbar, sofern alle Arbei-
ten auf den Tagzeitraum beschrankt werden. Eine Verlegung der Arbeiten von
dem Nacht- in den Tagzeitraum ist daher soweit moglich vorzunehmen. Eine
weitere Einschrankung der Betriebszeiten innerhalb des Tagzeitraums ist nicht
zielfuhrend, da sich damit die gesamte Bauzeit wesentlich verlangern wiirde und
die Anwohner dadurch langer Einschrankungen durch die Baustelle hinnehmen
mussten.

e In Anbetracht des Sachverhaltes, dass im vorliegenden Fall eine Konfliktvermei-
dung mit nach dem gegenwartigen Stand der Technik verfligharen MaRnahmen
nicht im vollen Umfang maglich ist, kbnnen weitere organisatorische Malinahmen
zur Minimierung der Einwirkungen vorgesehen werden. Hierzu zahlt insbesondere
eine ausfiihrliche Information des vom Baularm betroffenen Personenkreises tiber
Art und Dauer der Baumalinahmen sowie Gber den Umfang der zu erwartenden
Beeintrachtigungen. Hiermit soll den Betroffenen die Moglichkeit gegeben werden,
sich mit ihrer personlichen Planung fiir den Tagesablauf auf die besondere
Situation einzustellen.

Soweit bei gerdauschintensiven nachtlichen Bauarbeiten zu erwarten ist, dass in nahe
gelegenen Gebauden mit Wohnnutzungen ein gesunder Nachtschlaf nicht mehr
moglich ist kann die Bereitstellung von Ersatzwohnraum fiir den kritischen Zeitraum
vorgesehen werden.

Einsatz aktiver SchallschutzmafRnahmen

Die Leistungen zur Errichtung der Nordmainischen S-Bahn finden lberwiegend auf der
Strecke statt und haben den Charakter einer Wanderbaustelle. Zur Vermeidung der zu
erwartenden Gerauschimmissionen aus den geplanten Bauarbeiten sind prioritar aktive
Schallschutzmafinahmen in Betracht zu ziehen, das heiRt Mallnahmen, die den Larm
insbesondere durch Abschirmung auf dem Ausbreitungsweg mindern. Die Untersu-
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10.4

chungsergebnisse haben gezeigt, dass zur Reduzierung der Betroffenheiten im Be-
reich der freien Strecke (Wanderbaustelle) keine aktiven SchallschutzmaRnahmen zur
Verfligung stehen welche praktikabel noch verhaltnismaRig waren.

Es wurde zusatzlich untersucht ob ein aktiver Schallschutz in Bereichen von BE-
Flachen zu einer Reduzierung der Betroffenheiten fiihrt. Folgende Baustelleneinrich-
tungsflachen wurden identifiziert, welche sich in raumlicher Nahe zu schiitzenswerter
Bebauung befinden und aufgrund ihrer Lage und Dimension die Errichtung von statio-
naren oder mobilen Larmschutzmalinahmen zulassen:

- BE-Flache Burgallee

- BE-Flache EU Kinzig

- BE-Flache Bf. Hanau West

- BE-Flache EU Philippsruher Allee

- BE-Flache Am Pedro-Jung-Park

- BE-Flache nérdlich Einfahrt Hbf. Hanau

- BE-Flachen nérdlich Hbf. Hanau

In diesen Bereichen kénnen durch die Errichtung von Larmschutzwanden oder mittels

Container mit einer Hohe von mindestens 3,50m eine Minderung der Immissionen um
ca. 2,5 - 6,0 dB an den Gebdauden erzielt werden.

Ersatzwohnraum

Soweit bei gerauschintensiven nachtlichen Bauarbeiten zu erwarten ist, dass in nahe
gelegenen Gebauden mit Wohnnutzungen ein gesunder Nachtschlaf nicht mehr mog-
lich ist, kann die Bereitstellung von Ersatzwohnraum flr den kritischen Zeitraum eine
geeignete Mallnahme zum Immissionsschutz sein. Als sachgerecht wird dabei unter
Berlicksichtigung der Dauer der Baumalinahme und aufgrund der Bausubstanz der
angrenzenden Wohngebaude ein Schwellenwert von Lr > 60 dB(A) angesehen.

Wird dieser Schwellenwert bei nicht vermeidbaren gerauschintensiven nachtlichen
Bauarbeiten (berschritten, wird den Betroffenen Ersatzwohnraum, z.B. in Form von
Hotellibernachtung, angeboten.

Es ist ein baubegleitendes Monitoring zur Emissionsiiberwachung geplant.

Schalltechnische Untersuchung Gesamtlarm
(siehe auch Anlage 12.11a-neu)

Zur Untersuchung, welche Gerauscheinwirkungen aus dem Gesamtverkehrslarm zu
schutzwiirdigen Nutzungen aufgrund des Neubaus der Nordmainischen S-Bahn zu
verzeichnen sind, wird eine Gesamtlarmbetrachtung durchgefiihrt. Die Beurteilung der
Verkehrslarmsituation wird dabei orientierend an den in der Rechtsprechung derzeit als
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10.5

Grenze diskutierten Pegelwerten von 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tagsiiber durchge-
fihrt. Zur Klarung des Sachverhalts werden die Gesamteinwirkungen aus dem
Verkehrslarm im Prognose-Nullfall fir das Jahr 2030, d.h. ohne Umsetzung Nordmaini-
schen S-Bahn mit dem Prognose-Planfall fiir das Jahr 2030, d.h. mit Umsetzung der
Nordmainischen S-Bahn, verglichen. Fir den Prognose-Planfall 2030 mit Umsetzung
der Nordmainischen S-Bahn werden auch alle im Rahmen der Schalltechnischen Un-
tersuchung (Anlage 12.3a-neu) ermittelten LarmschutzmaRnahmen in Ansatz gebracht.

Die Betrachtung erfolgt fiir den StralRenverkehr auf HauptstraRen im Untersuchungs-
gebiet und den Schienenverkehr der Strecken 3660, 3685, 3680 und 3600. Erganzend
wird eine Betrachtung unter Einbeziehung des Flugverkehrs durchgefiihrt.

An fast allen Gebauden im Einwirkungsbereich des Planfeststellungsabschnitts 3 -
Hanau der Nordmainischen S-Bahn werden vorhandene Beurteilungspegel, die im
Prognose-Nullfall unterhalb von 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tagsiiber liegen, durch
den Bau der Nordmainischen S-Bahn nicht erstmalig auf 60 bzw. 70 dB(A) erhéht und
Beurteilungspegel, die im Prognose-Nullfall iber 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tags-
Uber liegen, werden nicht weiter erhoht. Insgesamt bleibt die Larmsituation im Unter-
suchungsbereich unverandert oder es entstehen Pegelreduzierungen.

Eine zusatzliche Gesundheitsgefahrdung durch den Bau der Nordmainischen S-Bahn
kann fir alle betroffenen Gebaude ausgeschlossen werden.

Die Pegelreduzierungen entstehen insbesondere dadurch, dass mit dem Bau der
Nordmainischen S-Bahn umfangreiche aktive SchallschutzmaBnahmen, wie z.B.
Larmschutzwande, das Besonders iberwachte Gleis und Schienenstegdampfer als
Schallschutzmalnahme geplant sind und die Bestandsstrecke 3660 fiir das Prognose-
jahr ohne Ausbau der Nordmainischen S-Bahn bereits stark befahren wird.

Schalltechnische Untersuchung TA Larm (Abstellanlage)
(siehe Anlage 12.12a neu)

Im Zusammenhang mit der Erstellung von Planfeststellungsunterlagen fiir den Plan-
feststellungsabschnitt 3 des Projektes Nordmainische S-Bahn wurden schalltechnische
Untersuchungen zur Ermittlung der Larmbelastung im Zusammenhang mit der Neupla-
nung der Nordmainischen S-Bahn durchgefiihrt Da es sich hierbei um Betriebsanlagen
einer Eisenbahn im Sinne des § 18 AEG handelt, erfolgt die Beurteilung der schall-
technischen Auswirkungen primar auf der Grundlage der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV). Die Ergebnisse dieser Betrachtung wurden in Anlage 12.3a neu
der Planfeststellungsunterlagen dokumentiert.

Erganzend wurde eine Beurteilung der anlagenbezogenen Gerauschimmissionen, die
nicht durch Fahrbewegungen im Gleisfeld, sondern durch andere Aktivitaiten und
Betriebsablaufe in Verbindung mit Betriebsgerdauschen der abgestellten S-Bahnen her-
vorgerufen werden, auf Basis der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm
(TA Larm) durchgefiihrt (Anlag 12.12a neu).

Auf Grund der Betriebsvorgiange des Anlagenlarms sind keine Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte der TA Larm zu erwarten. Die Immissionsrichtwerte werden sehr
deutlich unterschritten, sodass die Anlage keinen relevanten Beitrag zur Gesamtbelas-
tung durch alle Anlagen leistet.
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11

11.1

Elektrische und magnetische Felder durch die Oberleitungsanlage (EMV)

(siehe Anlage +2-2 12.23)

Der Bereich der Bestandsstrecken 3600 (ca. km 21,9 - 22,0), 3680 (ca. km 70,47-
70,8) und 3670 (ca. km -0,5 - 0,17), des Bahnhofs Hanau, wurde in die EMV-
Betrachtung nicht mit einbezogen da hier die Oberleitungsbestandsanlage nicht veran-
dert und nur Larmschutzwande erstellt werden.

Magnetisches Feld

Der Grenzwert (26. BImSchV_2013, Anhang 1a) fiir die magnetische Flussdichte der
Immissionen mit 16,7 Hz Betriebsfrequenz (Bahnstrom) betragt 300 pT.

Sobald ein Stromversorgungssystem der elektrischen Zugforderung bestehend aus
Hinleiter (Oberleitungsanlage) und Riickleiter (Fahrschienen bzw. zusatzlichen Riicklei-
tungen im Tunnel) stromdurchflossen wird, entsteht konzentrisch um diese Leiterkonfi-
guration ein magnetisches Wechselfeld mit Netzfrequenz (16,7 Hz). Dieses ist generell
von der Leitergeometrie und linear vom Strom abhangig. Auf Grund dieser Stromab-
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hangigkeit folgt die magnetische Feldstarke in gleichem Malie den bahntypisch star-
ken, zeitlichen und raumlichen Schwankungen. Ein Vergleich mit dem in der 26.
BImSchV_2013 festgelegten Grenzwert zeigt, dass selbst unmittelbar unter der Ober-
leitung auch auf stark frequentierten Strecken- der dort genannte Grenzwert eingehal-
ten wird. Hinzu kommt, dass durch die quadratische, entfernungsabhangige Abnahme
die Felder in der Nachbarschaft der elektrifizierten Strecke sehr schnell absinken.

Der maximal zulassige Wert aus der Bahnfrequenz fiir die magnetische Flussdichte
nach 26 BImSchV_2013 wird daher in den zu beriicksichtigenden Einwirkungsberei-
chen eingehalten.

Magnetische Feldwerte fiir Standard-Oberleitungsanlagen im relevanten Abstand
geman LAIIL3.1

Die Feldwerte flir das magnetische Feld (in pT) im Abstand gemaf LAI 11.3.1 fir die im
Bericht ,26. BImSchV Nachweis der Grenzwerteinhaltung an 15 kV-Standard-
Oberleitungsanlagen der DB Netz AG®, Dokument: 14-22168- T. TVI34(1)-BE-1901-
V2.0 vom 29.2.2016 aufgefiihrten Standard-OLA sind in der folgenden Tabelle zu-
sammen mit der prozentualen Grenzwertausschopfung angegeben:

Variante | Bezeich- Beschreibung relevan- | B-Feld | Prozentua-
nung ter Punkt in pT le Grenz-
x [m] wert-

ausschop-

fung in %
Nr. 1 N1GL OLA Re 200, 1-gleisg +10 5,2 1,7
Nr. 2 N1GLVL OLA mit SL/VL, 1-gleisig -10 15,5 5,2
+10 8,8 2,9
Nr. 3 N1GL2VL OLA mit 2 SL/VL, 1-gleisig -10 27,4 9,1
+10 12,4 4,1
Nr. 4 N2GL OLA Re 200, 2-gleisig +12 8,6 2,9
Nr. 5 N2GL2VL OLA mit SL/VL beidseitig, 2- +12 21,2 7,1

gleisig
Nr. 6 N4GL OLA Re 200, 4-gleisig +17,2 12,5 4,2
Nr.7 N4GL2VL OLA mit VL/SL beidseitig +17,2 27,4 9,1
aullen, 4-gleisig
Nr. 8 N2GL2VLM | OLA Re 330 mit VL/SL beid- +12,25 24,3 8,1
S seitig aulden, 2-gleisig
Nr.9 N4GL2VLH OLA Re 200 2-gleisig -17,2 17,1 5,7
0 parallel zu OLA Re 330 mit +17,7 29,3 9,8
2 VL/SL, 2-gleisig
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Variante | Bezeich- Beschreibung relevan- | B-Feld | Prozentua-
nung ter Punkt in T le Grenz-
x [m] wert-
ausschop-
fungin %
Nr. 10 N4GL6SL OLA Re 200 mit 6 SL -17,2 69,0 23,0
einseitig, 4-gleisig +17,7 21,0 6,3
Nr.11 N1GL1SKA keine OL, 1-gleisig mit -10 15,5 5,1
B 1 Speisekabel +10 2,2 0,7

Magnetisches Feld und prozentuale Grenzwertausschopfung fiir die im Bericht ,26. BImSchV Nachweis der Grenz-
werteinhaltung an 15 kV-Standard-Oberleitungsanlagen der DB Netz AG®, Dokument: 14-22168- T. TVI34(1)-BE-1901-
V2.0 vom 29.2.2016 aufgefiihrten Standard-OLA im malgeblichen Abstand

Elektrisches Feld

Der Grenzwert (26. BImSchV_2013, Anhang 1a) fiir das elektrische Feld der Immissio-
nen mit 16,7 Hz Betriebsfrequenz (Bahnstrom) betragt 5 kV/m.

Physikalisch bedingt baut sich zwischen unter Spannung stehenden Leitern allgemein
ein elektrisches Feld auf, und damit auch zwischen der geplanten, unter 15 kV Nenn-
spannung stehenden Oberleitung und den Schienen bzw. Erdreich (Tunnelwand). Un-
mittelbar unter der Oberleitung liegt diese Feldstarke bei etwa 2 kV/m. Diese Feldstar-
ke ist im Wesentlichen von der elektrischen Spannung, (Nennspannung fiir Oberlei-
tungsanlagen 15.000 V) bzw. von der geometrischen Anordnung der Leitungen abhan-
gig. Sie ist daher in der Regel nur sehr geringen Schwankungen unterworfen. Das Feld
nimmt im Freien zudem annahernd quadratisch mit der Entfernung ab. Weiterhin wird
das elektrische Feld etwa durch Hindernisse (z. B. Wande, Tunnel) in seiner Ausbrei-
tung unterschiedlich stark verzerrt. Innerhalb von Gebauden, gleichgiiltig aus welchen
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11.4

11.5

Materialien, tritt daher erfahrungsgemal’ eine Abschirmwirkung um den Faktor 15-20
auf.

Der maximal zulassige Grenzwert aus der Bahnfrequenz fiir das elektrische Feld nach
26. BImSchV_2013 wird daher in den zu beriicksichtigenden Einwirkungsbereichen
eingehalten.

Unter diesen Gesichtspunkten kann das elektrische Feld einer Oberleitung im Hinblick
auf die Einhaltung des Grenzwertes von 5 kV/m bei 16,7 Hz (26. BImSchV_2013) ver-
nachlassigt werden.

Elektrische Felder im Abstand gemaf} LAl ll.3.1

Die Feldwerte fiir das elektrische Feld (in V/m) im Abstand gemaf LAl 11.3.1 fiir zwei
beispielhafte Standard-OLA sind in der folgenden Tabelle zusammen mit der prozentu-
alen Grenzwertausschopfung angegeben:

Variante | Bezeichnung Beschreibung relevanter E-Feld Prozentuale
Punkt in V/m Grenzwert-
X [m] ausschop-
fung in %
Nr. 1 N1GL OLA Re 200, 1- +10,00 277 1,7
gleisig
Nr. 8 N2GL2VLMS OLA Re 330 mit +12,25 557 11,1
VL/SL beidseitig
aulRen, 2-gleisig

Elektrisches Feld und prozentuale Grenzwertausschopfung fir die im Bericht ,26. BImSchV Nachweis der Grenzwer-
teinhaltung an 15 kV-Standard-Oberleitungsanlagen der DB Netz AG®, Dokument: 14-22168- T. TVI34(1)-BE-1901-V2.0
vom 29.2.2016 aufgefiihrten Standard-OLA im maRgeblichen Abstand

Zusammenfassung

Die Nordmainische S-Bahn wird als 4-gleisige Strecke ausgebaut. Gemald oben be-
schriebener Ausfuihrungen sind flir das magnetische Feld entsprechend des Berichts
»26. BImSchV_2013 magnetische Feld Feldwerte fir Standard-Oberleitungsanlagen
im relevanten Abstand gemaR LAI I.3.1 nur die Variante Nr. 6 (OLA Re 200, 4-gleisig)
und die Variante Nr. 7 (OLA mit SL/VL beidseitig aul3en, 4-gleisig) zutreffend.

Fir das elektrische Feld werden die Variante Nr. 1 (OLA Re 200, 1-gleisig) und die Va-
riante Nr. 8 (OLA Re 330 mit VL/SL beidseitig auRRen, 2-gleisig) beispielhaft beschrie-
ben. Aufgrund der bereits getroffenen Aussage, dass der maximal zulassige Grenzwert
aus der Bahnfrequenz fiir das elektrische Feld, nach 26. BImSchV_2013, in den zu be-
ricksichtigenden Einwirkungsbereichen eingehalten wird (s. Punkt “Elektrisches Feld®)
sind keine unzulassigen Beeinflussungen zu erwarten.

Fur das magnetische und elektrische Feld ist somit nachgewiesen, dass keiner der, in
der 26. BImSchV_2103 aufgefiihrten Grenzwerte verletzt wird.
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11.6

116.1

11.6.2

11.6.3

12

Beriicksichtigung "anderer" Niederfrequenzanlagen und Hochfrequenzanlagen

Allgemeines

Gemald § 3 Abs.3 26. BImSchV_2013 sind bei der Ermittlung der elektrischen Feldstar-
ke und der magnetischen Flussdichte zusatzlich alle Immissionen zu berticksichtigen,
die durch andere Niederfrequenzanlagen sowie durch ortsfeste Hochfrequenzanlagen
mit Frequenzen zwischen 9 Kilohertz und 10 Megahertz, die einer Standortbescheini-
gung nach §§ 4 und 5 der Verordnung tiber das Nachweisverfahren zur Begrenzung
elektromagnetischer Felder bediirfen, gemaR Anhang 2a entstehen.

Weiterhin wird in Betracht gezogen, dass nach 11.3.4 der LAI Immissionen durch ande-
re Niederfrequenzanlagen in der Regel nur an den maRgebenden Immissionsorten, die
zugleich in einem der in Abschnitt 11.3.1 der LAl definierten Bereiche um diese anderen
Niederfrequenzanlagen liegen relevant zur Vorbelastung beitragen.

Magnetisches Feld

GemaR Bericht der DB Systemtechnik Fachabteilung EMV, LST und Ubertragungs-
technik I.IVP 24(5) Dokument 14-22168-T.TVI34(1)-BE-1904-V2.0 vom 29.2.2016 wur-
den fir die Standard-Oberleitungsanlagen 11 Varianten fiir die Feldwerte des magneti-
schen Feldes ausgewertet. Fur die Nordmainische S-Bahn sind fiir das magnetische
Feld die Varianten Nr. 6 N4GL (OLA Re 200, 4-gleisig) und die Variante Nr. 7
N4GL2VL (OLA mit SL/VL beidseitig auRen, 4-gleisig) zu beriicksichtigen. Fiir die Be-
stimmung der malRgebenden Immissionsorte gemalR LAl 11.3.1 ist bei Bahnoberleitun-
gen fur die Varianten Nr. 6 und Nr. 7 jeweils zu beiden Seiten an das auliere elektrifi-
zierte Gleis ein Streifen von + 17,2 m von Gleismitte zu betrachten (Einwirkungsbe-
reich).

Elektrisches Feld

GemaR Bericht der DB Systemtechnik Fachabteilung EMV, LST und Ubertragungs-
technik I.IVP 24(5) Dokument 14-22168-T.TVI34(1)-BE-1904-V2.0 vom 29.2.2016 wur-
den fir die Standard-Oberleitungsanlagen 2 Varianten fiir das elektrische Feld ausge-
wertet.

Variante 1, N1GL (OLA Re 200, 1-gleisig) und Variante 8, N2GL2VLMS (OLA Re 330
mit VL/SL beidseitig auRen, 2-gleisig). Beide Varianten treffen nicht konkret auf die
Nordmainische S-Bahn zu. Aber aufgrund der Angaben fiir die beiden Varianten zur
prozentualen Grenzwertausschopfung zum elektrischen Feld, kann die Annahme ge-
troffen werden, dass von der Nordmainischen S-Bahn keine Grenzwertiiberschreitun-
gen erzeugt werden. Fir die Bestimmung der malRgebenden Immissionsorte gemaf}
LAI 11.3.1 ist bei Bahnoberleitungen fur die Varianten Nr. 1 jeweils zu beiden Seiten an
das auRere elektrifizierte Gleis ein Streifen von + 10,00 m von Gleismitte und fiir die
Variante Nr. 7 jeweils zu beiden Seiten an das aullere elektrifizierte Gleis ein Streifen
von + 12,25 m von Gleismitte zu betrachten (Einwirkungsbereich).

Denkmalschutz

Im PFA Hanau sind durch das geplante Projekt Denkmaler betroffen, die in der Anlage
12 12a (Umweltvertraglichkeitsstudie, dort Kap. 6.3.10) naher beschrieben sind. Ein
zwischen km 17,0 und 17,6 betroffenes Bodendenkmal umfasst Zeugnisse fritherer
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Besiedelungen (Hiigelgraber und Flachgraber). Diese Siedlungsreste befinden sich
beidseits der bestehenden Gleisanlage und werden durch die BaumalRnahme bean-
sprucht.

In Absprache mit der zustandigen Denkmalschutzbehdérde wird vor Baubeginn eine ar-
chaologische Erkundung durchgefiihrt, in deren Ergebnis MalRnahmen zur Sicherung
festgelegt werden.

Im PFA Hanau kommt es nicht zum Verlust von Gebauden oder Bauwerken, die ein
Kulturdenkmal nach § 2 Abs. 1 HDSchG darstellen. Allerdings sind die Gartenanlagen
im Bereich der Kinzigaue (bei km 17,7) sowie die Kinzig selbst nach § 2 Abs.1 oder § 2
Abs. 2 Nr.1 HDSchG als Kulturdenkmal geschiitzt. Hier gehen durch die Verbreiterung
der Trasse sowie durch die Anlage von Briickenwiderlagern geschiitzte Flachen verlo-
ren. Der geschiitzte Bereich wird darliber hinaus durch ein zusatzliches Briickenbau-
werk (berspannt werden. Weitere Griinflachen, die Kulturdenkmaler i.S.d. HDSchG
darstellen, sind die Kastanienallee, die auf den Beethovenplatz zulduft und bei km 16,6
von der Eisenbahntrasse gequert wird, sowie die Burgallee bei km 15,800. Auch hier
werden geschiitzte Bereiche fiir die Verbreiterung der bestehenden Trasse bzw. der
bestehenden Briickenbauwerke in Anspruch genommen.

13 Baugrundverhaltnisse /[ Hydrologie / Altlasten

13.1 Zusammenfassende Darstellung der geologischen Verhiltnisse

(Anlage +2-5 12.5a - Geotechnisches Gutachten)

Die vorliegenden Unterlagen und die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass im Ver-
lauf der geplanten S-Bahntrasse oberflachennah in weiten Teilen zunachst mit Auffil-
lungen und darunter einer Abfolge quartarer Lockergesteine zu rechnen ist. Im We-
sentlichen und offenbar flachendeckend bilden die aus Sanden und Kiesen bestehen-
den Terrassenablagerungen die dominierende oberflaichennahe Bodenschicht. Die
Terrassensedimente werden von Hochflutlehmen, untergeordnet von Flugsanden, se-

wie Ortlich auch von verlandeten Fluss- bzw. Bachaltlaufen und organogenen Schluffen
und Torfen Uberlagert. Darunter folgen Schichten des Tertiars.

Der Baugrund baut sich im Wesentlichen aus der nachfolgenden Schichtenfolge auf.
= Auffiillungen (Schicht I.1),
= Fillung der Flussaltlaufe (Schicht I.2a),
= Auesedimente und Hochflutlehm (Schicht I.2b),
»= QOrganogene Schluffe [ Tone [ Torfe (Schicht I.2c)
* Flugsand (Schicht 1.3),
= Mainterrasse (Schicht 1.4),

* Pliozan: bindige und rollige Schichtglieder mit Braunkohleeinlagerungen
(Schicht 11.1),
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= Vulkanite (Schicht 11.2).

Im Bereich von StraRen und sonstigen Verkehrsflachen ist die Gelandeoberflache mit
Auffillungen (Schicht 1.1), Schwarzdecke, Pflastersteinen u.a. versiegelt. Auffiillungen
wurden an der iberwiegenden Zahl der Bohrpunkte als oberste Bodenschicht bzw. un-
terhalb der Bodenversiegelung angetroffen. Hinsichtlich ihrer Zusammensetzung und
ihrer bodenmechanischen Eigenschaften sind die erbohrten Auffiillungen inhomogen.
Meist handelt es sich um Gemisch aus sandigem, schluffigen und/oder kiesigem Bo-
denaushub mit Bauschuttbeimengungen, z. T. auch um reinen Bauschutt oder um rei-
nen Bodenaushub mit humosen Bestandteilen.

Typische Verlandungsablagerungen von Flussaltarmen (Fillung der Flussaltlaufe
(Schicht 1.2a)) wurden bei der Erkundung der Baugrundverhéltnisse im Bereich der ge-
planten S-Bahntrasse inshesondere bei querenden Bach- und Flusslaufen an—eirigen
Stefter-angetroffen. Bei den Altlauffiillungen handelt es sich um meist bindiges Material
(Schluff, tonig, sandig) mit maRgeblichen organischen Anteilen bzw. Torf. Die organo-
genen Boden und Torfe wurden mit der 3. EKP und 4. EKP differenzierter erkundet,
sodass eine klare Abgrenzung organischer Schluffe, Tone und Torfe moglich wurde.
Fir diese Boden wurde die Schicht I.2c neu eingefiihrt (s. u.).

Auesedimente und Hochflutlehm (Schicht 1.2b) wurden in zahlreichen Bohrungen und
Bohrsondierungen aufgeschlossen. An den Bohrungen wurde das Material im Wesent-
lichen als schluffiger Feinsand bzw. sandiger Schluff, értlich mit geringen organischen
Bestandteilen angesprochen. Die Konsistenz ist (iberwiegend weich bis steif, z: T. auch
halbfest.

Uberwiegend an der Basis der verlandeten Flussaltarme wurden stark organische
Schluffe und Tone sowie Torfe (Schicht I.2c) erkundet. Es handelt sich um stark orga-
nische bis organische Schluffe und Tone sowie um zersetzte Torfe von dunkelgrauen,
dunkelbraunen bis schwarzen Farben. Die Konsistenz dieser Boden ist (iberwiegend
weich, bei Wassergehalten zwischen 68,5 % und 104 % und Glihverlusten zwischen
19 % und 62 %.

Zwischen km 66+700 und 67+100 wurden im Bereich der geplanten S-Bahntrasse
Flugsande (Schicht 1.3) angetroffen. Sie wurden im Wesentlichen als Feinsande, z. T.
schluffig, z. T. mittelsandig angesprochen. Die Lagerungsdichte wurde an den Bohr-
punkten Uberwiegend locker angetroffen.

Durch ihre Verbreitung bilden die Sande und Kiese der Mainterrasse (Schicht 1.4) in
bauwerksrelevanter Tiefe die dominierende Bodenart im Projektgebiet. Terrassenabla-
gerungen des Mains und der Kinzig wurden an allen Bohrungen aufgeschlossen. Sie
bestehen uberwiegend aus Fein- bis Grobsand und Fein- bis Grobkies, seltener mit ge-
ringen Schluffanteilen oder Gerdéllen > 60 mm Durchmesser. Die Kiesanteile sind in der
Regel gerundet. Die Lagerungsdichte der Terrassensedimente wurde in der Erkundung
uberwiegend mitteldicht bis sehr dicht angetroffen, in den oberen Lagen z. T. auch lo-
cker.

Die limnisch fluviatil abgelagerten Schichten des Pliozans (Schicht Il.1) wurden in den
Streckenabschnitten aufgeschlossen. Es kann davon ausgegangen werden, dass im
Bereich der geplanten S-Bahn-Strecke ostlich bzw. sitddstlich der Uberfihrung der
KreisstralBe K 850 im Liegenden der Terrassensedimente durchgangig mit den Schich-
ten des Pliozans gerechnet werden muss. In den Bohrungen wurden die pliozanen Se-
dimente als Wechsellagerung von bindigen und rolligen Schichtgliedern aufgeschlos-
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sen. Die bindigen Teile der Pliozanschichten bestehen meist aus feinsandigem bis
sandigem, grauem, graugriinem und griinen Schluff. Die rolligen Schichtglieder beste-
hen hingegen aus Feinsanden mit wechselnden Mengenanteilen von Schluff, teilweise
mit organischen Beimengungen. Ortlich kénnen Einlagerungen von Braunkohle auftre-
ten.

In den Bohrungen von km 66+100 bis 66+600) wurden Vulkanite (Schicht 11.2) erbohrt.
Es handelt sich um schwarzgrauen Basalt. Das zutage geférderte Bohrgut zeigt eine
oberflachliche Verwitterung des Gesteins.

13.2 Zusammenfassende Darstellung der Hydrologischen Verhaltnisse
(Anlage +2-6 12.6a - Hydrogeologisches Gutachten)

Die hydrogeologischen Verhaltnisse sind im Projektgebiet mafRgeblich von den nahe-
gelegenen Vorflutern, insbesondere dem Main und im Bereich Hanau zusatzlich durch
die Kinzig, gepragt. Im Projektgebiet sind die pleistozanen und miozanen Porengrund-
wasserleiter, die miozanen Kluft- und Karstgrundwasserleiter sowie die Kluftgrundwas-
serleiter des Rotliegenden sowie oligozane, machtige Grundwasserhemmer kenn-
zeichnend.

Den obersten, fir die geplante S-Bahntrasse relevanten Grundwasserleiter bilden in
der Regel die gut durchlassigen bis sehr gut durchlassigen pleistozanen Terrassenab-
lagerungen des Mains und der Kinzig. Im Projektgebiet ist mit geringen Grundwasser-
flurabstanden (< 5 m) zur rechnen. Die Grundwasserstromung ist im obersten Grund-
wasserstockwerk in der Regel auf den Vorfluter (Main) hin gerichtet von Nord nach
Sid. Das Gefalle variiert stark entsprechend der Entfernung zum Main hin und liegt in
weiten Bereichen des Projektgebiets zwischen ca. 0,25 % und 1,5 %. Im Osten Frank-
furts, etwa ab der Kreuzung der Strecke mit der L 3001, tritt aufgrund der Nahe zum
Main das groRte Gefalle mit etwa 3 % auf. Im Mittel betragt es ca. 0,5 %. Bei einer ge-
schatzten Porositdt von 20 % errechnen sich GrundwasserflieRgeschwindigkeiten bzw.
Abstandsgeschwindigkeiten von 2,2 x 10-7 m/s bis 4,3 x 10-6 m/s; entsprechend 2
cm/Tag und 36 cm/Tag.

Der maximale Grundwasserstand wurde auf Basis seit 1976 vorhandener Grundwas-
sermessstellen und der im Zuge der Erkundungskampagne neu errichteten Grundwas-
sermessstellen festgelegt. Der maximale Grundwasserstand (Bemessungswasserspie-
gel Endzustand) ist im Bereich der Stadt Hanau keinen grolRen Spiegelunterschieden
ausgesetzt. Minimal wurde im PFA ein Bemessungswasserstand Endzustand von
+650-mNHN 101,18 m NHN und maximal von 101,25 m NHN festgelegt.

Der Planfeststellungsabschnitt Hanau befindet sich ab dem Abschnittsanfang bis km
17,122 in der Wasserschutzzone WSZ IlIA und Il (Abschnittsanfang bis km 15,820
WSG IlIA, km 15,820 bis km 15,865 WSG II, km 15,865 bis km 16,230 WSG llIA, km
16,230 bis km 16,482 WSG I, km 16,482 bis km 17,122 WSG llIA).

Das Streckenbauwerk befindet sich mindestens 1,5 m tiber dem Bemessungswasser-
stand ,Endzustand®. Unter dem Gleiskorper ist im Bereich des Wasserschutzgebiets
eine Schutzschicht aus gering durchlassigem Material (KG 1) vorgesehen, so dass
Oberflachenwasser aus dem Gleiskdrper nicht direkt in den Baugrund einsickern kann.
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Im Wasserschutzgebiet IlIA erfolgt die Entwdsserung lber bereits vorhandene Schach-
te. Die Wasser aus dem Bauwerk SU L 3268 | Maintaler Stralle, welches sich ebenfalls
zum Teil im WSZ IlIA befindet (nordliche StraRenrampe) werden zum einen Uber die
StralRe in den vorhandenen Schacht in der Hochstadter LandstralRe eingeleitet und
zum anderen versickern die Wasser Uber eine geplante Mulde (siehe Anlage 10.3a -
neu). Die anfallenden Wasser, welche direkt auf der StralRe anfallen, werden mit Hilfe
von Bordsteinen und Rinnen zum Schacht der Hochstadter Landstralle abgeleitet und
dort in das Entsorgungsnetz der Stadt Hanau eingeleitet. Weitere Wasser, die aus-
schlieBlich an der Béschung der StraRe anfallen, versickern lber eine geplante Mulde
am Boschungsfuld.

Die Niederschlagswasser, welche im WSZ Il anfallen, werden aus dem Wasserschutz-
gebiet Il ins Wasserschutzgebiet IlIA geleitet. Die anfallenden Wasser der StraRe (stid-
liche StraRenrampe) werden, wie an der nérdlichen StraRenrampe, mit Hilfe von Bord-
steinen und Rinnen in einen vorhandenen Schacht (Burgallee) und somit in das Ent-
sorgungsnetz der Stadt Hanau eingeleitet. Die Wasser, die an der Boschung der Stra-
Renrampe anfallen, werden (ber eine abgedichtete Mulde aus dem WSG Il geleitet
und dort tber verrohrte Rigolen ins Grundwasser versickert (siehe Anlage 10.3a -
neu). Hierbei versickert das Wasser in der Mulde durch eine 30 cm bewachsene
Oberbodenschicht, bevor es lber die Rigolen ins Grundwasser gelangt.

Im Streckenabschnitt ab dem Abschnittsanfang e bis km +5;2368 km 66,600 (Stre-
cke 3685) ist im WSZ llIA eine BaugrundverbesserungsmalRnahme (Bodenaustausch)
vorgesehen. AulRerdem ist zwischen km—15;488—trekm—16;786 km 67,700 bis 68,550
(Strecke 3685) eine BaugrundverbesserungsmafBnahme im Wasserschutzgebiet vor-
gesehen. Als Austauschmaterial wird dauerhaft volumenbestandiges, umwelttechnisch
unbelastetes (Z 0), natiirliches Material vorgesehen.

Weitere MaRnahmen, die einen Einfluss auf das Grundwasser haben, sind im WSG
nicht vorgesehen.

Der Streckenneubau und die zugehérige EU Kinzig im PFA Hanau liegt von ca. km
17,220 bis ca. km 18,060 im Uberschwemmungsgebiet der Kinzig. Die geplante Dam-
merweiterung wird einen entsprechenden Uferschutz erhalten. Die EU Kinzig wird auf
den entsprechenden Hochwasserstand der Kinzig ausgelegt und einen Kolkschutz er-
halten. Aufgrund der Einschrankung des Uberflutungsraums durch die Dammerweite-
rung sind Ausgleichsflachen vorgesehen.

Im Zuge der BaumaRRnahme ist eine hydrogeologische Beweissicherung geplant, um
den Einfluss der fiir die Erstellung der Strecke erforderlichen Grundwasserhaltungen
auf die Grundwasserstande und die Grundwasserchemie beobachten zu konnen. Fir
das Grundwassermonitoring wird das bestehende Grundwassermessstellennetz durch
neu zu errichtende Grundwassermessstellen erganzt. Die Flachen fiir die Errichtung
der zusatzlichen Messstellen und die Zuganglichkeit (iber den Messzeitraum sind in
den Unterlagen dargestellt und berticksichtigt. Einige der neu zu errichtenden Grund-
wassermessstellen wurden bereits im Jahr 2019/2020 im Rahmen des Grundwasser-
monitorings zur Verifizierung der Grundwasserstromung im Wasserschutzgebiete Ha-
nau-Wilhelmsbad (Anlage 12.6.11a-neu) errichtet.
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13.3

Zur Beobachtung der Grundwasserstande sind im Vorfeld und wahrend der Baumals-
nahme die Grundwasserstande regelmalig zu messen, in Ganglinien darzustellen und
in Zwischenberichten auszuwerten.

Vor der BaumalRnahme ist eine Auswertung der Messdaten im Quartal ausreichend.
Wahrend der Bauzeit wird eine monatliche Auswertung der Messdaten als ausreichend
angesehen. Nach Abschluss der BaumaRnahme sind die Wasserstande in den
Grundwassermessstellen monatlich bis zu 1 Jahr nach der BaumaBnahme zu erfas-
sen.

Das hydrochemische Messprogramm beinhaltet bei den entsprechenden Grundwas-
sermessstellen die Verifizierung der anorganischen, organischen, mikrobiellen und
sonstigen Schadstoffe. Die Beprobung ist bauzeitig wochentlich und nach Abschluss
der BaumaRRnahme 4 x jahrlich durchzufiihren bis zu 1 Jahr nach Abschluss der MaR-
nahme. Es ist vor Beginn der Baumalinahme eine Beprobung zur Nullmessung durch-
zuflihren.

menschlichen Gebrauch (Trinkwasserverordnung - TrinkwV 2001) vom 19.06.2020 un-
ter Berucksichtigung der Geringfligigkeitsschwellenwerte fiir das Grundwasser der
Landerarbeitsgemeinschaft Wasser (LAWA) vom Dezember 2017. Bei Beprobungen
von Grundwassermessstellen, die im Wasserschutzgebiet liegen, ist zu dem die Ver-
ordnung uber die Untersuchung des Rohwassers von Wasserversorgungsanlagen
(Rohwasseruntersuchungsverordnung - RUV) vom 19.05.1991 zu befolgen.

Eine dauerhafte Beeintrachtigung oder Veranderung der naturlichen Grundwasserver-
haltnisse durch die Baumalinahmen der Strecken- und Ingenieurbauwerke ist auszu-
schlieRRen.

Zusammenfassende Darstellung des Baugrundes

Aufgrund der Tragfahigkeit der weitgehend anstehenden mindestens mitteldicht gela-
gerten Sande und Kiese (Schicht I.4) sowie der mittleren Tragfahigkeit der bereichs-
weisen anstehenden Flugsande (Schicht 1.3) erscheint eine Flachgriindung weitgehend
ausfuhrbar. In den Bereichen, in denen bindige Boéden mit nur geringer Tragfahigkeit
(Schicht I.2a, #nd 1.2b und 1.2¢) anstehen, werden ZusatzmaRnahmen (Baugrundver-
besserungsmaRnahmen bzw. Bodenaustausch) erforderlich. Die in Hohe des Erdpla-
nums anstehenden rolligen Béden (Schicht 1.3 und I.4) kénnen i. d. R. durch eine Ober-
flachenverdichtung ausreichend tragfahig nachverdichtet werden. Naheres ist dem ge-
otechnischen Gutachten Strecke tph—3 Anlage 12.5a zu entnehmen.

Fur alle Bauwerke der Strecke wurden Baugrundgutachten erstellt, in denen der Bau-
grundaufbau beschrieben und Empfehlungen zur Griindung und Herstellung der Bau-
werke gegeben werden (siehe Anlage +2:9-12.9a).
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13.4

Aussagen zu Altlasten/Altlastenverdachtsflaichen im Baubereich Hanau

(siehe Anlage +2-# 12.73)

13.4.1 Bodenaushub

Im Bereich des Streckenumfeldes (100 m beidseits der Bahn) sind insgesamt 3 2 Alt-
ablagerungen und 31 36 Altstandorte vorhanden. Diese sind vorrangig im stadtischen
Siedlungsbereich der Stadt Hanau zwischen ca. km 17,900 und dem Bauabschnittsen-
de beidseits der Bahn vorhanden. Weitere Altstandorte bzw. Altablagerungen liegen
zwischen ca. km 15,940 und km 16,055 bzw. km 17,090 und km 17,500. Des Weiteren
liegen im Streckenabschnitt des PFA 3 - Hanau Flachen innerhalb der Schadstofffah-
nen von drei Grundwasserschadensfallen vor.

Bei den Altstandorten sowie Altablagerungen handelt es sich vorrangig um gewerblich
genutzte Flachen. Es handelt sich bei den Flachen u.a. um Standorte der Schmuck-
Metall- und Textilverarbeitung sowie Tankstellen und Kfz-Betriebe. Des Weiteren sind
bahnbetrieblich genutzte Flachen mit Altlastenverdacht vorhanden.

Die Flachen innerhalb der Schadstofffahnen der drei Grundwasserschadensfille liegen
zwischen km 17,220 und km 18,400 sowie zwischen km 20,610 und km 20,700 (Bau-
abschnittsende). Es handelt sich dabei um zwei CKW-Schadensfille ,Dekalin® (km
17,220 bis km 17,730) und “Innenstadt® (km 17,855 bis km 18,400) sowie den PAK-
Schadensfall ,Riitgers® (km 20,610 bis km 20,700).

Die Schadstoffquelle fir den CKW-Grundwasserschaden ,Dekalin ist das stillgelegte
Dekalin Klebstoffwerk. Der Standort dieses Werkes lag ca. 1,6 km nérdlich der Kreu-
zung der geplanten Strecke mit der Kinzig (EU Kinzig). Die CKW-Schadstoffquelle des
GW-Schadens ,Innenstadt® ist derzeit nicht bekannt. Die Schadstoffquelle fiir den PAK-
Grundwasserschaden ,Ritgers® ist die ca. 770 m ostlich des Hauptbahnhofs ansassige
Fa. Ritgers Chemicals GmbH.

Durch die Herstellung der Ingenieurbauwerke bzw. den Streckenbau werden auf
Grundlage der derzeitigen Planung die Verdachtsflachen PFA 3 VF-01 bis PFA 3 VF-
04, PFA 3 VF-09, PFA 3 VF-15, PFA 3 VF-16, PFA 3 VF-21, PFA 3 VF-22, PFA 3 VF-
29, PFA 3 VF-31, PFA 3 VF-32 PFA 3 VF-33, PFA 3 VF-34 und PFA 3 VF-35 sowie ei-
ne Teilflache von einem Grundwasserschadensfall in Anspruch genommen bzw. tan-
giert.

Ein Grunderwerb von Teilflachen ist bei den Flachen PFA 3 VF-04, PFA 3 VF-15 und
PFA 3 VF-16 sowie im Bereich der Grundwasserschadensfdlle (PFA 3 VF-25 bis VF
26) Dekalin und Innenstadt geplant. Alle weiteren Verdachtsflachen liegen aufRerhalb
des geplanten Streckenverlaufes. Im Bereich der Altlastenverdachtsflachen ist nach
Aus-sagen der Planer keine Grundwasserabsenkung zur Herstellung der Strecke bzw.
der Ingenieurbauwerke (wasserundurchlassiger Verbau) geplant.

Die Altstandorte bzw. Altablagerungen PFA 3 VF-04, PFA 3 VF-09, PFA 3 VF-21, PFA
3 VF-29, PFA 3 VF-32 sowie PFA 3 VF-33 werden durch den Streckenbau der geplan-
ten Strecke 3660 direkt betroffen.

Des Weiteren sind durch den Streckenbau der Strecke 3685 die Flachen PFA 3 VF-15,
PFA VF-16, PFA 3 VF-28, PFA 3 VF-29 sowie PFA 3 VF-34 direkt betroffen. Eine In-
anspruchnahme der Verdachtsflachen durch die Baumalinahme ist des Weiteren nach
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13.4.2

dem derzeitigen Planungsstand [U 12] durch temporare Nutzung in Form von Baustel-
leneinrichtungsflachen, Baustrallen, Arbeitsstreifen u.a. geplant. Dies gilt fiir die Ver-
dachtsflachen PFA 3 VF-04, PFA 3 VF-08, PFA 3 VF-15, PFA 3 VF-16, PFA 3 VF-18,
PFA 3 VF 19, PFA 3 VF-31 und PFA 3 VF-35. Die geplanten Baugrenzen sind in An-
lage 12.7.8 des Altlastengutachtens dargestellt. Die nicht betroffenen ALVF werden im
Altlastengutachten dennoch informativ benannt, um im Falle einer Nutzung auf die
umwelttechnischen Problemstellungen hinzuweisen. Weitere Informationen zu den ein-
zelnen ALVF konnen dem beigefiigten Gutachten entnommen werden. Insgesamt wird
davon ausgegangen, dass sich keine nennenswerte Wechselwirkung zwischen Bauta-

tigkeit und Altlasten ergeben W|rd Emspfeeheﬁd—dem—Keﬁfepﬁtwteehﬁseheﬁ—Alﬂas—

"rugfeﬁ—Gtﬁ-aehfeﬁ—eH{-ﬁeﬁ%meﬁ—wefdeﬁ— D|e Bewertung der AItIastenverdachtsflachen

basierend auf der 3. Erkundungskampagne ist der Anlage 12.7.16a zu entnehmen.

Grundwasser

(Grundwassermonitoring - siehe Anlage 12:6:9 12.6.9a)

Der Planfeststellungsabschnitt 3 - Hanau liegt zwischen km 17,122 und km 20,700
(Bauabschnittsende) aulerhalb von Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebieten. Der
Streckenabschnitt zwischen dem Ubergang zum PFA 2 - Maintal (km 15,082) und km
17,122 liegt in der WSZ Ill A bzw. WSZ II.

Im Bereich der Altlastenverdachtsflachen ist keine Grundwasserabsenkung zur Her-
stellung der Ingenieurbauwerke (wasserdruckhaltender Verbau) geplant. Im Zuge der
Baumalinahme ist eine hydrogeologischen Beweissicherung (Grundwassermonitoring)
vorgesehen, um den Einfluss der fiir die Erstellung der Strecke erforderlichen MalR-
nahmen auf die Grundwasserstande und die Grundwasserchemie beobachten zu kén-
nen.

Die erforderlichen Messstellen fiir das Grundwassermonitoring sind zum Teil bereits
vorhanden und werden zum Teil neu im Bereich der vorhandenen Altlastenverdachts-
flachen bzw. im Umfeld der Verdachtsflachen errichtet, um den Einfluss auf die Schad-
stoffkonzentrationen in der Umgebung zu bestimmen. Die Flachen fiir die Errichtung
der zusatzlichen Messstellen und die Zuganglichkeit (iber den Messzeitraum sind in
den Unterlagen dargestellt und beriicksichtigt.

Die vorhandenen Grundwassermessstellen sind dem hydrogeologischen Gutachten zu
entnehmen.

AuRerdem wurde ein Konzept zum Grundwassermonitoring zur Verifizierung der
Grundwasserstromung zu den Trinkwasserbrunnen im Wasserschutzgebiet des Was-
serwerks ,Hanau-Wilhelmsbad“ (Anlage 12.6.11a-neu) erstellt, mit dem die Grundwas-
serstromung im Wasserschutzgebiet und im Zustrom zur Trinkwassergewinnung Ha-
nau-Wilhelmsbad genauer ermittelt werden soll. Neben bestehenden Grundwasser-
messstellen werden 14 zusatzliche Grundwassermessstellen zu denen aus der hydro-
geologischen Beweissicherung errichtet. Das Konzept befindet sich in der Umset-
zungsphase, die wasserrechtliche Erlaubnis fiir die Errichtung der Grundwassermess-
stellen, sowie fir Wasserstandspegel und Abflussmessstellen in Oberflachengewas-
sern liegt bereits vor.
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13.4.3 Homogenbereiche

Im Streckenabschnitt im PFA 3 - Hanau wurden entsprechend den umwelttechnischen
Untersuchungsergebnissen der Untersuchungen nach LAGA Boden [ Bauschutt aus
der aktuellen Erkundungskampagne sowie den umwelttechnischen Untersuchungen
aus der Machbarkeitsstudie (Bericht Nr. 1, Baugrundgutachten von Prof.-Ing. P. Amann
Consult GmbH H, 1997) Homogenbereiche festgelegt. In den Bohrungen entlang der
Streckenachse wurden schadstofftypischen Aufflillungen beziiglich der Einstufung der
Mischproben nach LAGA Z 0 bis > Z 2 festgestellt. Es wurden 7 Homogenbereiche (H
02-00 bis H 02-06) definiert.

Naheres zu den ALVF bzw. Altlasten sowie den Homogenbereichen ist im Altlasten-
gutachten (Anlage 12.7) enthalten. Dem Gutachten ist in Anlage 7 das recherchierte
Aktenmaterial, in Anlage 8 die Lageplane der Strecke mit Erkundungspunkten und
ALVF, Altlastenflachen beigefligt. In Anlage 9 sind die umwelttechnischen Langsschnit-
te mit Darstellung der Bohrungen, sowie Bewertungsband Trasse, Geologie, und Um-
welttechnik (Einteilung nach LAGA/BBodSchV, Homogenbereiche etc.), sowie die An-
lagen mit Schichtenverzeichnissen, den Protokollen der Probenahme, den Laborbe-
richten der umweltchemischen Analysen und deren Auswertung sowie den Vermes-
sungsdaten beigefligt.

Gefahrdungsabschatzung im Umgang und Verbleib von belastetem Boden

Im Rahmen der Voruntersuchungen wurden im Bereich vom PfA 3 - Hanau zwei Berei-
che mit Bodenbelastungen >LAGA Z2 nachgewiesen. Im oberen Bodenmeter der
Damm-schiittung der SU UmgehungsstraRe B8/B40 (km 16,088 - km 16,290 der Stre-
cke 3660), aullerhalb DB Liegenschaft, wurde ein erhéhter MKW-Gehalt von
1.200 mg/kg nachgewiesen (MP 17 (BK 08/79, 08/80 von 0,2-1,0 m)). Da die Bohrun-
gen im Strallenbereich abgeteuft wurden, lassen sich die Kohlenwasserstoffe vermut-
lich auf Bitumenbestandteile der Strallendecke zurtickfihren. Auf Grund der wenig
sensiblen Nutzung als Verkehrsflache und des hohen Grundwasserflurabstandes im
Dammbereich ist eine Gefahrdung von Schutzgitern nicht zu erwarten. Ein weiterer
Handlungsbedarf lasst sich hieraus nicht ableiten.

Der zweite Bereich mit Schadstoffgehalten >LAGA Z2 (MKW 2400 mg/kg) befindet sich
im Bereich der Kinzigbriicke (MP MP 20 (BK 08/89, 08/90, 08/92)). Ein Altlastenver-
dacht auf einen MKW-Schaden ist fiir diese DB-eigene Flache historisch nicht bekannt.
Die Herkunft der Mineraldle ist vermutlich auf Bestandteile des Auffiillungsmaterials zu-
riickzufiihren. Parallel zu den MKW sind der Zn-Gehalt (Z1.2) und geringfiigig der As-
und PAK-Gehalt (Z1.1) erhoht. Die Bodenverunreinigung liegt zwar aulRerhalb von
WSG, aber im Grundwasserschwankungsbereich. Auf Grund der unglinstigen hydro-
geologischen Situation ist ein Eintrag von Schadstoffen in das Grundwasser nicht aus-
zuschlieRen. Zur Bewertung des Gefahrdungspfades Boden - Grundwasser wird des-
halb eine Beprobung des Grundwassers mit einer Tauchmotorpumpe und Analyse auf
MKW durchgefihrt. Hierfir konnen die beiden zu Grundwassermessstellen ausgebau-
ten Bohrungen BK 08/89 und BK 08/92 herangezogen werden. Erst wenn die Ergeb-
nisse der Grundwasseruntersuchung zeigen sollten, dass sich die Bodenverunreini-
gung dem Grundwasser mitgeteilt hat, wird der belastete Bodenbereich durch Ramm-
kernsondierungen oder Baggerschiirfe eingegrenzt und - falls erforderlich - im Rahmen
der Baumalinahme saniert. Eine Gefahrdung durch den Wirkungspfad Boden -
Mensch ist auf Grund der Nutzung und des Schadstoffinventars nicht zu besorgen.
Diese Untersuchung erfolgt gemeinsam mit den Gefahrdungsabschatzungen auf den
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13.5

13.6

DB -Neuflichen in Abstimmung mit dem RP Darmstadt, Dez. IV[41.1 Bodenschutz
Ost."

Bau- und Abbruchabfalle

Auf Basis der in Kap. 13.4.3 beschriebenen Homogenbereiche wurde ein Bodenver-
wertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) erstellt. Im Planfeststellungsabschnitt 3 -
Hanau fallen insgesamt ca. 145.000 t 248:666-+{ea-—33-860-m% Aushubmaterial (Erd-
stoff), ca. 41.000 t 35-886-¢ Altschotter, ca. 5.000 t 72486+ Beton und Bauschutt, sewie
ca. 500 t Ausbhauasphalt +266-t sowie ca. 1.100 t sonstige Bau- und Abbruchabfalle
aus dem Gebaudertickbau an. Ber Ein Einbaubedarf an Bodenmaterial wire—atf—ea:

65-006-m2-gesehatzt: besteht fiir den Bahnkorper.

handelt es 5|ch zum groBen Te|I um anthropogene AuffuIIungen die teilweise Fremd-
bestandteile enthalten. Im BoVEK wird davon ausgegangen, dass ca. 4 Masse-% 3%
des Aushubmaterials mit >LAGA Z2 verunreinigt sind. Gefdhrliche Bodenabfille im
Sinne der Abfallverzeichnis-Verordnung (AVV) bzw. des hessischen Merkblattes ,Ent-
sorgung von Bauabfillen® (2018) wurden nicht nachgewiesen. Durch die abfalltechni-
schen Voruntersuchungen und Darstellung der Homogenbereiche in Streckenbandern
ist es moglich, unterschiedlich hoch belastete Erdstoffe beim Ausbau zu separieren
und getrennt zu deklarieren.

Geotechnisch und umwelttechnisch geeignetes Material wird gemafld §7 KrWG in der
Baumafnahme wiederverwendet. Die Wiedereinbaukriterien fiir Boden aufierhalb bau-
licher Anlagen orientieren sich an den Priifwerten der Bundesbodenschutz- und Altlas-
tenverordnung (BBodSchV). Der Einbau von Material im Bereich baulicher Anlagen in
der wasserungesattigten Bodenzone ist bei hydrogeologisch giinstigen Standortver-
haltnissen (z. B. unter Tragschichten mit KG 1) bis LAGA Z1.2 und bei hydrogeologisch
ungiinstigen Verhaltnissen (z. B. Einbau unter Tragschichten mit KG 2) bis LAGA Z1.1
moglich. Innerhalb der wassergesattigten Bodenzone wird ausschlieldlich LAGA Z0-
Boden eingebaut. Im WSG Zone Il wird lediglich unbelastetes Bodenmaterial ohne
Fremdbestandteile verwendet.

Die in der BaumaRRnahme nicht wieder zu verwendenden Materialien werden gemaf}
KrWG als Bau- und Abbruchabfalle fachgerecht entsorgt. Die reprasentative Bepro-
bung und Deklaration erfolgen in Anlehnung an die LAGA PN 98 entweder an Hauf-
werken a 300-500 m? auf Bereitstellungsflachen oder in-situ durch Bohrungen und
Schurfe, abhangig vom Bauablauf und den ortlichen Verhaltnissen. Die Bau- und Ab-
bruchabfille werden entsprechend den gesetzlichen Vorschriften nach Abfallart und
Kontaminationsgrad getrennt. Als genehmigungsfreie Bereitstellungsflachen nahe den
Anfallstellen stehen der technologische Streifen entlang der Strecke und versiegelte
Flachen in Hanau Hbf zur Verfliigung.

Streckenerkundung und Bewertung von Altlastenverdachtsflichen
(Anlage 12716 12.7.16a)

Die gutachterlichen Aussagen zu Auswirkungen auf Boden und Grundwasser im Be-
reich von Altlastenverdachtsflachen sind in der Anlage +2-7-16 12.7.16a dargelegt.
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Wasserwirtschaftliche Antragsgegenstande

(siehe Antage12-6-38 Anlage 10.4a)

Fiur den Bau und Betrieb des beantragten Bauvorhabens sichern die Wasserwirtschaft-
lichen Regelwerke und gesetzlichen Vorgaben, inshesondere nach WHG und HWG,
den allgemeinen Grundwasserschutz. Fiir die Benutzung der Gewasser zu bestimmten
Zwecken sind wasserrechtliche Erlaubnisse zu beantragen. Im Umfeld von Gewin-
nungsanlagen zur Trinkwasserversorgung verbleiben auch im Rahmen des allgemei-
nen Gewadsserschutzes noch gewisse Gefahrdungsrisiken (z. B. in Folge von Unfillen).
Zum Zwecke der besonderen Vorsorge oder der ausreichenden Minderung werden
Wasserschutzgebiete (WSG) festgesetzt, in denen - (iber den allgemeinen Gewasser-
schutz hinausgehende Beschrankungen, Verbote und Duldungspflichten gelten.

Im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, wird die Erteilung der folgenden wasser-
rechtlichen Erlaubnisse beantragt:

» Errichtung von Bahnanlagen und Geh- und Radwegen in der WSZ 1l und IlIA,

» Tempordre Einleitung des geforderten Restwassers in oberirdische Gewasser
bzw. die offentliche Kanalisation,

Offenlegung von Grundwasserwasser in der WSZ IlIA und WSZ I,

Errichtung von Abwehrbrunnen in der WSZ IlIA und WSZ I,

Errichtung von Ersatzbrunnen in der WSZ II,

Ausweisung von Wasserschutzzonen |,

Streckenentwasserung in der WSZ IIIA und WSZ I,

Streckenentwasserung aufderhalb WSG,

Einbauten im Grundwasser,

Errichtung von tempordren Grundwassermessstellen,

Einbauten in ausgewiesene Uberschwemmungsgebiete,

Errichtung von Baustelleneinrichtungsflachen und BaustraRen im WSG sowie im
Uberschwemmungsgebiet,

* |[nanspruchnahme Gewasserrandstreifen,

Die neu zu errichtenden Ersatzwasserbrunnen E1, E2 und E3 erganzen die vorhande-
nen Anlagen zur Grundwasseranreicherung und -entnahme. Die Lage ergibt sich aus
Planunterlage Anlage 12.13.1.1a. Zur Ausweisung von Wasserschutzzonen wird ge-
sondert in Anlage 10.7a-neu ein Antrag auf Erganzung des bestehenden Wasserrechts
zur Einbindung der Ersatzwasserbrunnen gestellt.

Zusatzlich ist die MalRnahme ,Mindung Hellenbach® gem. § 68 WHG planfeststellungs-
pflichtig, da es sich um einen Gewasserausbau gem. § 67 Abs.2 WHG handelt. Die
Malinahmenplanung der Renaturierung der Hellenbachmiindung ist der Anlage 12.8.3
zu entnehmen.

Das aus den Baugruben geférderte Restwasser soll bevorzugt in die vorhandenen Vor-
fluter abgeleitet werden. Die Oberflachengewasser Kinzig und Salisbach sind geeignet,
entsprechende Wassermengen ohne nennenswerten Aufstau abzuleiten. Die Einlei-
tungen werden so geplant, dass die Aufnahmefahigkeit von Graben [ Bachen in keinem
Fall Gberschritten wird.
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Der Streckenabschnitt zwischen Bahn km 66,280 bis 66,620 liegt innerhalb der
WSZ lllIA. Der Streckenabschnitt zwischen Bahn km 67,360 und 67,700 liegt innerhalb
der WSZ Il. Aufgrund der Lage der MalBnahmen im Wasserschutzgebiet wird keine of-
fene bzw. geschlossene Wasserhaltung mit freier Absenkung angewendet, sondern
der Bodenaustausch findet unter Wasser statt. Zur Durchfihrung der Arbeiten ist
Grundwasser auf jeweils einer Flache von knapp 2.000 m? iiber einen Zeitraum von
mehreren Tagen bis zu maximal 3 Wochen offenzulegen.

Bei einem Schadstoffeintrag aus einem Havariefall im westlichen Bereich des Wasser-
schutzgebiets IlIA sowie im Wasserschutzgebiet Il resultiert eine Gefahrdung einiger
Brunnen des Wasserschutzgebiets "Hanau-Wilhelmsbad" im Planfeststellungsabschnitt
Hanau (PFA 3). Folglich wurde fiir das Wasserschutzgebiet Wilhelmsbad im Bereich
des Planfeststellungsabschnittes Maintal (PFA 2) und Hanau (PFA 3) fiir einen Hava-
riefall entlang der Bahngleise eine 3D-Grundwasser- und Transportmodellierung
durchgefiihrt (Anlage 12.13.2a-neu). Eine entsprechende Modellierung kann aufgrund
der hydraulischen Gegebenheiten nicht bezogen auf einzelne Planfeststellungsab-
schnitte erstellt werden, sondern muss (ber Planfeststellungsgrenzen hinweg erstellt
werden. Um im Havariefall im westlichen Bereich des Planfeststellungsabschnitts Ha-
nau (PFA 3) ein Verdriften einer moéglichen Schadstofffahne im Wasserschutzge-
biet IlIA zu verhindern, ist als AbwehrmaRnahme die Errichtung von Abwehrbrunnen
innerhalb des Wasserschutzgebietes IlIA und |l vorgesehen. Bei einer Havarie im
Wasserschutzgebiet || (PFA 3) kdnnen bis zu 6 Férderbrunnen nicht weiter zur Trink-
wassergewinnung verwendet werden und fungieren dann als Abwehrbrunnen. Die Mo-
dellierung bzw. Berechnung der Schadstoffausbreitung kann der Anlage 12.13.2.0a
entnommen werden. Auf Basis der berechneten Szenarien im Havariefall werden fir
die Abwehrbrunnen zzgl. der Forderbrunnen zur Abwehr im Wasserschutzgebiet |
Forderraten von 40 m?/d bis zu 75 m?/d benétigt und im Wasserschutzgebiet IlIA For-
derraten von 40 m?/d bis 115 m?/d, um die Schadstofffahne ortsfest einzugrenzen.

Um den Ausfall der Férdermenge durch die betroffenen Trinkwasserbrunnen auszu-
gleichen, wurden diesbeziiglich im Ersatzwasserbeschaffungskonzept (s. Anla-
ge 12.13.1a-neu) drei Ersatzbrunnen innerhalb des PFA 3 festgelegt. Die Standorte
der geplanten Ersatzbrunnen E1 und E2 wurden durch Aufschlussbohrungen erkundet.
Die Ergebnisse sind informativ als Anlage 12.13.3a beigelegt. Die erkundeten Unter-
grundverhaltnisse sowie die hydrogeologischen Eigenschaften an den Standorten der
Ersatzbrunnen, bestatigen die Annahmen aus dem Grundwassermodell.
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Zur Bestatigung des Forderschlissels sollen, nach Vorschlag durch die Stadtwerke
Hanau, Wasserstandssonden in 10 ausgewahlte Brunnen eingebaut werden, um die
Ab-senkung des Grundwasserspiegels bei verschiedenen Pumpmengen zu messen.
So kann nach einer Messung (iber einen langeren Zeitraum eine Neubewertung des
Forder-schlissels auf Basis der gewonnenen Daten getroffen werden.

Die Abwehrbrunnen werden im Bedarfsfall innerhalb der Vorbehaltsflache (s. Anlage
12.13.2.5.2a) schadensspezifisch errichtet. Bei Anordnung der Abwehrbrunnen kann
die GW-Forderung im Brunnenfeld unvermindert beibehalten werden und gleichzeitig
die Kontamination saniert werden. Die Abwehrbrunnen werden nicht sofort, sondern
erst nach Eintritt eines Havariefalls bedarfsgerecht errichtet.

Aufgrund der unmittelbaren Nahe mancher Brunnen (7, 9, 26, 33, 34 und 35) zu den
Bahngleisen besteht fiir diese eine Gefahrdung, bei einem Schadstoffeintrag liber die
Gleise kontaminiert zu werden. Um den entgegen zu wirken, sollen im stdwestlichen
Bereich des Wasserschutzgebiets Il drei Ersatzbrunnen errichtet werden, die die For-
derleistung fiir die Trinkwasserversorgung der vor genannten Brunnen ersetzen kon-
nen. Diese sollen sich nordwestlich der Forderbrunnen 15 und 36, westlich des For-
derbrunnens 25 befinden. Die Ersatzbrunnen sind aufgrund ihrer Lage (ca. 100 m
nordlich der MaintalerstraRe) keinen Gefdahrdungen durch StralRenverkehr ausgesetzt
und konnen zusammen die geforderte Forderrate erbringen. Der dritte Ersatzbrunnen
liegt nordlich der Forderbrunnen 29 und 32, und weist so ebenfalls einen grofRen Ab-
stand zu den angrenzenden Stralien auf.

Von Seiten der Stadtwerke Hanau GmbH liegen mit Datum vom 26.04.2021 schriftliche
Zustimmungen zur zeitweisen Abschaltung der Férderbrunnen 7, 9, 26, 33, 34 und 35
wahrend der Bauzeit (siehe MaBnahmenplan Anlage 10.6.0a - neu) sowie zur Nutzung
der genannten Brunnen im Havariefall vor. Voraussetzung hierfiir ist, dass die im
Rahmen des Ersatzwasserschaffungskonzepts (siehe Anlage 12.13.1a - neu) errichte-
ten Ersatzbrunnen rechtzeitig errichtet sind und die dadurch wegfallenden Férdermen-
gen voll-umfanglich ersetzen kénnen.

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fiir die Herstellung der
Ersatzbrunnen im Havariefall § 8 WHG in Verbindung mit § 9 und § 10 WHG und eine
Ausnahme von den Verboten der Wasserschutzgebietsverordnung zu erteilen.

wdsserung Uber bereits vorhandene Schachte. Die Wdsser aus dem Bauwerk
SU L 3268 | Maintaler Stralle, welches sich ebenfalls zum Teil im WSG IlIA befindet
(nordliche StralRenrampe) werden zum einen Uber die StraRe in den vorhandenen
Schacht in der Hochstadter LandstralRe eingeleitet und zum anderen versickern die
Wasser (iber eine geplante Mulde (siehe Anlage 10.3a - neu). Die anfallenden Wasser,
welche direkt auf der StraRe anfallen, werden gefasst und in das Entsorgungsnetzt der
Stadt Hanau eingeleitet. Weitere Wasser, die ausschlieRlich an der Béschung der
StralRe anfallen, versickern Uber eine geplante Mulde am Bdschungsfull. Im WSG |l
wird grundsatzlich kein Wasser aus der Streckenentwasserung versickert. In den Ab-
schnitten Bahn-km von 15,820 bis 15,865 und 16,230 bis 16,482 wird das Planum mit
einer Planumsschutzschicht aus einer Tondichtungsbahn versehen. Das Sickerwasser
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wird gefasst und in die Regenwasserkanalisation eingeleitet. Der Regenwasserkanal in
der Burgallee und der Regenwasserkanal in der Frankfurter LandstraRe werden zur
Einleitung genutzt.

Die Streckenentwasserung auflerhalb der WSG erfolgt tiber eine flachige Versickerung
des anfallenden Niederschlagswassers (iber seitliche Randgraben an der Bahnstrecke
oder uber die Randbdschung. In nicht versickerungsfahigen Bereichen ist die Fassung
tiber Randgraben und die konzentrierte Versickerung lber Versickerungsanlagen oder
die Einleitung in kommunale und nattrliche Vorfluten vorgesehen.

Die Nachweise zur Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers nach DWA-
M 153 sind Anlage 10.3a-neu zu entnehmen.

Die Bauwerke bzw. Grindungen reichen deutlich tiefer als 1 m in das Grundwasser.
Hier ist eine offene bzw. geschlossene Wasserhaltung mit freier Absenkung aus Griin-
den der hohen zuflieRenden Wassermengen und der grof3en Reichweiten nicht mog-
lich. Es wird in allen Fallen mit allseitig umschlossenen, wasserdruckhaltenden Bau-
gruben gearbeitet. Eine so genannte ,wasserdruckhaltenden Baugrube® ist selbst im
Idealfall nicht vollstandig wasserdicht. Als Erfahrungswert wird als ,Zufluss® durch die
Wande und Sohlen von ca. 1 I/s je 1.000 m? angesetzt. Diese Wassermengen fiihren
im Umfeld der Baugrube nicht zu einer messbharen Absenkung.

Firr die Bauwerke SU L 3268 | Maintaler StraRe bei Bahn km 67,620, EU Salisbach,
bei Bahn-km 68,92, EU Kinzig bei Bahn-km 69,170, EU Philippsruher Allee (mit Bahn-
steigzugang) bei Bahn-km 69,45, die Hebeanlagen bei km 15,664, 15,824 und 18,815
(Strecke 3660) sowie fiir die Griindungselemente der Larmschutzwande, Signalmaste,
Signalausleger und Oberleitungsmaste wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung
nach § 18 AEG, fiir das Einbringen von Betongriindungselementen, inkl. Pfahlen und
die Baugrubenumschliefungen (Stahlspundwande) sowie fiir Stahlgriindungselemente
(Stahlrammpfahle) die Erlaubnis nach § 8 WHG in Verbindung mit § 9 und § 10 WHG
fir die o.g. Bauwerke zu erteilen, sowie fiir das Einbringen von Stahlrammpfahle eine
Ausnahme von den Verboten der Wasserschutzgebietsverordnung zu erteilen.
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Da der Bau der geplanten Strecken und die damit verbundenen BaumafRnahmen einen
erheblichen Eingriff in die Natur darstellen, wird an anderer Stelle ein Ausgleich vorge-
nommen. Hierfiir soll die Hellenbachmiindung (ca. 100 m), welche bisher noch kiinst-
lich befestigt ist (ca. 50 m befestigtes Trapezprofil und ca. 50 m Verrohrung), renatu-
riert werden.

Mit Beginn der Arbeiten an der EU Salisweg werden zwei Baustelleneinrichtungsfla-
chen (noérdlich und sidlich der Trasse) eingerichtet, welche auch im Zuge der Bau-
mafRnahmen an der neu geplanten Strecke zum Einsatz kommen. Zusatzlich werden
nach Fertigstellung der EU Salisweg zwei Baustralien zur Herstellung der Bahnkorper
eingerichtet. Die geplanten BE-Flachen und BaustraRen befinden sich innerhalb des
Uberschwemmungsgebiets der Kinzig und des Salisbachs.

Des Weiteren wird der durch die Herstellung von neuen Briickenbauwerken und Stre-
ckenabschnitten (Dammanschiittung) verlorengehender Riickhaltraum durch die Nutz-
barmachung eines neuen Retentionsraums sidlich des Mains (Steinheimer Altarm)
ausgeglichen. Fur die Durchfihrung der Nutzbarmachung wird eine Baustelleneinrich-
tungsflache und eine BaustralRe ostlich der geplanten Retentionsflache eingerichtet.

Konzept zur Sicherstellung der Trinkwasserversorgung

(siehe Anlage 82 12.13a neu)

Der Riickgang des Wasserverbrauchs im Stadtgebiet Hanau (iber die vergangenen
Jahre hat genligend Kapazitatsreserven in den Wasserwerken |, Il, IV und VI geschaf-
fen, so dass eine wider Erwarten eintretende Beeinflussung benachbarter Trinkwas-
sergewinnungsanlagen bei der Errichtung der EU Burgallee und der Erweiterung der
Streckengleise um zwei weitere Gleise nahe dem Wasserwerk Il Wilhelmsbad die
Versorgung des Versorgungsbereichs Mitte und der Nachbargemeinde GroRRkrotzen-
burg mit Trinkwasser nicht gefahrdet ist. Bei gleichbleibender Versorgungslage kann
der Versorgungsbereich Mitte durch Verlagerung von Férdermengen aus Brunnen in
anderen Anstrombereichen und oder durch die Errichtung von zusatzlichen Ersatz-
brunnen vollstandig gedeckt werden. Bei einer Erh6hung der Forderraten wird ein drit-
ter Ersatzbrunnen zur Sicherung der Trinkwasserversorgung erforderlich.

Die Stadt Hanau ist Mitglied im Wasserverband Kinzig (WVK). Laut der Verbandssat-
zung muss das Wasserwerk Il Wilhelmsbad (iber die Stimmenanteile (11,8%) zu-
stehende Trinkwasser aus der Gesamtfordermenge abnehmen. Der WVK hat bereits
beschlossen, die Gesamtférdermenge ab 2024 zu erh6hen.

Damit die Stadtwerke die Mehrmengen (hydraulisch) auch abnehmen kénnen, ist eine
Anbindung des Wasserwerks Wilhelmsbad an die Transportleitung an der Ubernahme-
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stelle Mittelbuchen geplant. Uber diese neue Leitung sollen ab 2024 dann ca.
600.000 m*/a im Wasserwerk Il Wilhelmsbad abgenommen werden. Da das WVK-
Wasser nicht die gleiche Beschaffenheit hat wie das restliche Wasser im Stadtnetz,
muss dieses im Wasserwerk Wilhelmsbad vor Einspeisung mit dem eigen geférderten
Wasser gemischt und ,aufgehartet® werden - im Mischungsverhaltnis ca. 1:1. Daher
wird es ab 2024 notwendig, im Wasserwerk Wilhelmsbad rund 600.000 m?/a selbst zu
fordern.

Zur Sicherstellung der Versorgung bei einem Havariefall wurde ein Ersatzwasserkon-
zept auf Basis einer 3D-Grundwasser- und Transportmodellierung zur Beurteilung des
Streckenneubaus im Wasserschutzgebiete Hanau Wilhelmsbad erstellt. Aufgrund der
unmittelbaren Nahe mancher Brunnen (7, 9, 26, 33, 34 und 35) des Wasserwerkes I
Wilhelmsbad zu den Bahngleisen besteht fiir diese eine Gefahrdung, bei einem
Schadstoffeintrag lber die Gleise kontaminiert zu werden. Um dem entgegen zu wir-
ken sollen drei Ersatzbrunnen errichtet werden, die die Forderleistung fir die Trink-
wasserversorgung der vor genannten Brunnen ersetzen konnen. Das detaillierte Kon-
zept (Ersatzwasserbeschaffungskonzept) ist der Anlage 12.13.1a-neu und die 3D-
Grundwasser- und Transportmodellierung der Anlage 12.13.2.0a-neu zu entnehmen.
Die Beschreibung der Untergrundverhaltnisse fiir das Ersatzwasserbeschaffungskon-
zept befindet sich in Anlage 12.13.3a-neu.

Eine Gefahrdungsabschatzung zu potentiellen bauzeitigen und aus dem Streckenbe-
trieb rihrenden Gefahren fiir das Grundwasser im WSG Il und WSG IIIA ist der Anla-
ge 10.5a-neu zu entnehmen. Ein auf der Gefahrdungsabschatzung basierender Mal3-
nahmenplan zur Vermeidung von Gefahrenpotentialen fur das Grundwasser im WSG I
und WSG IllA ist der Anlage 10.6a-neu zu entnehmen.

Kampfmitteluntersuchung

Die Kampfmittelanfrage ergab, dass sich das Baufeld in einem Bombenabwurfgebiet
befindet. Entsprechend dem Schreiben vom 05.08.2008 des Regierungsprasidiums
Darmstadt sind keine Kampfmittelberaumungen in diesem Bereich bekannt.

Im Zusammenhang mit der Durchfiihrung von Erd- und Tiefbauarbeiten auf Kampfmit-
telverdachtsflachen wird die erforderliche Beraumung veranlasst.

Brandschutzkonzept Bf Hanau Hbf

(siehe auch Anlage 12.14a)

Im Rahmen der Nordmainischen S-Bahn wird am Hauptbahnhof Hanau der Bahnsteig
2/3 neu errichtet. Fiir den Umbau wurde ein ganzheitliches Brandschutzkonzept er-
stellt, welches neben dem Bahnsteig zusatzlich das Empfangsgebaude betrachtet (vgl.
Anlage 12.14.2a). Fiir die Dauer der BaumalRnahmen am Bahnsteig wird ein Behelfs-
bahnsteig am Gleis 1 neu aulierhalb des Empfangsgebaudes errichtet. Fiir den Be-
helfsbahnsteig wurde ein gesondertes Brandschutzkonzept erstellt (vgl. Anlage
12.14.1a). Durch die brandschutztechnische Betrachtung soll der Brandentstehung und
-ausbreitung vorgebeugt werden sowie die Rettung von Menschen und Tier und wirk-
same Loscharbeiten ermoglicht werden.
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Das Empfangsgebaude wird als bestehendes Gebaude betrachtet und baulich nicht
verandert. Die Betrachtung des Bahnsteiges 2/3 sowie des Behelfsbahnsteiges wird
unter Beachtung der Reisendenzahlen gemal der IVE-Studie durchgefiihrt (vgl. Anla-
ge 12.14.2.5a). Diese Studie dient als Grundlage zur Bemessung der Rettungsweg-
moglichkeiten.

In den Brandschutzkonzepten werden die Anforderungen an die Bauteile des Emp-
fangsgebaudes und der Bahnsteige definiert (vgl. Anlage 12.14.2a, Abschnitt 7). Durch
eine Bemessung der Bauteile wird eine Brandausbreitung verhindert. Zusatzlich wer-
den die Rettungswege im Empfangsgebaude sowie die Rettungswegmaoglichkeiten auf
den Bahnsteigen dargestellt und bewertet (vgl. Anlage 12.14.2a, Abschnitt 8). Diese
ermoglichen eine Rettung der betroffenen Personen im Brandfall und dienen als An-
griffsweg der Feuerwehr.

Die Vorgaben und MaRnahmen aus den Brandschutzkonzepten werden bis zur Inbe-
triebnahme umgesetzt. Daher bestehen beziglich der Durchfiihrung der BaumafRnah-
men der Nordmainischen S-Bahn aus brandschutztechnischer Sicht keine Bedenken.
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Abstandsgebot gemaR § 50 BImSchG

Gemal? § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen und Malinahmen die fiir
eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schad-
liche Umwelteinwirkungen und von schweren Unfdllen in Betriebsbereichen hervorge-
rufene Auswirkungen auf nachfolgend aufgefiihrte Gebiete soweit wie mogliche ver-
mieden werden:

e ausschlieBlich oder tiberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete

e sonstige schutzbediirftige Gebiete, inshesondere 6ffentlich genutzte Gebiete
e wichtige Verkehrswege

e Freizeitgebiete

e unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes besonders wertvolle oder besonders
empfindliche Gebiete

o Offentlich genutzte Gebaude

Konkret bedeutet dies, dass zwischen diesen Gebieten und Betriebsbereichen gemalf}
Nr. 5a, § 3 BImSchG ein angemessener Sicherheitsabstand gemalR Nr. 5¢c § 3 Blm-
SchG einzuhalten ist.

Da es sich bei dem geplanten Vorhaben zum Neubau der NMS um einen wichtigen
Verkehrsweg handelt, ist die Einhaltung des Abstandsgebotes im Vorfeld zu Gberpri-
fen. Hierbei wurde festgestellt, dass im benachbarten Umfeld des PfA-3 der NMS Be-
triebsbereiche vorhanden sind und in Teilbereichen des PfA-3 das Abstandsgebot nicht
eingehalten werden kann.

Demnach ware der Bau des NMS im PfA-3 in den Abschnitten zunachst als unzuldssig
zu betrachten, in denen das Abstandsgebot nicht eingehalten werden kann. GemafR
dem Urteil durch das BVerwG vom 20.12.2012 ist eine Neuansiedlung innerhalb eines
angemessenen Sicherheitsabstandes jedoch nicht zwingend zu untersagen, sofern die
Risiken dieser Ansiedlung gebiihrend Wiirdigung finden. Neben der Ermittlung der re-
levanten Storfallspezifischen Faktoren ist eine Bewertung des Unfallrisikos und eine
moglicherweise damit verbundene Verschlimmerung der Unfallfolgen durchzufthren.

Auf Grundlage dieses Verwaltungsgerichtsurteils wurde ein Ansatz zur Ermittlung, Be-
wertung und Reduzierung der Risiken sowie der damit verbundenen Auswirkungen,
erarbeitet. Auf Basis dieses Ansatzes wurde fiir den Streckenabschnitt PfA-3 im An-
schluss eine Betrachtung durchgefiihrt. Das hierbei erhaltene Ergebnis dient als Ab-
wagungsgrundlage zwischen den storfallrelevanten Faktoren und sozio6konomischen
Faktoren in Bezug auf den geplanten Bau des PfA-3 der NMS.

Nachfolgend wird das Ergebnis dieser Studie kurz dargestellt. Detailinformationen zur
Vorgehensweise, dem gewahlten Ansatz, den Eingangsparametern sowie den relevan-
ten Teilvorhaben und Betriebsbereichen etc. sind der Studie selbst unter Anlage
12.15a zu entnehmen.
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Erlauterungsbericht

Die Ermittlung und Bewertung erfolgten anhand storfallspezifischer Faktoren. Tabelle 1
zeigt eine Ubersicht dieser storfallspezifischen Faktoren mit einer Kurzdarstellung der
Ergebnisse aus dieser Studie.

Tabelle 1: Ubersicht storfallspezifische Faktoren mit den Ergebnissen der Be-

trachtung
Lfd.- | Storfallspezifische Fak- | Umsetzung in .
Nr. | toren der Studie Ergebnis der Betrachtung
) Art der Tatigkeit der Textliche Bleibt sndert
; eibt unverander
Neuansiedlung Erlduterung
Intensitat der 6ffentlichen Intensitat im SPNV und
Nutzung der neuen An- SPFV sinkt
siedlung Intensitat im SGV und S-
Textliche Bahn steigt
2
Erlauterung \ 4
In Summe steigt die Intensi-
tat der Nutzung
3 Rettungskrafte bei einem ) Situation verbessert sich
Unfall eingreifen kénnen Erlauterung
Verschlimmerung von ) R Plan > R Ist
Unfallfolgen durch einen | Durchfihrung
vorhabenbedingten An- | einer Risikobe- $
4 stieg der moglicherweise t[;acI:tLIIIng ucrlld
arstellung der
betroffenen Personen Ergebnissg Definition von MaBnahmen
ist erforderlich
Technische MaRnahmen | Definition der
. Es wurden MaRnahmen de-
zur Verminderung des MaRnahmen zur - .
- . o finiert, bei deren Umsetzung
Unfallrisikos oder zur Risikominimie- R
X . das Risiko fur den Plan-
weiteren Begrenzung rung und Beriick- . .
5 o 2. . Zustand soweit reduziert
moglicher Unfallfolgen. sichtigung in der .
O werden kann, dass dieses
Risikobetrach- . .
weit unterhalb des Risikos
tung, Darstellung - ;
) fir den Ist-Zustand liegt.
der Ergebnisse

Fur die Risikobetrachtung gemafd Nr. 4 in Tabelle 1 wurde eine Risikobetrachtung fiir
den Ist-Zustand wie auch fir den Plan-Zustand (nach Umsetzung der Teilvorhaben des
PfA-3) durchgefiihrt. Bei den ermittelten Werten handelt es sich ausschlieRlich um Re-
lativwerte, welche einen Vergleich ermdoglichen, aber keinen Wert fiir das absolute Ri-
siko darstellen (z.B. Anstieg von Unfallopern). Fiir die Betrachtung des absoluten Risi-
kos fehlt eine belastbare, methodische und zahlenmalige Grundlage. Samtliche Aus-
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sagen dieser Studie beziehen sich ausschlielilich auf das Schutzgut Mensch, da aner-
kannte Methoden bzw. Verfahren zur Bewertung der Auswirkungen auf andere
Schutzgiiter nicht bekannt sind.

Die Ergebnisse der Risikobetrachtung fiir den Ist-Zustand und den Plan-Zustand wur-
den im Anschluss miteinander verglichen. Hierbei erhdlt man eine Aussage zur Ent-
wicklung des Risikos. Bei einem hoéheren Risiko im Plan-Zustand als im Ist-Zustand
miissen MaBnahmen zur Reduzierung des Risikos im Plan-Zustand definiert werden.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass es bei einer Umsetzung der Teilvorhaben
des PfA-3:

. zu einer (gewollten) Erhéhung der Intensitat der Nutzung
und

. zu einer Erh6hung des Risikos fiir das betrachtete Schutzgut ,Mensch® kommt.

Um das Risiko fiir den Plan-Zustand zu reduzieren, wurde ein stufenférmiges MafR-
nahmenkonzept erarbeitet.

Ziel des Stufenkonzepts ist die Verbesserung der Faktoren A (Faktor Alarmierung) und
S (Faktor zur Bewertung des Vorhandenseins | Erreichbarkeit von geschlossenen
Raumen bzw. Moglichkeit die Gefahrenzone verlassen) und besteht aus nachfolgen-
den 4 Stufen.

- Definition von MaRnahmen zur Verbesserung des Faktors A

e Stufe 1: MalRnahmen zur Reduzierung des Faktors A fir die Gruppe ,Per-
sonen innerhalb von Ziigen“ (siehe Kapitel 6.6.2.1 der Studie in Anlage
12.15a)

e Stufe 2: MaBnahmen zur Reduzierung des Faktors A fir die Gruppe ,Ein-
steiger” (siehe Kapitel 6.6.2.2 der Studie in Anlage 12.15a)

- Definition von MaRnahmen zur Verbesserung des Faktors S

e Stufe 3: Mallnahmen zur Reduzierung des Faktors S fiir die Gruppe ,,Per-
sonen innerhalb von Ziigen“ (siehe Kapitel 6.6.3.1 der Studie in Anlage
12.15a)

e Stufe 4: MaBnahmen zur Reduzierung des Faktors S fiir die Gruppe ,Ein-
steiger®, welche sich zum Bahnhofsgebdaude begeben (siehe Kapitel
6.6.3.2 der Studie in Anlage 12.15a)

Fur jeden Teilschritt wurden im Nachgang Malinahmen definiert und die Wirksamkeit
der jeweiligen MaBnahmen durch eine erneute Risikobetrachtung tberprift. Hierbei
zeigte sich, dass bei der Umsetzung der Stufen 1 bis 3 eine Reduzierung des Risikos
fir den Plan-Zustand erreicht wird, welches weit unterhalb des Risikos fiir den Ist-
Zustand liegt. Somit ist das Vorhaben bei einer Umsetzung der MalRnahmen gemal}
Stufe 1 bis 3 unter dem Aspekt des Storfallrisikos als vertretbar anzusehen.
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Zuwegekonzept fiir Rettungskrafte

(siehe auch Anlage 3a und 9a)

Um das Heranfiihren ¢er von Fremdrettungskraften an die Bahnanlage, die sewie—zt#
Selbstrettung der Fahrgaste und des Zugpersonals sowie die Brandbekampfung und
die technische Hilfeleistung zu ermoglichen, werden entsprechend der EBA-Richtlinie
~Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb
von Schienenwegen nach AEG® Wege-Rettungswege innerhalb der Bahnanlage und
Rettungszuwegungen [ Fluchtwege am Rand des Bahnkorpers ptrkitel-an—den—an-
grenzenden—Bereichen vorgesehen. Grundsatzlich werden innerhalb der Bahnanlage
parallel zur Streckenerweiterung Rettungswege auRerhalb des Gefahrenbereichs her-
gestellt.

Bei mehr als zwei Gleisen sind die Rettungswege auf beiden Seiten des Bahnkorpers
vorgeschrieben. An den Gleisquerungen sind keine baulichen Anderungen vorgese-
hen. Diese sind nur eine Moglichkeit die Gleise niveaugleich zu tiberqueren.

Die Rettungswege werden trittfest und ebenflachig mit einer Breite von mindestens
0,80 m ausgefiihrt. Im maximalen Abstand von 1.000 m zweigen von diesen Rettungs-
wegen mindestens 1,60 m breite Zugange ab. Diese werden ebenfalls trittfest und
ebenflichig ausgebildet. Zur Uberwindung von méglichen Héhenunterschieden werden
Treppen oder Rampen mit einer Langsneigung von maximal 10 % vorgesehen. An je-
der Stelle der Rettungswege und Zugdnge wird eine lichte Hohe von mindestens
2,20 m gewabhrleistet.

Rettungswege Strecke 3685:

von km bis km Lange in m Bemerkungen
66,21 67,21 1000 Ende Rettungsweg
67,21 67,57 360
69,51 70,31 800 Zugang uber Rettungsplatz km 18,89 (Str.
3660)
70,31 71,01 700

Rettungswege Strecke 3660:

von km bis km Lange in m Bemerkungen
15,1 15,76 660 Ende Rettungsweg
15,76 16,42 660
16,42 16,86 440
16,86 17,21 350
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17,21 18,09 880
18,09 18,89 800
18,89 19,13 240 Ende Rettungsweg
Rettungswege Strecke 3600:
von km bis km Lange in m Bemerkungen
21,97 22,17 200 Ende Rettungsweg
22,17 22,79 620

Seitens der Feuerwehr der Stadt Hanau sind bzgl. des Rettungskonzeptes Forderun-
gen gestellt worden. Diese Forderungen und weitere Abstimmungen sind in der Pla-
nung berticksichtigt worden.

Die Zufahrten zu den Rettungszugangen werden grofRtenteils (iber das vorhandene 6f-
fentliche Stralen- und Wegenetz gewahrleistet. Ansonsten werden zusatzlich Zufahr-
ten hergestellt. Diese erhalten eine Mindestbreite von 3,50 m und werden nach
DIN 14090 ausreichend befestigt. An jeder Stelle der Zufahrten wird eine lichte Hohe
von mindestens 3,50 m gewahrleistet. Die Zufahrten und die dazugehdrigen Aufstell-
flachen der Rettungskrafte werden gemalf DIN 14090 gekennzeichnet sowie ggf. ding-
lich gesichert.

Im Zuge der BaumaRnahme werden entlang der Bahnstrecken Larmschutzanlagen
vorgesehen. In Hohe der jeweiligen Zugange werden Rettungstore angelegt. Die Ret-
tungstore erhalten eine Mindestbreite von 1,60 m und eine Mindesthéhe von 2,20 m.

BW-Nr. | Bahn-km | Zugang Zufahrt Bemerkungen
Anlage 4 | Str. 3660 | (Breite > 1,60 m) | (Breite > 3,50 m) 8
- 15,68 liber Treppe am | Offentliche StraRe: | Zugang iiber Dienstweg-
Bahnsteigende Burgallee treppe zum Bahnsteig der
Plan .
S-Bahnstation Hanau-
3.232 Wilhelmsbad
9.1.23a eimsba
7.33a 15,76 iiber Rettungszu- | Offentliche StraRe: | Zugang iiber Entwisse-
Plan gang Burgallee rungsgraben - Neubau
Rettungszugang zum
3.23a
gepl. Radweg. Kenn-
9.1.23a zeichnung und Befesti-
gung gemald DIN 14090
- 15,89 uber Treppe am Offentliche StraRe: | Zugang iiber Dienstweg-
Plan Bahnsteigende Burgallee treppe zum Bahnsteig der
S-Bahnstation Hanau Wil-
3.23a helmsbad
9.1.23a eimsba

Stand: +2:32:2613 26.04.2021

Seite 117 von 140




S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn
Planfeststellungsabschnitt 3 - Hanau
Unterlage fiir eine Entscheidung nach §18 AEG
1.Plananderung geman 8§73 (8) VwVIG

Anlage 1a geandert

Erlauterungsbericht

BW-Nr. | Bahn-km | Zugang Zufahrt
Anlage 4 | Str. 3660 | (Breite = 1,60 m) | (Breite = 3,50 m) Bemerkungen
7.20a 67,21 Ebenerdiger Zu- | Offentliche StraRe: | Offnung in Larmschutzan-
Plan gang (FulRweg) Burgallee lage (Rettungstor). Kenn-
3.23a (Str. 3685) | im Bereich EU zeichnung"und Befesti-
91.23a Burgallee gung gemald DIN 14090
7.36a 16,42 iiber Rettungszu- | Offentliche StraRe: | Zugang iiber vorh. Wald-
Plan gang Frankfurter Land- weg. Neubau Rettungs-
3.24a stralle zugang tber Entwdsse-
9 1 24a rungsgraben. Offnung in
T Larmschutzanlage (Ret-
tungstor). Kennzeichnung
und Befestigung gemafl
DIN 14090
7.21a 16,87 Ebenerdiger Zu- Offentliche StraRe: | Zugang iiber Entwasse-
Plan gang liber Geh- Frankfurter Land- rungsgraben - Neubau
3.25a 16,86 und Radweg im stralRe Rettungszugang. Offnung
9 1 )52 Vorhaben ,,BU- in Larmschutzanlage (Ret
o Ersatzmallnahme tungstor). Nutzung des
Frankfurter Land- angrenzenden Geh- und
stralle” Radweges. Kennzeich-
nung und Befestigung
gemald DIN 14090
7.22a 17,21 Ebenerdiger Zu- | Offentliche StraRe: | Zugang iiber Entwésse-
Plan gang im Vorha- Salisweg rungsgraben - Neubau
3253 ben ,BU- .Rett“ungszugang. Offnung
9.1.25a ErsgtzmaBnahme in Larmschutzanlage (Ret
Salisweg” tungstor). Nutzung des
angrenzenden Bestands-
weges. Kennzeichnung
und Befestigung gemaf
DIN 14090
7.25a Y Ebenerdiger Zu- | Offentliche StraRe: | Offnung in Lirmschutzan-
Plan gang H‘H—B‘EfC’reh Brader-Grimm- lage im-strafsenseitigen
3.25a 68,28 Krbw—Wreﬁef Strafse Zaurt (Rettungstor)-die
9.1.25a Spitze iber th- Neub—au—Re&Uﬁgs—zug—aﬁg
(Str. 3685) | und Radwegim | Frankfurter Land- | zu+Gleisantage: Nutzung
Vorhaben ,BU- strale des angrenzenden Geh-
ErsatzmalRnahme und Radweges. Kenn-
Frankfurter Land- zeichnung und Befesti-
stralde® gung gemald DIN 14090
726a | 6863 | Ebenerdigel A pffentiche Strake: | Offnung in Larmschutzan-
Plan ﬁnngadweg i Salisweg lage (Rettungstor). Kenn-
3.252 (Str. 3685) Vorhaben BU- zeichnung und Befesti-
; ornapen ng gemaR DIN 14090
9.1.25a Beseitigung Sa- sUng 8
lisweg®
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Anlage 1a geandert

Erlauterungsbericht

BW-Nr. | Bahn-km | Zugang Zufahrt

Anlage 4 | Str. 3660 | (Breite = 1,60 m) | (Breite = 3,50 m) Bemerkungen
7.23a 17,87 tiberRettungszt- | Offentliche StraRe: | Zugang (iber Dienstweg-

gang-mitBo- Auf-derAte-{mit treppe zum Bahnsteig der
Plan sehungstreppe Wendemogliehkeity | S-Bahnstation. Offnung in
3.26a Larmschutzanlage (Ret-
9.1.26a tber Treppe am Philippsruher Allee | tungstor) ure-Netbat
Bahnsteigende Rettungszugangmit Bo-
sehungstreppe-zum-vorh:
¥eg-Kennzeichnung und
Befestigung gemalfd DIN
14090.
:ng-im-Bereicl BriderGr I R Y ind
Eo+ufsweg Strafse Nutzung-desvorh—7Zu-
’ f .
ga.nges em‘selnl Feranta
gEe : I Ee‘nnzemlnntujg@ UEIIIdII
14696
7.27a 18,09 iiber Treppe am | Offentliche StraRe: | Offnung in Lairmschutzan-
Plan Bahnsteigende Philippsruher Allee | lage (Rettungstor). Kenn-
3.7a zeichnung und Befesti-

9 1 27a gung gemald DIN 14090.

7.28a 69,51 Gber Treppe am Offentliche StraRe: | Zugang iiber Dienstweg-
Bahnsteigende Philippsruher Allee | treppe zum Bahnsteig der
Plan (Str. 3685) S-Bahnstation. Offnung in
3.27a Larmschutzanlage (Ret-
9.1.27a tungstor). Kennzeichnung
und Befestigung gemaf}
DIN 14090.
7.35a 69,56 iiber Rettungszu- | Offentliche StraRe: Neubau Rettungszugang.
Plan gang Am Steinheimer Offnung in passive
3.27a (Str. 3685) Tor (B 45) Schutzanlage. Kenn-

9 1 27a zeichnung und Befesti-
o gung gemald DIN 14090.
7.31a 18,89 iiber Rettungszu- | Offentliche StraRe: Neubau Rettungszugang.
Plan gang Am Steinheimer Offnung in Larmschutzan-

Tor lage (Rettungstor). Kenn-
3.28a > .
9.1.28a zelchnung"und Befesti-
o gung gemald DIN 14090
7.32a 70,82 uber Treppe am Offentliche StraRe: | Neubau Rettungszugang
Plan Boschungshang | Am Steinheimer und Treppe. Kennzeich-
3.282 (Str. 3680) Tor nung und Befestigung
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Anlage 1a geandert

Erlauterungsbericht

BW-Nr. | Bahn-km | Zugang Zufahrt
Anlage 4 | Str. 3660 | (Breite > 1,60 m) | (Breite = 3,50 m) Bemerkungen
9.1.28a gemald DIN 14090
7.34a 22,17 uber Treppe am Offentliche StraRe: | Neubau Rettungszugang
Plan Bdschungshang | Willy-Brandt- und Treppe. Offnung in
3.29a (Str. 3600) Strale Larmschutzanlage (Ret-
9 1 29a tungstor). Kennzeichnung
o und Befestigung gemafld
DIN 14090
- 7}51’0642 Gber Treppe am Offentliche StraRe: | Zugang iiber Dienstweg-
Plan ’ Bahnsteigende Bahnhofsvorplatz treppe zum Bahnsteig des
3.30a (Str. 3685) (Hbf Hanau) Hauptbahnhofes Hanau
9.1.30a Gleis 3/2-2/3
- 195,86 Gber Treppe am Offentliche StraRe: | Zugang iiber Dienstweg-
Plan 22,72 Bahnsteigende Bahnhofsvorplatz treppe zum Bahnsteig des
3.30a (Hbf Hanau) Hauptbahnhofes Hanau
9.1.30a (Str. 3600) Gleis Bahnsteig 7/8
7.29a 71,01 iiber Rettungszu- | Offentliche StraRe: Neubau Rettungszugang.
Plan gang Guterbahnhofstr. Offnung in Larmschutzan-
3.30a (Str. 3685) lage (Rettungstor). Kenn-
9 1 30a zeichnung und Befesti-
o gung gemal} DIN 14090
7.30a 22,79 iiber Rettungszu- | Offentliche StraRe: | Offnung in Lirmschutzan-
Plan gang Willy-Brandt- lage (Rettungstor). Kenn-
3.30a (Str. 3600) StralRe zeichnung und Befesti-
9.i.30a gung gemal DIN 14090
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20

20.1

Baustelleneinrichtung und -erschlieBung

Allgemeines
(siehe Anlage 7a)

Fur die Baudurchfiihrung sind Baustelleneinrichtungsflachen, Bereitstellungsflachen,
bauzeitlich beanspruchte Flachen und Transportwege im Ubersichtsplan ,Baustel-
lenerschlieBung und Transportwege® sowie in den Lageplanen Baustelleneinrichtung
und -erschlieBung dargestellt. Die Ausweisung der bauzeitlichen Inanspruchnahme ist
der Unterlage zum Grunderwerb (Anlage 5a) zu entnehmen.

Baustelleneinrichtungsflachen sind fiir die Erstellung des Fahrweges und der Bauwer-
ke erforderlich. Samtliche Baustelleneinrichtungsflachen und Bereitstellungsflachen
wurden flachenminimierend und unter Umweltgesichtspunkten so positioniert, dass ihre
Lage die geringste Beeintrachtigung der angrenzenden Grundstiicke darstellt. Sie wer-
den nach Beendigung der BaumalRnahme entsprechend ihres Nutzungszweckes zu-
rickgebaut.

Das offentliche StralRennetz, an welches die Baustrale angebunden ist, wird im Rah-
men des Gemeingebrauchs zur Erreichung der Baustralie genutzt. In den Anschluss-
bereichen, in denen die BaustraRe an das o6ffentliche Stral3ennetz anbindet und im Be-
reich von Geh-, Rad- und Wirtschafswegen, werden vor Baubeginn Bestandsaufnah-
men durchgefiihrt. Nach Abschluss der Bauarbeiten wird der somit festgestellte ur-
spriingliche Zustand wiederhergestellt, wenn feststeht, dass die aufgetretenen Scha-
den bzw. Veranderungen dem planfestgestellten Vorhaben zuzurechnen sind. Offentli-
che StralRen ohne beschilderte Beschrankung der Tonnage sind sie von fur den Stra-
Renverkehr zugelassenen Fahrzeugen uneingeschrankt und ohne Wiederherstellung
des Ausgangszustandes nutzbar. Bei 6ffentlichen Straen mit beschilderter Beschran-
kung der Tonnage oder einem Durchfahrtsverbot wird der Stralenbaulasttrager kon-
taktiert und eine Nutzungsvereinbarung abgeschlossen. Auch fiir nicht in 6ffentlichem
Besitz befindliche Zuwegungen wird mit dem Eigentimer eine Nutzungsvereinbarung
abgeschlossen.

Wahrend der Bauzeit wird der bahnparallele Weg im Bereich der Hp Hanau Wilhelms-
bad als BaustraRe genutzt. Fiir den Geh- und Radverkehr wird eine Umleitung tiber die
Burgallee und die Hohe Tanne eingerichtet (Siehe Plan 7.0.3a).

Im Rahmen der BriickenbaumaRnahme (SU Maintaler StraRe) wird es eine lingerfristi-
ge Vollsperrung fiir den Kfz-Verkehr geben. In dieser Zeit sind Umleitungsmaglichkei-
ten uber die Burgallee und uber die Kastanienallee vorhanden. Fur den Neubau der
bahnparallelen Geh- und Radwege wittati-eirne-grofsraumige-odertangerfristige—bm-
leitungsmafinahme—verzichtet sind Umleitungen bahnrechts (iber die Burgalle, Frank-

furter LandstraBe, Baumweg, Salisweg und bahnlinks (iber die Gustav-Hoch- StralRe
und Salisweg vorgesehen. Der Radverkehr wird tiber Burgallee und Frankfurter Land-
stralRe umgeleitet (siehe Anlage 7.0.3a).

Im Rahmen der BriickenbaumaRnahme (EU B 45) wird eine Anderung der Verkehrs-
fihrung notwendig sein. Fir den Neubau der bahnparallelen Larmschutzwande wird
eine grolRraumige und langerfristige Umleitungsmalinahme notwendig. Details werden
im Rahmen der Ausfiihrungsplanung ausgearbeitet.
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20.2

20.2.1

20.2.2

Wahrend der Bauzeit wird der bahnparallele Weg im Bereich zwischen EU Frankfurter
LandstraRe und EU Salisweg als Baustralte genutzt. Fir den Geh- und Radverkehr
wird eine Umleitung lber der Baumweg und der Képpelweg eingerichtet (Siehe Plan
7.0.3a).

Im Bereich der EU Kinzig fihrt der Fernradweg R3 entlang, welcher Nutzung durch den
Bau der neuen EU stark eingeschrankt wird. Der Radweg wird wahrend des Baus der
EU und der neuen Strecke tiber die Philippsruher Allee, Salisweg und Kleisstraf3e um-
geleitet (siehe Plan 7.0.3a).

Baustelleneinrichtungsflachen/BaustraBen

Bereich Hanau-Wilhelmsbad

7 Im Bereich Hanau-Wilhelmsbad wird eine Baustelleneinrichtungsflache atf-eemtin-
teren—Tei-edes westlich des Parkplatzes an der Burgallee eingerichtet (ca. km 671
66,9). Dieser ist fiir die am Streckenbau beteiligten Gewerke vorgesehen. Die Zufaht
Zu- und Abfahrt ist liber die Burgattee Hochstadter Landstralle moglich. In den Zu-
gangsbereichen zu den Behelfsbahnsteigen (Nord- und Siidseite) kommt es zu einer
Kreuzung des Fahrgaststroms und des Baustellenverkehrs. Der FuRgangerzugang auf
der nordlichen Seite wird durch Aufstellen eines beidseitigen Zaunes gesichert. Durch
den Einbau von Toren ist eine Durchfahrt fiir LKW moglich. Auf der sudlichen Baustel-
lenseite kreuzen die Zugange zum Bahnsteig die Baustralle. Die Verkehrsregelung
und Sicherung des FuRgangerweges erfolgt durch das Aufstellen von Schildern.

AuRerdem sind fiir den Bau der EU Burgallee zwei Baustelleneinrichtungsflichen auf
dem spateren Gleisen der Strecke 3660 sowie eine Baustelleneinrichtungsflache an
der Burgallee geplant (ca. km 67,1 bis 67,3). lhre Zufahrt ist (iber die Burgallee und die
eingerichtete Baustralde von km 15,6 bis km 15,8 moglich.

Fir die BaumaRnahmen im Bahnsteighereich HP Wilhelmsbad, einschlieRlich der neu-
en Larmschutzwand, wird nordlich der Gleisanlagen eine Baustelleneinrichtung bei ca.
km 15,80 mit entsprechenden Zufahrten auf der bestehenden Flache eingerichtet.

Bereich Maintaler StralRe innerhalb der WSZ ll/llla

Fiir den Bau der SU Maintaler StraRe im Osten der Trasse ist eine Baustelleneinrich-
tungsflache im Bereich der Maintaler StraRe geplant (ca. km 67,65). Fiir den Bau des
westlichen Teils sind eine Baustelleneinrichtungsflache auf dem spateren Gleisbereich
der Strecke 3685 (ca. km 16;3 16,1) sowie eine Baustelleneinrichtungsflache, die zeit-
weise als Kranaufstellfliche genutzt wird (ca. km 16,2), notwendig.

Mit Beginn der BaumaRnahme SU Maintaler StraRe wird parallel zur geplanten Erwei-
terung der Streckengleise zwischen der Burgallee und der Kastanienallee eine 3,50 m
breite Baustrafte (davon 3,00 m in Asphaltbauweise) vorgesehen. In den Kurven wer-
den Aufweitungen beriicksichtigt. Diese Baustral3e bedient im Einrichtungsverkehr die
Bau- und Logistikflachen an der SU Maintaler StralBe. tnd—enttang—tder—geplanten
Gleisantage. Sie wird entlang des geplanten Geh- und Radweges hergestellt. Wahrend
des Boschungsrickbaus der Maintaler Stralde sind beidseitig der Bauwerke zwei Wen-
dehammer vorgesehen. Im Bereich der Burgallee und der Kastanienallee erfolgen die
Anschliisse an das offentliche Stralennetz. Der vorhandene FuRweg ostlich der Kas-
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20.2.3

20.2.4

20.2.5

tanienallee dient als Zufahrt und wird mit einer befahrbaren Asphaltbefestigung tiber-
baut. Da dieser Streckenabschnitt durch das Trinkwasserschutzgebiet (Wasserschutz-
zonen |l und llla) verlauft, werden zum Schutz der in der Nahe befindlichen Grundwas-
sergewinnungsanlagen Malinahmen entsprechend der RiStWag erforderlich.

Folgende bauliche MaRnahmen werden zum Schutz des Grundwassers vorgesehen:
¢ Abdichtung der bauzeitlichen Verkehrsflachen in Asphaltbauweise;

e Einbau von Tiefbordsteinen (T 10 x 30) mit einem Auftritt von 3 bis 5 cm zur Ab-
grenzung des anstehenden Gelandes;

e Sammeln und Ableiten des anfallenden Niederschlagswassers;
¢ Reinigung des Niederschlagswassers liber eine Kompakt-Sedimentationsanlage.

Fir die Fahrbahn der Baustralte wird die Belastungsklasse 1,0 nach Tafel 1, Zeile 5
RStO 12 mit einer Asphaltbauweise (Asphalttragschicht auf Schottertragschicht) be-
ricksichtigt. Die Baustelleneinrichtungsflachen innerhalb der Wasserschutzzone Il
werden ebenfalls in Asphaltbauweise hergestellt. Das auf den bauzeitlichen Verkehrs-
flachen anfallende Niederschlagswasser fliet in StraRenablaufe ab und wird (ber ei-
nen Regenwasserkanal DN 300 / DN 450 in Richtung Burgallee abgeleitet. Dort wird
das gesammelte Niederschlagswasser (iber den Anschlusspunkt (Schacht-Nr.
16M07670) in das offentliche Entwasserungsnetz der Stadt Hanau eingeleitet. Die Ein-
leitmenge betragt fiir diesen Zwischenzustand ca. 42,2 I/s. Nach Fertigstellung der
Gleisentwasserung werden die Baustralle und die bauzeitliche Straenentwasserung
komplett zuriickgebaut. Die Rohrleitungen, Schachte und StraRenabldufe sind gemal
der ZTV Ew-Stb, dem ATV-DVWK-A 142 und der DIN EN 1610 dicht einzubauen.

Bereich EU Frankfurter LandstraRe

Zur Errichtung der EU Frankfurter LandstraRe ist im Siiden der Frankfurter LandstraRe
bei ca. km 16,85 auf jeder Seite der Trasse eine Baustelleneinrichtungsflache geplant.
Die Zuganglichkeit ist tber die Frankfurter Landstrale gewabhrleistet. Im Fall von
Hochwasser der Fliisse Kinzig und Main ist die BE-Flache ,Salisbach®, welche sich im
Uberschwemmungsgebiet befindet, kurzfristig zu raumen. Die dort lagernden Materia-
lien sowie Baumaschinen werden dann auf einen Teil der BE-Flache ,Frankfurter
LandstraRRe“ zwischengelagert.

Bereich EU Salisweg

Zur Errichtung der EU Salisweg ist nérdlich der Trasse eine Baustelleneinrichtungsfla-
che vorgesehen (ca. km 17,25). Die im Siiden der Trasse gelegene Baustelleneinrich-
tungsflache ist sowohl fiir den Streckenbau als auch fiir den Bau der EU Salisweg
nutzbar. Die Zufahrt ist Giber den Salisweg maglich.

Bereich EU Salisbach

Fir die Erweiterung der EU Salisbach und EU Kinzig ist eine Baustelleneinrichtungs-
flache von ca. km 17,5 bis 17,660 vorgesehen. Die Zufahrt erfolgt (iber den Képpel-
weg. Da uber die heute bestehende Strallenuberfiihrung des Salisbach keine Be-
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20.2.6

20.2.7

standsplane vorhanden sind, wird (iber diese bauzeitlich eine Behelfsbriicke als fertig-
bauteil gelegt. Die BE-Flache liegt in einem Uberschwemmungsgebiet. Daher wird fiir
die Bauzeit ein Alarmplan erstellt. Im Falle einer Uberschwemmung werden Materialien
und Fahrzeuge auf der BE-Flache ,Frankfurter LandstralRe” zwischengelagert.

Bereich EU Kinzig und EU Philippsruher Allee

Im Zusammenhang mit der BaumaRnahme zwischen der EU Kinzig und der Philipps-
ruher Allee erfolgt auf der Baustelleneinrichtung zwischen der EU Kinzig und der Phi-
lippsruher Allee die Lagerung und Montage von Briickenbauteilen fiir die neuen Uber-
fihrungsbauwerke in diesem Bereich. Aus diesem Grund wird die Ostlich neben der
Philippsruher Allee befindliche Pkw-Parkflache ca. km 18,05 bauzeitlich beansprucht
und ist wihrend dieser Zeit fiir die Offentlichkeit nicht verfiigbar. Nach Beendigung der
BaumaRnahmen steht der Parkplatz wieder zur Verfigung. Die Zufahrt ist Gber die
StraBen WestbahnhofstraRe, Am Mainkanal und Am kleinen Main méglich.

Bereich Kleingartenanlagen

Mit physischem Baubeginn wird die Kleingartenanlage im Gleisdreieck der Strecken
3600 und 3671 (km 22,300) als Bau- und Logistikflache benétigt. Dazu wird der von
der Strale ,Alter Hauptbahnhof“ abgehende Fullweg (Weg zu den Kleingarten) als as-
phaltierte BaustraRe umgebaut. Im Zuge der BaustralRe wird das Stumpfgleis 118 auf
einer Lange von ca. 56-mbatzeitich 57 m zuriickgebaut. Die BaustralRe kreuzt die
Strecke 3671, wobei an geeigneter Stelle ein bauzeitlich mit Bahnibergangspersonal
und mit einen starre Hohenbegrenzung gesicherter Bahniibergang errichtet wird. Ka-
beltrassen und Kabelverteiler sind von Uberfahrungen zu sichern. Die Baustralie wird
mit einer Breite von mindestens 4,50 m (davon 3,50 m in Asphaltbauweise) hergestelit.
Alle 100 - 200 m werden Ausweichstellen vorgesehen. Im Bereich des Bahniibergan-
ges und der Ausweichstellen wird der Begegnungsfall Lkw | Lkw gewahrleistet. Dort
wird jeweils die Fahrbahn auf mindestens 5,50 m ausgeweitet. In den Kurven werden
ebenfalls Aufweitungen berticksichtigt. Am Ende der BaustralBe wird eine Wendeanla-
ge mit emem Wendekrelsradlus von 10 50 m berucksmhugt N—aeh—Beeﬁd+gtﬂ=rg—def

e 5 - Die
Zugangllchkelt W|rd durch eine die BaustraBe gewahrlelstet dle von der Zufahrt zur
Parkplatzflache zwischen Bf Hanau Nord und Bf Hanau Siid zu der Baustelleneinrich-
tungsflache verlauft. Der Anschluss an das offentliche Stralennetz erfolgt uber die Wil-
ly-Brandt-StralRe. Fur die Fahrbahn der Baustralie wird die Belastungsklasse 1,0 nach
Tafel 1, Zeile 5 RStO 12 mit einer Asphaltbauweise (Asphalttragschicht auf Schotter-
tragschicht) beriicksichtigt. tm-Bereich-derBatsteflenzufahriA{StrafieAtter Hauptbahn-
refy Das anfallende Niederschlagswasser versickert in eine ;58 1,00 m breite und
636 0,20 m tiefe Mulde. Um die gewiinschten Abbau- bzw. Reinigungsprozesse zu
gewabhrleisten, wird in dieser eine 20 cm starke Oberbodenschicht (Vegetationsschicht)
vorgesehen. Anrsensterr Im Bereich von Engstellen wird das anfallende Niederschlags-
wasser Uber das angrenzende Gelande zur Versickerung gebracht. Zusatzlich zu den
Bdschungen werden im Rampenbereich beidseitig der Baustralle Spundwande einge-
bracht. Nach Beendigung der Baumalinahme wird die Baustralie als Rettungszufahrt
zu Verfigung gestellt. Die angrenzende Flache wird fiir Landschaftsmalinahmen ge-
nutzt.
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20.2.8

20.2.9

20.2.10

Fur den Bau der Stutzwand an der Strecke 3685 ist eine Baustelleneinrichtungsflache
bei ca. km 70,4 zwischen den Strecken 3685, 3680 und 3660 vorgesehen. Bei km
70,25 ist dafur auch eine Baustralle mit Wendehammer vorgesehen. Die Zuganglich-
keit ist gleisgebunden und bauzeitlich mit Bahnlibergangspersonal gesicherter Bahn-
ubergang mit starren Hohenbegrenzungen moglich. Die Kabeltrassen miissen fiir ei-
nen provisorischen BU gesichert und abgedeckt werden. Zwischen OL-Mast und den
LST Elementen sollte der Platz fiir den vorgesehen BU ausreichend bemessen sein, so
dass keine Anderungen an der LST Anlage erforderlich wird. Der Anschluss an das 6f-
fentliche Strallennetz erfolgt Giber B 45 bei ca. km 18,95 Strecke 3660.

Bereich Bf Hanau Hbf

Im Zusammenhang mit den BaumalRnahmen im Bahnhofsbereich wird bauzeitlich ein
Teil von der befestigten Parkplatzflache zwischen Bf Hanau Nord und Bf Hanau Siid

beansprucht (km 22 980 der Strecke 3600) Bas—hrﬁfeﬁdem—de&ert-lgeﬁ—ParH&I-a-t-z—be—

Fir die BaumaRnahmen im S-Bahnbereich, einschlieRlich der Stiitzwand unter der SU
Willi Brand Stral3e, wird nordlich der Gleisanlagen eine weitere Baustelleneinrichtung
mit entsprechenden Zufahrten eingerichtet. Die Zufahrt ist tiber die Giiterbahnhofsstra-
Re moglich, wobei darauf zu achten ist, dass diese Zufahrt wahrend der Baumalinah-
me als Feuerwehrzufahrt weiter nutzbar bleiben muss.

Fir die BaumaRnahmen im Bahnsteigbereich, einschlieRlich der neuen Larmschutz-
wand, wird nordlich der Gleisanlagen eine BaustralRe bei ca. km 23,20 eingerichtet. Die
Baustralle kreuzt die Strecke 3685, wobei an geeigneter Stelle ein bauzeitlich mit
Bahniibergangspersonal und mit einen starre Hohenbegrenzung gesicherter Bahn-
ubergang errichtet wird. Die Kabeltrasse sind fir die Uberfahrung zu sichern. Die
Baustral3e wird mit einer Breite von mindestens 4,00 m (davon 3,00 m in Asphaltbau-
weise) hergestellt. In den Kurven werden Aufweitungen beriicksichtigt. Am Ende der
BaustralRe wird eine Wendeanlage mit einem Wendekreisradius von 7,50 m [ 5,20 m
berticksichtigt. Der Anschluss an das offentliche StraRennetz erfolgt iber die Daimler-
und BoschstraRe. Fiir die Fahrbahn der Baustralie wird die Belastungsklasse 1,0 nach
Tafel 1, Zeile 5 RStO 12 mit einer Asphaltbauweise (Asphalttragschicht auf Schotter-
tragschicht) beriicksichtigt. Das anfallende Niederschlagswasser wird (ber das an-
grenzende Gelande und Mulde zur Versickerung gebracht. Zusatzlich werden im Be-
reich des Gleises 304, Schutzplanken eingebracht.

Bereich Bruder-Grimm-Stral3e

Zur Errichtung der Larmschutzwand im Bereich der Briider-Grimm-Stral3e ist nérdlich
der Trasse eine Baustelleneinrichtungsflache vorgesehen (ca. km 70,65). Die Zufahrt
ist Uber die Briider-Grimm-StralRe gegeben.

Bereich Ersatzwasserbrunnen

Zur Errichtung der Ersatzwasserbrunnen (siehe Anlage 7_01_34a und 7_01_35a) wer-
den ca 55 m2 groBe Baustelleneinrichtungsflachen vorgesehen. Die Zufahrten sind
uber die Burgallee moglich.
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20.2.11

20.2.12

20.3

20.4

ErsatzmalRnahme Retentionsflache Klein-Auheim

Zur Errichtung der Ausgleichsflache fir Retentionsraumverlust am Main, Bereich Hel-
lentalbriicke (B 43a) wird stidlich der Sportanlagen in Klein-Auheim eine Baustellenein-
richtungsflache vorgesehen. Die BE-Flache ist ausschliel3lich auf der befestigten Fla-
che zu errichten. Mit Beginn der BaumaRRnahme wird parallel zur Sportanlage eine 3,50
m breite Baustralie vorgesehen. Die Zufahrt ist tiber die Dieselstral’e und den angren-
zenden Geh- und Radweg moglich. Nach Vorgaben der Stadt Hanau ist diese Flache
im August freizuhalten und fir eine BE-Einrichtungen sowie fiir Bodenlagerung oder -
beprobung nicht nutzbar.

Bereich Hp Hanau West

Fir die BaumaRnahmen im Bahnsteigbereich, einschlieRlich der neuen Larmschutz-
wand, wird nordlich der Gleisanlagen eine Baustelleneinrichtung bei ca. km 17,85 mit
entsprechenden Zufahrten auf die bestehenden Parkplatze eingerichtet. Diese sind
bauzeitlich fiir die Offentlichkeit nicht verfligbar. Die Zufahrt ist tber die StraRe ,Am
Steinheimer Tor“ moglich, wobei darauf zu achten ist, dass diese Zufahrt wahrend der
BaumaRnahme weiter nutzbar bleiben muss.

Bereitstellungsflichen

Die Bereitstellungsflachen werden fiir die Bereitstellung zum Transport von ausgebau-
ten Materialien genutzt. Genehmigungsbediirftige Zwischenlagerrungen sind nicht ge-
plant. Fiir die auszubauenden Stoffe ist eine In-situ-Beprobung geplant. Sollte der Auf-
tragnehmer diese Flachen fiir eine Zwischenlagerung nutzen, ist die Genehmigung im
vereinfachten Verfahren eigenverantwortlich einzuholen.

In diesem Planfeststellungsabschnitt ist eine Bereitstellungsflache vorgesehen. Sie be-
findet sich auf einem Teil der Parkplatzflache zwischen Bf Hanau Nord und Bf Hanau
Sud. Die Zufahrt erfolgt tiber Willy-Brandt-StraRRe.

Auf der genannten Flache werden die Materialien am Entstehungsort vom Bf Hanau
gelagert. Insofern liegt der Transportweg im Bahnhofsbereich. Gelagert werden z.B.
Abbruchmaterialien der Gebaude zwischen den Gleisen sowie der Bahnsteige und
FulRgangerunterfiihrung.

Transport- und BaustellenerschlieBungswege

Zur ErschlieRung und Anbindung der Baustelleneinrichtungsflachen, Bereitstellungsfla-
chen und des Baufeldes sind folgende Transport- und BaustellenerschlieRungswege
geplant:

— Zufahrt zum Baufeld bei ca. km 66,82 (Str. 3685) im Norden (iber Hochstadter
LandstralRe

— Zufahrt zur Baustelleneinrichtungsflache auf-dem—+Parkptatz westlich des Parkplat-
zes lber die Hochstadter LandstralRe bei km ca. 66,87 und km ca. 66,98 (Str. 3685)

— Zufahrt zum Baufeld und zur Baustelleneinrichtungsflache von der Burgallee im Su-
den in Richtung Frankfurt bei ca. km 15,82 (Str. 3660)

— Zufahrt zum Baufeld und zur Baustelleneinrichtungsflache von der Burgallee im Si-
den in Richtung Hanau bei ca. km 15,82 (Str. 3660)
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— Zufahrt zum Baufeld von der Burgallee im Norden bei ca. km 15,82 (Str. 3660)

— Zufahrt zum Baufeld und zur Baustelleneinrichtungsflache der Ersatzwasserbrunnen
von der Burgallee im Siiden bei ca. km 15,90 (Str. 3660) (siehe Anlage 7_01_34a
und 7_01_35a)

— Zufahrt zum Baufeld und zur Baustelleneinrichtungsflache (iber die Maintaler Stral3e
bei km ca. 67,65 (Str. 3685) norddstlich der Trasse

— Zufahrt zum Baufeld (Herstellung der Fundamente und Widerlager) der SU Mainta-
ler Stralle bei ca. km 67,65 (Str. 3685) liber die Maintaler Stral3e westlich der Tras-
se

— Zufahrt zum Baufeld bei ca. km 16,65 (Str. 3660) lber die Kastanienallee siidlich
der Trasse

— Zufahrt zum Baufeld und zur Baustelleneinrichtungsflache fiir die Herstellung der
EU Frankfurter Landstrale bei ca. km 16,85 (Str. 3660) {iber die Frankfurter Land-
stralRe westlich der Trasse und (iber die BachstraRe und Frankfurter Landstrafl3e st-
lich der Trasse

— Zufahrt zum Baufeld und zur Baustelleneinrichtungsflache u.a. fiir die Herstellung
der EU Salisweg bei ca. km 17,25 (Str. 3660) tiber den Salisweg 6stlich der Trasse
sowie Uiber den Batumweg Salisweg und An der Lachebriicke westlich der Trasse

— Zufahrt zum Baufeld und zur Baustelleneinrichtungsfliche bei ca. km 17,5 (Str.
3660) tber den Képpelweg und Salisweg siidlich der Trasse

— Zufahrt zum Baufeld bei ca. km 17,65 (Str. 3660) iber den Képpelweg und Salisweg
sudlich der Trasse

— Zufahrt zum Baufeld bei ca. km 17,85 (Str. 3660) von der StraBe Auf der Aue west-
lich der Trasse

— Zufahrt zum Baufeld bei ca. km 69,35 (Str. 3685) (iber Am Steinheimer Tor nérdlich
der Trasse

— Zufahrt zum Baufeld und zur Baustelleneinrichtungsflache Philippsruher Allee bei
ca. km 48;3 18,05 (Str. 3660) Giber WestbahnhofstraRe, Am Mainkanal und Am klei-
nen Main westlich der Trasse

— Zufahrt zum Baufeld bei ca. km 63;95 69,91 (Str. 3685) liber Am Steinheimer Tor
nadrdtiek Ostlich der Trasse

— Zufahrt zum Baufeld bei ca. km 18,60 (Str. 3660) Gber Am Pedro-Jung-Park stietieh
westlich der Trasse

— Zufahrt zum Baufeld bei ca. km 70,25 (Str. 3685) liber Briider-Grimm-StralRe
— Zufahrt zum Baufeld bei ca. km 70,73 (Str. 3680) (iber Am Steinheimer Tor (B45)
— Zufahrt zum Baufeld bei ca. km 70,65 (Str. 3685) (iber Briider-Grimm-StralRe

— Zufahrt zum Baufeld und zur Baustelleneinrichtungsflache bei ca. km 71,0 (Str.
3685) uber die GiiterbahnhofstralRe

— Zufahrt zum Baufeld, zu den Baustelleneinrichtungsflachen und der Bereitstellungs-
flache auf dem Parkplatz des Hanauer Hauptbahnhofes und auf dem ehemaligen
Kleingartengelande zwischen den Strecken 3600 und 3671 bei ca. km 22,60 (Str.
3600) tiber B43/Willy-Brand-Strale
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20.5

— Zufahrt zum Baufeld bei ca. km 71,60 (Str. 3685) tiber BoschstralRe

Zusatzlich zu den genannten Flachen und Transport- und BaustellenerschlieBungswe-
gen wird, dort wo es mdglich ist, ein technologischer Streifen entlang des Bahnkorpers
eingerichtet. Die ErschlieBung innerhalb der Baustelle erfolgt tiber den prinzipiell seit-
lich angeordneten technologischen Streifen. Dieser gewahrleistet eine Zufahrt von
Baufahrzeugen zum Baufeld. In den folgenden Abschnitten steht ein technologischer
Streifen zur Verfligung:

— von ca. km 66,57 bis 67,12 bahnlinks Strecke 3685

— von ca. km 67,31 bis 67,95 bahnlinks Strecke 3685

— von ca. km 68,00 bis 68,58 bahnlinks Strecke 3685

— von ca. km 68,65 bis 68,82 bahnlinks Strecke 3685

— von ca. km 69,9 bis 78;35 69,97 bahnlinks Strecke 3685

— von ca. km 70,01 bis 70,15 bahnlinks Strecke 3685

— von ca. km 70,47 bis 70,55 bahnlinks Strecke 3685

— von ca. km 70,65 bis 70,86 bahnlinks Strecke 3680

— von ca. km 70,98 bis 71,27 bahnlinks Strecke 3680

— von ca. km 15,08 45;28 bis 15,61 35;:78 bahnrechts Strecke 3660
— von ca. km 16,61 45;85 bis 16,79 3425 bahnrechts Strecke 3660
— von ca. km 17,30 176 bis 17,49 +766 bahnrechts Strecke 3660
— von ca. km 17,80 +476 bis 18,00 bahnrechts Strecke 3660

— von ca. km 18,09 18;13 bis 18,30 18;35 bahnrechts Strecke 3660
— von ca. km 18,50 bis 18,60 bahnlinks Strecke 3660

Bauzeiten und Baudurchfiihrung

Der Beginn der BaumalRnahmen ist nach Rechtskraft des Planfeststellungsbeschlus-
ses geplant. Fur die Realisierung der Gesamtmalinahme ,Nordmainische S-Bahn® ist
eine Bauzeit von ca. 6 8 Jahren und mindestens 1 Jahr Vorlauf fir CEF MaRnahmen
erforderlich.

Die Baudurchfiihrung im Planfeststellungsabschnitt Hanau erfolgt Gberwiegend unter
Aufrechterhaltung des Zugverkehrs auf der parallelverlaufenden Fernbahnstrecke
3660. Einschrankungen, wie mehrmaliger eingleisiger Betrieb sowie Wochenendsperr-
pausen sind nicht zu vermeiden. Die zur Durchfiihrung der BaumalRnahmen erforderli-
chen Nacht-, Sonn- und Feiertagsarbeiten werden auf ein Minimum eingeschrankt. Die
dafiir erforderlichen Ausnahmegenehmigungen werden bei den zustandigen Stellen
gesondert beantragt und eingeholt.
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21

Im Bereich Bf Hanau Hbf wird zur Aufrechterhaltung der Stidmainischen S-Bahn (Stre-
cke 3680) auf der Nordseite ein Behelfsbahnsteig errichtet.

Ca. 1 Jahr vor Inbetriebnahme der neuen S-Bahnverbindung werden die vorhandenen
Gleise in Frankfurt am Main und in Hanau an die neuen S-Bahngleise angeschwenkt,
so dass der vorhandene Verkehr tiber die neu errichteten S-Bahngleise gefiihrt werden
kann. Wahrend dieser Zeit kénnen die erforderlichen Zusammenhangsmalnahmen an
der Strecke 3660 durchgefiihrt werden.

Das bau- und betriebstechnologische Konzept, das die sicherungstechnischen Vorga-
ben beriicksichtigt, wird den betrieblichen Forderungen zur Aufrechterhaltung des Ei-
senbahnbetriebes gerecht.

Im Zusammenhang mit den BaumalRnahmen im Bereich des Bahnrhefes Haltepunktes
Hanau Wilhelmsbad wird eine bauzeitliche Fullgangerbriicke errichtet, tiber die die
bauzeitlichen Behelfsbahnsteige erreicht werden kénnen.

Fir den Umbau des Haltepunktes Hanau West ist aufgrund der asymmetrischen An-
ordnung der bestehenden Bahnsteigszugange (Philippsruher Allee) eine Verlangerung
des Bestandsbhahnsteiges in Richtung Hanau Hbf als Provisorium vorgesehen.

Ver- und Entsorgungsleitungen [ Medien Dritter

(siehe Anlage 8 8a)

Der den Planfeststellungsabschnitt 3 -Hanau kreuzende und tangierende Kabel- und
Leitungsbestand Dritter wurde auf Grundlage einer durchgefiihrten Bestandsabfrage
bei den Leitungstragern ermittelt. Dabei sind in der Anlage &% 8.1a die Leitungsbe-
standslageplane ohne NeubaumaRnahme und in der Anlage &2 8.2a mit der Neubau-
malnahme erfasst.

GemalR Anlage 82-8.2a sind die Betroffenheiten Dritter mit einer Bauwerksnummer
(L8.x) anzeigt und im Bauwerksverzeichnis (Anlage 4 4a) beschrieben. Notwendige
MaRnahmen zur Umverlegung, Sicherung oder zum Riickbau sind ebenfalls im Bau-
werksverzeichnis genannt.

Die Dienstbarkeit fir den Leitungsbetroffenen ist in Anlage 5 5a zum Grunderwerb
ausgewiesen. Gesetzliche Regelungen liber Kostentragung werden beachtet und be-
durfen keiner Planfeststellung.

Die Tiefenlage und das Vorhandensein sowie die ausreichende Lange von Schutzroh-
ren wurden mit Hilfe der vorliegenden Kreuzungsvertrage und in Abstimmung mit dem
Eigentumer der Leitung ermittelt.

Befinden sich die Ver- und Entsorgungsleitungen im Baubereich der beiden neuen S-
Bahngleise (Strecke 3685), so wird auf Grundlage einer Vereinbarung mit den Lei-
tungstragern eine Sicherung der Leitung, eine Verlangerung der Schutzrohre oder eine
seitliche Umverlegung der Ver- und Entsorgungsleitung durchgefiihrt.

Nicht mehr in Betrieb befindliche und durch den Rechtstrager zum Riickbau freigege-
bene Leitungen werden, soweit fiir die Baufreiheit erforderlich, zuriickgebaut.
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21.1

21.2

21.3

21.4

Leitungsumlegung, Neutrassierung oder bauliche Schutzmalinahmen erfolgen im Be-
nehmen mit den zustandigen Leitungstragern unter Beachtung der giiltigen techni-
schen Vorschriften.

Ferner wurden ehemals geplante Leitungstrassen nochmals umgeplant, um damit Ein-
spriichen von Anwohnern Rechnung zu tragen. Dies betrifft z. B. den Bereich Hp Ha-
nau Wilhelmsbad.

Bereich Burgallee, km 15,798

In einem separaten bereits durchgefiihrten Planfeststellungsverfahren wird die héhen-
gleiche Kreuzung der Burgallee durch den Bau einer neuen Eisenbahniberfiihrung er-
setzt. Diese MalRnahme wird zeitgleich mit der Nordmainischen S-Bahn realisiert.

Insofern werden die im bereits durchgefiihrten Planfeststellungsverfahren geplanten
Leitungsmalinahmen im Bereich der Burgallee verhanderen—Versergungsteittngen
(u.a. 20KV, 0,4 KV, Mischwasserkanal, Gas und Trinkwasser) im—Zusammenhang
vollumfanglich mit dem Aufbau der Nordmainische S-Bahn umverlegt. {siehe-ateh-Be-

taiptan—Aniage- 831

Bereich Frankfurter LandstraRe, km 16,823

In einem separaten bereits durchgefiihrten Planfeststellungsverfahren wird die héhen-
gleiche Kreuzung der Frankfurter LandstraRe durch den Bau einer neuen Eisenbahn-
uberfiihrung ersetzt.

Die im Bereich der Frankfurter LandstraRe befindlichen zahlreichen Versorgungsleitun-

gen (u.a. Telekom, Strom, Kanal und Wasser) werden im Zusammenhang mit diesem
Vorhaben umgelegt bzw. neu verlegt.

Bereich Salisweg, km 17,230

In einem separaten bereits durchgefihrten Planfeststellungsverfahren wird die héhen-
gleiche Kreuzung des Salisweges durch den Bau einer neuen Eisenbahniiberfiihrung
ersetzt. Diese MalRnahme wird zeitgleich mit der Nordmainischen S-Bahn realisiert.

Insofern werden die im bereits durchgefiihrten Planfeststellungsverfahren geplanten
Leitungsmalinahmen im Bereich des Saliswegs (u.a. 20KV, 0,4 KV, Mischwasserkanal,
Gas und Trinkwasser) vollumfanglich mit dem Aufbau der Nordmainischen S-Bahn
umverlegt.

Hinweise zu den Leitungstragern

E.ON Hervorgegangen aus EAM = Elektrizitats- und Aktiengesell-
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schaft, PreuRRische Elektrizitat AG

NRM Netzd Rhein-MainGrmbH-siel StadiwerkeH
fat-HSWH)

SWH Stadtwerke Hanau (SWH)

HVE HIS Hanau Yetkeh+tneEntsoergung-Infrastruktur Service

Vodafone D2 GmbH ehemals Arcor AG & Co.KG, davor DB Kom = ausgeglie-

derter Telekommunikationsbereich der Deutschen Bundes-

bahn
E.ON - Kraftwerke Betriebsfiihrung Stadtwerke Hanau
Telekom Deutsche Telekom Netzpriifstelle GmbH

22 Grunderwerb / Flichenbedarf

(siehe Anlage 5 5a)

In den Unterlagen zum Grunderwerb ist der fiir die Realisierung der BaumafRnahmen
erforderliche Flachenbedarf ausgewiesen. Der Flachenbedarf ist im Grunderwerbsver-
zeichnis erfasst und in den Grunderwerbsplanen dargestellt. Jede Inanspruchnahme
von Grundeigentum Dritter begriindet einen Entschadigungsanspruch. Die Hoéhe der
Entschadigungen hangt sowohl von der mit der Inanspruchnahme verbundenen Nut-
zungseinschrankung als auch vom Verkehrswert des Grundstiickes ab und wird nicht
im Planfeststellungsverfahren festgelegt.

Der Vorhabentrager setzt sich mit den Eigentimern in Verbindung, um Verhandlungen
uber den Grunderwerb bzw. die Belastung oder zeitweilige Nutzung und die hierfiir zu
leistenden Entschadigungszahlungen durchzufiihren. Sollte eine Einigung tber die Ho6-
he der Entschadigung nicht erzielt werden, kann dies in einem nachgeordneten Ent-
schadigungsfestsetzungsverfahren geregelt werden.

22.1 Grunderwerb

Grunderwerb fiir den Vorhabentrager ist fur alle Flachen vorgesehen, die durch Eisen-
bahnanlagen Gberbaut werden, sofern es sich nicht um Flachen fiir 6ffentliche Stral3en
und Wege handelt. Eisenbahnanlagen in diesem Sinne sind Bauwerke und sonstige
Einrichtungen, die zur Abwicklung und Sicherung des Verkehrs der Eisenbahn erfor-
derlich sind.

22.2 Dienstbarkeiten

Dienstbarkeiten sind fiir Grundstiicke vorgesehen, deren kiinftige Nutzung dauerhaft
verandert oder eingeschrankt wird (z.B. durch Wegerecht, durch die Verlegung von
Kabel- und Leitungen Dritter oder durch landschaftspflegerische MaRnahmen).
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22.3 Voriibergehende Grundinanspruchnahme

Vorubergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken ist erforderlich, wenn diese
wahrend der Bauzeit zeitweise bendtigt werden. Dies gilt insbesondere fiir die Nutzung
als Baustrale, Baustelleneinrichtung oder als Lagerflache.

Sie ist auch fur die temporaren Grundwassermessstellen beim bauzeitlichen Monitoring
und fir die Errichtung von Abwehrbrunnen im Havariefall erforderlich.

23 Rechtswirkung

Zweck des Planfeststellungsverfahrens ist es, alle durch das Vorhaben beriihrten 6f-
fentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Vorhabentrager, den beteiligten Be-
horden sowie den Betroffenen abzustimmen, rechtsgestaltend zu regeln und den Be-
stand der Bahnanlagen o6ffentlich-rechtlich zu sichern.
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24 Abkiirzungsverzeichnis
ABS Ausbaustrecke
AEG Allgemeines Eisenbahngesetz
AG Auftraggeber
ALF Altlastenverdachtsflachen
AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift oder

Abfallverzeichnis-Verordnung

BAB Bundesautobahn

BEVVG Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz

Bf Bahnhof

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BoVEK Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

Bstg Bahnsteig

BU Bahniibergang

BiG Besonders Giberwachtes Gleis

BW-Nr. Bauwerks-Nummer

CEF continuous ecological functionality-measures (vorgezogene LBP-
MaRnahme)

CEF-MalRnahmen MalRnahmen zur dauerhaften Sicherung der 6kologischen
Funktion

DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

DB S&S AG Deutsche Bahn Station&Service Aktiengesellschaft

DIN Deutsches Institut fir Normung

DN Nenndurchmesser von Rohren

DWA-A Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall

WA-A 904 Richtlinien fir die Anlage und Dimensionierung Landlicher Wege

DWA-M 153 Handlungsempfehlung zum Umgang mit Regenwasser

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EBWU Eisenbahnbetriebswirtschaftlichen Untersuchung

EMV Elektromagnetische Vertraglichkeit

EP Entwurfsplanung

ERA Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

ESTW Elektronisches Stellwerk

ESTW-A abgesetztes Elektronisches Stellwerk

ET Elektrotriebwagen

EU Eisenbahniiberfiihrung
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Anlage l1a geandert

Erlauterungsbericht

EV Energieversorger

FRS-MI Sanierungsmanagement Regionalbereich Mitte

FU FuRgangeriiberfithrung

Gmk Gemarkung

GSMR Global-System for Mobile Communikations-Railway
Gemeinsamer Standard fiir Mobilfunk-Eisenbahn (Anlage fiir den
digitalen Zugfunk)

GW Grundwasser

HA Hausanschluss

HAGBNatSchG Hessisches Ausfiihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz

Hbf Hauptbahnhof

HDSchG Hessisches Denkmalschutzgesetz

HAGBNatSchG Hessisches Ausfiihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz

HGW Hochster Grundwasserstand

Hp Haltepunkt

HWaldG Hessisches Waldgesetz

HWG Hessisches Wassergesetz

Hz Hertz (Einheit der Frequenz)

km Kilometer (MaReinheit)

km/h Kilometer pro Stunde (MaReinheit)

Krbw Kreuzungsbauwerk

KrWwG Kreislaufwirtschaftsgesetz

KUK Konstruktionsunterkante

kV Kilovolt (MaReinheit)

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LAGA Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall

LST Leit- und Sicherungstechnik

LSW Larmschutzwand

I/s Liter pro Sekunde (Mal3einheit)

m Meter (MalReinheit)

m? Quadratmeter (MaReinheit)

min Minuten (Zeiteinheit)

NHN Wasserspiegelhohe (Kronstadter Wasserpegel)

NMS Nordmainische S-Bahn

NS Niederspannung

OLA Oberleitungsanlage
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PAK
PFA
P+R

RAS
Re 200
RiStWag

RMV
RStO 12

RLW

S 54
S-Bahn
SO

SU
SPFV
SPNV
SGV
SWH

TSI
TA Larm

uiC 60
UVPG
uz

Vv
Ve

VF
VwVIG

WHG
WSG
WSz

ZTV Ew-Stb

polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe
Planfeststellungsabschnitt
Parken+Reisen

Richtlinien fir die Anlagen von StralRen
Bauart der Oberleitungsanlage

Richtlinien fiir bautechnische MaRnahmen an Strallen in Wasser-
schutzgebieten

Rhein-Main-Verkehrsverbund

Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrs-
flachen

Richtlinien fir den landlichen Wegebau

Schienenform

Stadtbahn [ Schnellbahn
Schienenoberkante
StralReniiberfiihrung
Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr
Schienenglterverkehr
Stadtwerke Hanau

Technische Spezifikation Interoperabilitat
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm

Schienenform
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz
Unterzentrale

Geschwindigkeit
Entwurfsgeschwindigkeit
Verdachtsflache
Verwaltungsverfahrensgesetz

Wasserhaushaltsgesetz
Wasserschutzgebiet
Wasserschutzzone

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir
den Bau von Entwasserungseinrichtungen im StraRenbau
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Anhang 1.1 Prognosehorizont des Schienengiiterverkehr (SGV) - Zugzahlen
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Prognosehorizont des Schienenglterverkehr (SGV) - Geschwindigkeiten

Anhang 1.2
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Anhang 2 Prognosehorizont des Schienengiiterverkehr (SGV) - Gutachterliche Stellung-
nahme von TTS zur Plausibilisierung des Betriebsprogramms 2030

Trarsgort Schssan Sk MM FORMANG
TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH TTS TRIMODE Transport Solutions Gmds
Meortaray. 96, D-T9104 Freburg Merinstr. 16
D-72104 Freiburg im Breisgau
DB Netz AG
s Telsfon 0761/2177 2340
z. Hd. Herm Buckle Telefax 0761/2177 2349
Leiter Infrastrukturentwickiung (1.NM-MI-E) EMai  posti@timode-ts.de
Pfarrer-Perabo-Platz 2-5 S-S 0

D-60326 Frankfurt am Main

Freiburg, den 30.09.2019

Zugzahlen im Korridor Frankfurt Siid — Hanau

Sehr geehrter Herr Bickle,

wir haben auf Ihrem Wunsch hin das Betriebsprogramm, welches Grundlage des Plan-
feststellungsverfahrens fir die AusbaumaRnahmen im Korridor zwischen Frankfurt Sid
und Hanau sein soll. mit den Zugzahlen des Zielnetzes der BVWP 2030 verglichen.

Zugzahlen im Korridor Frankfurt Siid — Hanau

tags 3500 Sidmansch a5 129 ) 144 m 20
tags 3560 Nordmarnsch S0 68 74 1 &8 79
tags Summe  Summe 145 197 L) 145 179 99
nachts 3600 Sadmainsch z 21 S 22 z 19
nachts 3660 Nardmaresch 1 10 43 1 16 67
nachts Summe  Summe 23 n &7 23 33 86
24h 3600 Shdmainsch 17 150 €9 166 1 39
24h 3660 Nordmanisch 51 7 "7 2 B4 146
24h Summe  Summe 168 228 186 168 218 185

Wie aus der obigen Tabelle deutlich wird, entsprechen die im Betriebsprogramm der
DB Netz AG bericksichtigten Zugzahlen zwischen Frankfurt Stid und Hanau im Guter-
und Personenfernverkehr den Zugzahlen der BVWP 2030. Dies trifft sowohl auf die
entsprechenden Gesamtzugzahlen im betrachteten Korridor zu, als auch auf die Tag-
Nacht-Verteilung. Kleine Abweichungen in der Summe des Guterzugverkehrs sind auf
Rundungsfehler zuriickzufiihren.

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH
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Die Tabelle zeigt jedoch auch eine andere Verteilung der Zige im SPFV und SGV zwi-
schen der Sid- und Nordmainischen Strecke. Sowohl im Schienengiterverkehr als
auch im SPFV erscheinen diese streckenspezifischen Belastungsdifferenzen aufgrund
der unterschiedlichen Annahmen zwischen der BVWP 2030 und dem entwickelten Be-
triebsprogramm plausibel. Im SPFV wird der Verzicht auf die Mottgersspange gegen-
uber der BVWWP 2030 dazu fithren, dass die Zige im Personenfernverkehr weiterhin
Uber Aschaffenburg fahren und somit, ahnlich wie heute, haufiger uber die Nordmaini-

sche verkehren werden.

Im Schienengiterverkehr ist zu bericksichtigen, dass die Nordmainische Strecke zwi-
schen Frankfurt Sud und Hanau rd. 4 km langer ist als die Sudmainische. Da sie in
dem bis 2017 giltigen Trassenpreissystem jedoch deutlich gunstiger war als die Sud-
mainische, ist der Guterverkehr verstarkt Gber die Nordmainische gefuhrt worden. Die-
se Annahme ist auch Grundlage der BVWP 2030. Die mit der Einfihrung des neuen
Trassenpreissystems im Jahr 2018 weggefallene Trassenpreisdifferenzierung zwi-
schen den Strecken wird jedoch dazu fuhren, dass insbesondere in den schwach be-

lasteten Nachizeiten vermehrt Giiterverkehre uber die Sudmainische fahren werden.

Die Veranderungen im Schienenpersonennahverkehr basieren auf aktuslle Entwick-

lungen, die wir nicht prifen und bestatigen konnen.

Damit ist aus Sicht des Gutachters das Betriebsprogramm der DB Netz AG schlissig
und die Herleitung nachvoliziehbar und methodisch korrekt.

Fur weitere Fragen stehe ich gem zur Verfigung.

Mit freundlichen Griflen
TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH

n

{. [lﬁtgyiﬁ

(Stefanos Kotzagiorgis)

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH
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