Querprofil km 69,8+093 - 69,8+32 Querprofil km 70,1+48 - 70,2+31 Querprofil km 70,2+46 - 70,4+14

Querschnitt M 1:100 - hier km 69,8+22 (Strecke 3685); Plan 3.27a Querschnitt M 1:100 - hier km 70,1+78 (Strecke 3685); Plan 3.27a Querschnitt M 1:100 - hier km 70,2+83 (Strecke 3685); Plan 3.27a
] . . .
Z A 2 | 2 2 | 2
[ << <
2 8 1 o a8 @
t) o a a ) )
: | — i | d N I Larmschutzwand —_ i Larmsﬂchufzwand
e -/—L"?ilr s“chufzwand | f/—Lé'.rms“chufzwand g '/—L'a'rmschu’rzwand Hohe tiber SO: 5,0m / 3307 00 ] Hohe iiber S0: 6,0m
| Hohe iiber SO: 6,0m [ Hohe ber SO: 6,0m 2 Sicherheitsraum i Hohe Uber SO: 6,0m | 2 §
Larmschutzwand >< © 3y L L Sicherheit d o
2 s : : »3.30 =3.30/<4Y)0 , icherheitsraum i <
Hohe Gber SO: 6,0m [ ‘ =330 X | >3.30/<4 .00 >3.30/<4.00 | } >3.30/<4.00 e Gelander 1 /l \Q _\ CE s
1 N N o o N LN o o 80 V 3 NS 30
Sicherhei’rsraum\, ‘ 80 l ‘r@\ § »ﬁ ‘§ ¥ 80 § § § § Sicherheitsraum/ % E " R i
H il . . R H. P - [F) () i
Schallschutzelemente w* 7] £ = £ < £ = £ = [ [l Sicherheitsraum £ < £ < £ = £ - errungswed & v _ £ E £ S B Tﬁ/—Sicherhei’rsraum
I m ¥ o ¥ o & o 2 I m| Y m |2 ] o | & o | & o o | o oo
als Vorsatzschale \ = = P = P £ ‘ ‘ olE = @ D= Rk 5 N d o ‘
w uv v wm L VIS - (V2] wmv | uv ] L L x
R 00 Stahlbetonkopf = @
é} ‘ s ] _|\ . / B . ] - / B ,/—Kabelkanal P |\ . / ][] |\ . g L I\ / 11| |\ || _—Kabelkanal E 50
Stantberonkopt /|| | X e : E =" | | — e = e ¥ L = o
| e A T - T i b N A = S’rahlbe’ronkopf/f; 7 7 i N‘,—\ Pt . ; T s co
Kabelkanal—/i/ ST / g = / | B e SRS Lt PO b L
| “l--:| Kabelkanal Ful-- Kabelkanal | | : \\Q/ Kabelkanal -::
101,25 NHN -} g 101,2 m NHN N il 101,17_m NHN , ) +
o — 10075 NN Tiefenenfwisserung ) F] Stiitzkonstruktion v — 100,7 m NHN Utietenentuisseran F= | : —Y 100,67 m NHN Tiefenentwisserung -:
/ | Bemessungswasser v /l( | | Bemessungswasser — 9 | | | - . /:/‘| | Bemessungswasser = ) |
Stitzkonstruktion | | Griindung (Endzustand) Bemessungswasser Griindung | | (Endzustand)  pemessungswasser Tiefenentwisserund im Bereich der | | | fifzkonstrukfion | (Endzustand) Bemessungswasser Griindung
|| (Bauzeit) | | | Tiefenentwasserung (Bauzeit) Mastfund ; g H ) / | | |1 (Bauzeit) |
I | | | astfundamente verziehen Grindung | | | 1] Tiefenentwisserung |
| ‘ | | | | 1] |
d L | | | RN | | | 4L |
L__ | | _
Querprofil km 17,7+66 - km 17,9+50 Querprofil km 69,9+24 - km 70,0+30 Querprofil km 70,4+58 - 70,5+01
Querschnitt M 1:100 - hier km 17.8+14 (Strecke 3660); Plan 3.26a Querschnitt M 1:100 - hier km km 70,000 (Strecke 3685); Plan 3-27a Querschnitt M 1100 - hier km 70,4+83 (Strecke 3685); Plan 3.292
Legende
Bahndamm Neubau
Strecke 3680 Bestand
Larmschutzwand Larmschutzwand Abbruch
Hohe iber SO: 6,0m i Hohe tber SO: 6,0m Larmschutzwand 1 Grenze DB AG
‘ ‘ H Hohe iiber SO: 6,0m I
3 3 | | Larmschutzwand . 23 SOﬂA 00 / A3
_|m _|m i | Hohe tiber SO: 4,5m "\ i | =) Ty Gelander
KR K [ 7 a A i Y o Stahlbetonkopf
| c @ | 3 | i ’ 3335 5 | 3 = .
| ca. 3.36 L (2350 &5 | | 5 \ i - O ﬁn{ o ] E Sicherheitsraum 1L, 80 cly cle 80 Mulde
' , 80 < < 1l 80 v o \ 3 @ S ¢
80 4| | [ ] 2 al it 5 | 35 35
Sicherheitsraum | Rettungsweg @ N r ‘ \ < i g Sicherheitsraum
2 ! ! | ’ i g § I Sicherheitsraum @ Kabelkanal I Anlage 6.9.1a
i ] so L1 S0 ] i 5 s | Seens AN N ersetzt Anlage 6.9.1
Stahlbetonkopf | v N v ‘ || il j ~
\ s b _ v b T Iv b4 A ;/—Kabelkanal { k ~ - /RUckverankerung
Tt e ’ T ey . R R T e PR v | v _
4 I "W RS = Kabelkana -
\ L Bemessungswasser SRR Do | RN
Bemessungswasser :____l Endzusgfand - L B ~
Kabelkanal Bemessungswasser  (Endzustand) I I +101.13mNHN Bemessungswasser Tiefenentwasserung | T | em&iigﬂ%ﬁ:ﬁj)segemessun swasser Tiefenentwdsserung IRy
Tiefenentwisserung (Bauzeitl.) 101,250 NHN | | v Bauzystand | 101,13 m NHN (Baugei’r)
Tief s +100,750 NHN é : : Tiefenentwisserung - +100.630mNHN | | : I AN 100 63 m NHN a  |Querprofile erganzt. Querprofile km 70,000; km 17,814; km 22,348; 71,848 neu. QP km 70,965 entfallen. |Schmelzer/Zirulnik | 29.07.2020
iefenentwasserung v = — — ‘
— i l Stahlbetonkonf N GrUndung/:/ | | % L’\S’rij’rzkons’rruk’rion a Bemessungswasserstande, Kopfbalken, Schnittfiihrungen, LSW und Stitzkonstruktion angepasst. |Muszynski/Wenzel | 12.12.2018
ahlbetonkop = _
Stiitzkonstruktion : \:\Grﬂndung | | | Index:| Anderungen bzw. Erganzungen Name: Datum:
i i Stutzkonstruktion | | | (Genehmigungsvermerk des EBA)
L_k—9 Ll 1

Querprofil km 22,2+32 - km 22,4+25 Querprofil km 22,6+0 - 22,7+50 Querprofil km 71,7+96 - 71,8+39

Querschnitt M 1:100 - hier km km 22,3+48 (Strecke 3600); Plan 3-29a Querschnitt M 1:100 - hier km 22 6+42 (Strecke 3600): Plan 3.30a Querschnitt M 1:100 - hier km 71,8+18 (Strecke 3680): Plan 3.30a
Blickrichtung Frankfurt

L PFA 1 . PFA 2 e PFA 3 |
™ gl
M) ) ) M) M) ) O
) (Y U/ ) ) Y
iy Ry iy z z z z z
] x S P e E i - -
d 2 g 2 g Fy 5 = = z
Larmschutzwand R 7 > x ¥ S 3 =
. . 2 =
. o Hohe iber SO: 6,0m StrafBe zum Parkplatz e ¥ % z 3 a 2
Larmschutzwand [™ T3 2 E - g
n . | v
Hohe Uber SO: A,ON’ £ S o g
T, Tl
{| ! |
ca. 3.90 i "."‘q u'_“?; €a. 2.90 |
’ | | elander Unterl fur eine Enfscheid h 8§18 AEG
I L | 2275 | nterlage fur eine Entscheidung nac
e Sicherheitsraum | o | 2N 4 - -
\‘88 “ Sicherheitsraum 80 - S = S’rahlbe’ronkopf Hers‘rellung neuer Auftragnehmer: Planverfasser:
m Stahlbetonkopf = 2 Stitzwandkopf mit DB Engineering & Consulting GmbH Auftrag-Nr.:
£E | B 2 x =R IR einheitlicher Hohe Region Mitfe
} S | 5 < ~ ' Planung Frankfurt Datum Name
= | L= ~ . TV-MI-P-FFM
Ulh‘-.u_? 2 ! 2 H ] ~ HahnstraBe 52 gez. 08/13 Lemche / Reich
| L, 80 | ~ 60528 Frankfurt/Main —
A —I l \ ~ bearb. 08/13 Schlecht /7 Kleschnitzki
: lvil\m - = ™~ Frankfurt/Main, 05.08.2020 gez. i. A. S. Kentopoulos ,
RN \ . ) -~ - Riick K ort, Datum, Unterschrift gepr. | 08/13 Klingenberg
Stitzkonstruktion - / Uckverankerung Riickbau des abfallenden Bauherr: DB Nefz AG und DB S&S AG
4 o Kopfes der bestehenden NETZE | verireten durch NETZE Plan-Nr.: 6 9 . 1a
S Tiefenentwasserung - Stiitzwand Blacke 5, 6 DB Nefz AG DB Netz AG
~ - Regionalbereich Mitte I NG=MI-N
\\ und 7. Fachplanung sonstige Gewerke HahnstraBe 49 Planart:
. Pfarrer-Perabo-Platz & 60528 Frankfurt/Main
\\ ) N — 60326 Frankfurt/Main Planzeichen:
\\ Ruckverankerung ) . Frankfurt/Main, 05.08.2020 gez. i.V. B.Baser
. \\\/ Tiefenentwasserung Orf, Datum, Unterschriff Blattgr: 420 x 1160
Sicherheitsraum - MaBstab: . . . Einwirkungen (Lastmodelle):
o Stutzwande, LSW-Wande
\ " ) Bemessungswasser 1:100 H Héhen- und Koordinatensystem
Tiefenentwasserun .
g S~ (Egdéus’rand) Bemessungswasser Schnitte
NN 101,0 m NHN (Bauzeit)
Bemessungswasser TN v 100,5 m NHN Projekt: . . ..
Endzustand DN — v S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn
. , nazustan Bemessungswasser ~U O~ —X .
Stitzkonstruktion +101.13m NHN Bauzustand \\\\\ = Strecke: Planfeststellungsabschnitt 3 - Hanau
— +100.63m NHN SN Brickennummer
% \\ \ .
‘ — ~_ Strecke Kilometer Kennzahl
X X
18.11.2020 14:14 Zirulnika @ 22.0s DBPB200.CTB Vault-Projekt: 02_Projekte\Frankfurt\D-F0000071P__Nordmain_S_ Bahn\05_ Planung\04_ GP\PFA_ 03\__1_Blaudruck\06a_Bauwerksplaene_ alle Gewerke\6_9_ 1a_stw.dwg/ p




