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BERATENDE INGENIEURE VBI

1 Aufgabenstellung

Die Verkehrsstation Riedstadt-Goddelau soll barrierefrei ausgebaut wer-
den. Hierzu ist der Bau von 3 Aufzugsanlagen (an jedem Bahnsteig eine)
geplant. Um den Bau der geplanten Aufzugsanlage am Hausbahnsteig zu
realisieren ist die bestehende Larmschutzwand Uber einen Abschnitt von
etwa 8 m zurtickzubauen.

Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht stellt der Riickbau der bestehenden
Larmschutzwand keinen erheblichen baulichen Eingriff in den eigentlichen
Schienenverkehrsweg dar. Folglich fallt das Vorhaben nicht in den An-
wendungsbereich der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Ei-
ne Verpflichtung zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemaf
16. BImSchV besteht daher nicht.

Sofern die vorhandene, dem Gleis nachstgelegene Larmschutzwand ge-
kirzt wird, sollte daher an anderer Stelle eine Veranderung erfolgen,
durch die eine gleichwertige Pegelminderung der Schallsituation erreicht
werden kann. Dies kann beispielsweise eine Verlangerung und / oder eine
Erh6hung der rickwartigen Larmschutzwand sein.

Anhand von Schallausbreitungsberechnungen nach dem Verfahren
Schall 03-2012 ist zu ermitteln, welche Beurteilungspegel durch Schie-
nenlarm unter Einbezug der derzeit vorhandenen Larmschutzwénde an
den umliegenden Geb&uden mit schutzwirdigen Nutzungen hervorgeru-
fen werden.

2 Bearbeitungsgrundlagen

Der vorliegenden schalltechnischen Stellungnahme liegen die folgenden
Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Regelwerke, Schriftsatze und
Planunterlagen zu Grunde:

/1/  Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigung, Geréusche, Erschitterungen und &hnliche
Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der
aktuell gultigen Fassung

12/ 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.
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Juni 1990, geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom
18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

/3] Anlage 2 (zu 8§ 4) der 16. BImSchV: Berechnung des Beurteilungs-
pegels fur Schienenwege (Schall 03), gultig ab 01. Januar 2015

14/ Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und
Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebebahnen, Teil VI —
Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr, Eisenbahn-
Bundesamt, Stand Dezember 2012

/5/ Strecke 4010 Abschnitte Bf. Riedstadt-Goddelau km 42,7+39 bis
km 48,0+33, Verkehrsmengen Istzustand 2016, zur Verfiigung ge-
stellt von DB Station&Service AG,

/6/  Angaben zur bestehenden Larmschutzwand an der Verkehrsstation
Riedstadt-Goddelau, Unterlage (Scan) zur Verfigung gestellt von
DB Station&Service AG;

17/ Digitale Daten des Landes Hessen fur die VST Riedstadt-Goddelau
(LoD1-Daten und Liegenschaftskataster), zur Verfigung gestellt
von DB Station&Service AG;

18/ BF Riedstadt-Goddelau, Variante B, Bahnsteigzugange, Mal3stab
1:200, DB Station&Service AG, Vorabzug Stand 12/12

3 Sachverhalt

3.1 Larmschutzwand Bestand

Im Bereich des Bahnhofs Riedstadt-Goddelau sind Larmschutzwande zum
Schutz der 6stlich anschlieBenden Bebauung vorhanden. Im unmittelba-
ren Umfeld der Bahnsteige befinden sich zwei Larmschutzwéande, die in
der vorliegenden Untersuchung relevant sind. Die im weiteren Verlauf der
Strecke vorhandenen Wéande sind ebenfalls berticksichtigt, auf diese wird
im Folgenden jedoch nicht genauer eingegangen.

Unmittelbar an Gleis 1, am Hausbahnsteig befindet sich in einem Abstand
von etwa 4,5 m zur Gleisachse, im Bereich von ca. km 45,450 bis km
45,615 eine 3,5 m bis 4 m hohe Wand (Abschnitt 1). Um einen Zugang
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zum Bahnsteig zu erméglichen beginnt etwa bei Streckenkilometer 45,605
eine Wand mit etwa 8,5 m Abstand zur nachstgelegenen Gleisachse. Die-
se Wand (Abschnitt 2), die in einer Rundung von 1 auf 4 m H6he ansteigt
verlauft dann, ab etwa km 45,607 bis km 45,652 auf einer Hohe von 4 min
einem Abstand von 8,5 m bzw. im weiteren Verlauf in einem Abstand von
4,5 m zu nachstgelegenen Gleisachse.

3.2 Larmschutzwand Planung

Bei den beiden in Kapitel 3.1 beschriebenen Larmschutzwanden sind im
Rahmen des barrierefreien Ausbaus der Bahnsteige Anderungen vorzu-
nehmen. So ist bei der Wand, die als Abschnitt 1 oben beschrieben wur-
de, am Ende eine Einkirzung der Wand um etwa 8 m vorzunehmen, da
hier die Errichtung einer Aufzugsanlage vorgesehen ist. Um den Wegfall
dieses Wandabschnitts zu kompensieren ist die andere in diesem Bereich
vorhandene Wand (Abschnitt 2) in sidwestliche Richtung zu verlangern.

Die beschriebenen Verlangerungen bzw. Kirzungen konnen der grafi-
schen Darstellung in Anhang 1 entnommen werden.

4 Untersuchungsergebnisse

Um die Wandverldngerung optimal zu dimensionieren ist in einem ersten
Schritt die Bestandssituation zu ermitteln. Hierzu wurden die Emissionen
der Schienenstrecke 4010 unter Berucksichtigung der zur Verfigung ge-
stellten Verkehrsmengen /5/ ermittelt. Dabei sind die Verkehre fir beide
Richtungen auf die 6 im Bahnhof verlaufenden Gleise aufgeteilt worden.
Da sich das Verkehrsaufkommen durch den barrierefreien Ausbau nicht
andert wurden die dabei ermittelten Emissionen auch fir den Planfall be-
ricksichtigt. Die Differenzen zwischen Bestand und Planfall kbnnen damit
ausschlief3lich den geanderten Larmschutzwanden zugeordnet werden.

Es wurden an insgesamt 12 Immissionsorten im Umfeld des Bahnhofs
reprasentative Berechnungen durchgefiihrt um zu ermitteln welche Diffe-
renzen auf Grund der gednderten Larmschutzwande entstehen.
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4.1 Verkirzung der Wand Abschnitt 1

Anhang 2 ist zu entnehmen welche Pegel im Bestand vorhanden sind und
welche Pegeldifferenzen voraussichtlich auftreten sofern die bestehende
Wand an Wandabschnitt 1 verkirzt und an Wandabschnitt 2 nicht verlan-
gert wirde.

Wie Anhang 2 entnommen werden kann sind an den reprasentativ unter-
suchten Immissionsorten Pegelerhéhungen um bis zu

AL =+0,9dB

am Immissionsort IP 8 (Frankenweg 1) zu erwarten, welche durch eine
Wandverlangerung bei Wandabschnitt 2 kompensiert werden soll. Pe-
gelerhbhungen von mehr als 0,1 dB sind in Anhang 2 in ,roter, fetter*
Schrift gekennzeichnet. Pegelerhhungen bis 0,1 dB sind in ,fetter* Schrift
in schwarz markiert. Hier ist nicht tatsachlich eine Pegelerh6hung gege-
ben, Differenzen in dieser GroRenordnung sind meist Rundungsbedingt
und kénnen auf Grund der Prognoseungenauigkeit vernachlassigt werden.

4.2 Verlangerung der Wand Abschnitt 2

In Anhang 3 wurde wiederum die Bestandswand ohne Verkiirzung in Ab-
schnitt 1, den verschiedenen Varianten mit dem verkirzten Wandabschnitt
1 und der verlangerten Wand im Abschnitt 2 gegenubergestellt und die
Differenzen ermittelt. Wie auch bereits in Anhang 2 sind Pegelerhéhun-
gen gegeniuber dem Bestand rot gekennzeichnet.

Tabelle 1: Varianten der Wandverlangerung

Variante Lange der Verlangerung HOhe der Verlangerung
V1 16 4m (konstant)
V2 16 3m - 4m (je 8m Lange)
V3 16 2m - 4m (je 8m Lange)
V4 16 1m - 4m (ansteigend)
V5 20 4m (konstant)
V6 20 3m - 4m (h=3m Uber 12m Lange )
V7 20 2m — 4h (h=2m Uber 12m Lénge)
V8 20 1m - 4m (ansteigend)
Zusatz 16 5 (konstant)
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In Tabelle 1 sind die untersuchten Varianten, die im Folgenden detailliert
beschrieben werden, aufgelistet:

4.2.1 Verlangerung um 16 m

Untersucht wurden in einem ersten Schritt Varianten mit einer um 16 m
nach Sudwesten verlangerten Wand. Diese Wandlange entstammt dem
Vorentwurf der Planung /8/. Dabei wurde als Variante 1 eine durchgehend
konstante Wandhohe von 4 m im Anschluss an den Bestand von ebenfalls
4 m betrachtet. Wie Anhang 3.1 zu entnehmen ist sind hier noch maximale
Pegelerhbhungen um

AL =+0,2dB

Im Erdgeschoss des Gebaudes Russelsheimer Stral3e 14 (IP 4) zu ver-
zeichnen. Dabei handelt es sich um einen gerundeten Wert, die tatsachli-
che Pegelerhéhung belauft sich auf etwa 1,372 dB. Der IP 4 ist hierbei der
einzige Immissionsort bei dem Uberschreitungen von mehr als 0,2 dB
ausgewiesen wurden.

Die Verlangerung der Larmschutzwand in dieser Hohe durchgehend her-
zustellen ist nicht nur mit Verschattung fir die umliegende Bebauung ver-
bunden, sie birgt auch Gefahrenpotential, da der Bahnsteigzugang auf
Grund der Wandverlangerung schlecht einzusehen ist. Daher wurden in
einem weiteren Schritt geringere Wandhohen berticksichtigt. In Variante 2
wurde die verlangerte Wand in 2 Wandhthen aufgeteilt. Im Anschluss an
die Bestandswand (Abschnitt 2) ist eine Wandhéhe von 4 m Uber eine
Lange von ca. 8 m vorgesehen, die tbrigen 8 m weisen eine Wandhodhe
von 3 m auf. Bei dieser Variante sind zusatzlich zum IP 4 auch Uber-
schreitungen von 0,2 dB am IP 11 zu verzeichnen.

Variante 3 ist ebenso wie Variante 2 in zwei Hohen aufgeteilt. Dabei ist der
Wandteil, der in Variante 2 eine H6he von 3 m aufwies auf eine HOhe von
2 m reduziert worden. Dies fuhrt an 3 der untersuchten Immissionsorten
zu Pegelerh6hungen bis zu maximal

AL =+ 0,4 dB.

Als letzte Variante der Larmschutzwandverlangerung um 16 m wurde noch
die anschaulichste Variante, mit ansteigender Larmschutzwand von 1 m
Hohe auf 4 m H6he im Anschlussbereich (durchgehend, keine konstante
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Wandhohe) betrachtet. Auch hier sind an 3 der untersuchten Immission-
sorte Pegelerhbhungen gegeniber dem Bestand um bis zu

AL =+0,4dB

ZUu verzeichnen.

4.2.2 Verlangerung um 20 m

In einem zweiten Schritt wurden Varianten mit einer um 20 m nach Sud-
westen verlangerten Wand betrachtet. Die Hohenvarianten stimmen dabei
mit den Varianten 1-4 Uberein. Das heil3t, dass in Variante 5 die Wandho-
he, analog zu Variante 1, 4 m betragt. Wie Anhang 3.2 zu entnehmen ist
sind hier noch maximale Pegelerh6hungen gegeniber dem Bestand um

AL =+0,2dB

im Erdgeschoss des Gebaudes Russelsheimer Stral3e 14 (IP 4) zu ver-
zeichnen.

Auch bei Variante 6, die ebenso wie Variante 2 auf Wandhéhen von 4 m
und 3 m belduft (hier 4 m Wand dber 8 m und 3 m Wand Uber 12 m)
kommt zu dem gleichen Ergebnis wie Variante 2. Auch hier sind zusatzli-
che Pegelerhéhungen in IP 11 zu verzeichnen.

Ebenso kommt Variante 7 wie Variante 3 zu Pegelerh6hungen gegenuber
dem Bestand an 3 der untersuchten Immissionsorten um

AL =+ 0,4 dB.

Dabei ist auch Variante 7 mit Wandhdhen von 4 m und 2 m tber Langen
von 8 m und 12 m ausgestattet.

Als letzte Variante der Larmschutzwandverlangerung um 20 m wurde auch
hier noch die anschaulichste Variante, mit ansteigender Larmschutzwand
von 1 m Ho6he auf 4 m H6he im Anschlussbereich (durchgehend, keine
konstante Wandhohe) betrachtet. Hierbei sind an 2 der untersuchten Im-
missionsorte Pegelerh6hungen gegentber dem Bestand um bis zu

AL =+0,3dB

ZUu verzeichnen.
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4.2.3 Zusatzliche Hohenvariante

Um aufzuzeigen, dass auch eine hoéhere Verlangerung der Larmschutz-
wand keine relevanten Ergebnisse mit sich bringt ist in Anhang 4 doku-
mentiert, dass bei einer 16 m langen Wand mit 5 m HOhe weiterhin eine
Pegelerh6hung gegenltber dem Bestand um 0,2 dB am IP 4 gegeben ist.
Dass diese Erhohung durch eine Verlangerte und erhthte Wand nicht
kompensiert werden kann ist dem Umstand geschuldet, dass die beste-
hende Larmschutzwand, welche verkirzt wird, einen deutlich geringeren
Abstand zu den Gleisen ausweist.

5 AbschlieRende Bemerkung

Eine Kompensation der Pegelerhbhung durch die zurtickzubauende
Larmschutzwand um etwa 8 m am Bahnhof Riedstadt Goddelau durch
eine Verlangerung der parallel vorhandenen Larmschutzwand ist nicht
moglich. Es verbleiben geringe Pegelerh6hungen im Umfeld. Diese Pe-
gelerhohungen sind durch eine Wandverlangerung um ca. 16 m, mit 4m
Hohe, insoweit zu kompensieren, dass sich die Pegelerhbhungen im Be-
reich der Prognoseunsicherheit von max. 0,2 dB belaufen. Sofern die Auf-
zugsanlage, derentwegen der Rickbau der Larmschutzwand erfolgt, ab-
sorbierend gestaltet wird, ist hierdurch ein Zusatznutzen fur den Larm-
schutz zu erreichen, die in den Berechnungen nicht beriicksichtigt werden
kann.

Jil
—y (= U beareo
Dipl.-Phys. Peter Fritz Dipl.-Ing. (FH) Katrin Endres
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Verkehrsstation Riedstadt-Goddelau
Pegelerhohung durch verkirzte Wand

Spalte Beschreibung

Fass
untersuchte Gebaudefassade

Stock
untersuchte Geschossebene

Lr, LSW Bestand . .
Beurteilungspegel im Bestand

Lr, LSW verkirzt . . .
Beurteilungspegel bei verkirzter Bestandswand

dir Pegeldifferenz:

(ohne Verlangerung an anderer Stelle)

Um wieviel dB erhéhen sich die Pegel durch die verkiirzung der Bestandswand

15.07.2016; Bericht Nr.16131-VVS-1
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Verkehrsstation Riedstadt-Goddelau
Pegelerhohung durch verkirzte Wand

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Fass Stock Lr, LSW Bestand Lr, LSW verkirzt dLr
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A)
IP1- Risselsheimer Strafl3e 29
NW EG 59,4 60,4 59,5 60,5 0,1 0,1
1.0G 63,3 64,2 63,3 64,3 0,0 0,1
2.0G 65,6 66,6 65,7 66,7 0,1 0,1
3.0G 67,5 68,5 67,5 68,6 0,0 0,1
IP 2 - Risselsheimer Strafl3e 29
SwW EG 56,9 57,9 57,1 58,1 0,2 0,2
1.0G 58,9 60,0 59,0 60,1 0,1 0,1
2.0G 59,5 60,5 59,5 60,6 0,0 0,1
3.0G 61,2 62,2 61,3 62,4 0,1 0,2
IP 3 - RUlsselsheimer Stralle 27A
NW EG 54,8 55,8 55,0 56,0 0,2 0,2
1.0G 57,3 58,3 57,4 58,4 0,1 0,1
2.0G 594 60,4 594 60,5 0,0 0,1
IP 4 - Risselsheimer Stralle 14
NO EG 56,1 57,0 56,7 57,6 0,6 0,6
1.0G 58,9 59,9 59,3 60,3 0,4 0,4
IP 5 - Rlsselsheimer Stralle 14
NW EG 60,1 61,1 60,5 61,5 0,4 0,4
1.0G 62,8 63,8 63,1 64,1 0,3 0,3
IP 6 - Risselsheimer Stralle 12H
NW EG 53,6 54,6 53,7 54,7 0,1 0,1
1.0G 57,4 58,4 57,5 58,5 0,1 0,1
2.0G 594 60,4 59,5 60,6 0,1 0,2
IP 7 - Frankenweg 2
NO | EG | 51,5 52,5 51,6 52,6 0,1 0,1
IP 8 - Frankenweg 1
W EG | 59,8 60,8 60,7 61,7 0,9 0,9
IP9 - Frankenweg 2
N EG | 54,0 55,0 54,1 55,0 0,1 0,0
IP 10 -Frankenweg 3
NW EG 59,8 60,8 60,5 61,5 0,7 0,7
1.0G 62,3 63,3 62,7 63,7 0,4 0,4
IP 11 -Frankenweg 9
NO EG 56,7 57,6 57,5 58,4 0,8 0,8
1.0G 59,1 60,1 59,6 60,6 0,5 0,5
IP 12 -Frankenweg 9
NW EG 61,0 62,0 61,3 62,3 0,3 0,3
1.0G 63,4 64,4 63,5 64,5 0,1 0,1
15.07.2016; Bericht Nr.16131-VVS-1 AN HANG 2
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Verkehrsstation Riedstadt-Goddelau ===z
Variantenbetrachtung Larmschutzwand = = =§
Verldngerung um ca. 16m BERATENDE INGENIEURE VBI
Spalte Beschreibung
Fass «
untersuchte Geb&udefassade
Stock untersuchte Geschossebene
Lr, LSW Bestand . .
b stan Beurteilungspegel im Bestand
Lr, LSW-V1 . . .
Beurteilungspegel Verlangerter Wand (Abschnitt 2) um ca. 16 mit durchgehend 4m Hohe
dLr, Bestand / V1 .
hBestan Pegeldifferenz:
Pegelerhthung auf Grund der Larmschutzwandverkiirzung (Abschnitt 1)
trotz Verlangerung der Wand (Abschnitt 2) in der der untersuchten Variante.
Lr, LSW-V2 . .
b Beurteilungspegel Verlangerter Wand (Abschnitt 2) um ca. 16m
mit Hohe 3 m lber ca. 8m Lange und Héhe 4m iber ca. 8m Lange bis Anschluss Bestand
Lr, LSW-V3 . .
b Beurteilungspegel Verlangerter Wand (Abschnitt 2) um ca. 16m
mit Héhe 2 m lber ca. 8m Lange und Héhe 4m iber ca. 8m Lange bis Anschluss Bestand
Lr, LSW-V4 . x .
Beurteilungspegel Verlangerter Wand (Abschnitt 2) um ca. 16m
mit Hohe 1m ansteigend auf H6he 4m bis Anschluss Bestand
15.07.2016; Bericht Nr.16131-VVS-1 AN HANG 3 1
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Verkehrsstation Riedstadt-Goddelau
Variantenbetrachtung Larmschutzwand
Verlangerung um ca. 16m

Fass | Stock | Lr, LSW Bestand Lr, LSW-V1 dLr, Bestand / V1 Lr, LSW-V2 dLr, Bestand / V2 Lr, LSW-V3 dLr, Bestand / V3 Lr, LSW-V4 dLr, Bestand / V4
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP1- Risselsheimer Strafl3e 29
NW EG 59,4 60,4 59,3 60,3 -0,1 -0,1 59,5 60,4 0,1 0,0 59,5 60,4 0,1 0,0 59,5 60,5 0,1 0,1
1.0G| 63,3 64,2 63,3 64,3 0,0 0,1 63,3 64,3 0,0 0,1 63,3 64,3 0,0 0,1 63,3 64,3 0,0 0,1
2.0G| 65,6 66,6 65,7 66,6 0,1 0,0 65,7 66,6 0,1 0,0 65,7 66,6 0,1 0,0 65,7 66,6 0,1 0,0
3.0G| 675 68,5 67,5 68,6 0,0 0,1 67,5 68,6 0,0 0,1 67,5 68,6 0,0 0,1 67,5 68,6 0,0 0,1
IP 2 - Risselsheimer Strafl3e 29
SwW EG 56,9 57,9 56,5 57,5 -0,4 -0,4 56,9 57,9 0,0 0,0 56,9 57,9 0,0 0,0 57,0 58,0 0,1 0,1
1.0G| 58,9 60,0 59,0 60,0 0,1 0,0 59,0 60,0 0,1 0,0 59,0 60,1 0,1 0,1 59,0 60,1 0,1 0,1
2.0G| 595 60,5 59,5 60,6 0,0 0,1 59,5 60,6 0,0 0,1 59,5 60,6 0,0 0,1 59,5 60,6 0,0 0,1
3.0G| 61,2 62,2 61,3 62,3 0,1 0,1 61,3 62,3 0,1 0,1 61,3 62,3 0,1 0,1 61,3 62,3 0,1 0,1
IP 3 - Rlsselsheimer Stralle 27A
NW EG 54,8 55,8 54,7 55,7 -0,1 -0,1 54,9 55,9 0,1 0,1 54,9 55,9 0,1 0,1 54,9 55,9 0,1 0,1
1.0G| 57,3 58,3 57,3 58,3 0,0 0,0 57,3 58,3 0,0 0,0 57,3 58,3 0,0 0,0 57,3 58,3 0,0 0,0
2.0G| 594 60,4 59,4 60,4 0,0 0,0 59,4 60,4 0,0 0,0 59,4 60,4 0,0 0,0 59,4 60,4 0,0 0,0
IP 4 - Risselsheimer Stralle 14
NO EG 56,1 57,0 56,2 57,2 0,1 0,2 56,2 57,2 0,1 0,2 56,2 57,2 0,1 0,2 56,2 57,2 0,1 0,2
1.0G| 58,9 59,9 59,0 60,0 0,1 0,1 59,0 60,0 0,1 0,1 59,0 60,0 0,1 0,1 59,0 60,0 0,1 0,1
IP 5 - Rlsselsheimer Stralle 14
NW EG 60,1 61,1 60,0 61,0 -0,1 -0,1 60,2 61,2 0,1 0,1 60,2 61,2 0,1 0,1 60,2 61,2 0,1 0,1
1.0G| 62,8 63,8 62,9 63,9 0,1 0,1 62,9 63,9 0,1 0,1 62,9 63,9 0,1 0,1 62,9 63,9 0,1 0,1
IP 6 - Rlsselsheimer Stralle 12H
NW EG 53,6 54,6 53,6 54,6 0,0 0,0 53,6 54,6 0,0 0,0 53,6 54,6 0,0 0,0 53,6 54,6 0,0 0,0
1.0G| 57,4 58,4 57,4 58,4 0,0 0,0 57,4 58,4 0,0 0,0 57,4 58,4 0,0 0,0 57,4 58,5 0,0 0,1
2.0G| 594 60,4 59,4 60,4 0,0 0,0 59,4 60,4 0,0 0,0 59,4 60,4 0,0 0,0 59,4 60,4 0,0 0,0
IP 7 - Frankenweg 2
NO | EG | 515 525 | 514 52,4 01 01 | 516 525 | 01 | 00 | 516 525 | 01 | 00 | 516 525 | 01 | 00
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Verkehrsstation Riedstadt-Goddelau
Variantenbetrachtung Larmschutzwand
Verlangerung um ca. 16m
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Fass | Stock | Lr, LSW Bestand Lr, LSW-V1 dLr, Bestand / V1 Lr, LSW-V2 dLr, Bestand / V2 Lr, LSW-V3 dLr, Bestand / V3 Lr, LSW-V4 dLr, Bestand / V4
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 8 - Frankenweg 1
Nnw | EG | 598 608 | 597 60,7 01 01 | 599 609 | 01 | o041 59,9 609 | 01 | 01 | 5909 609 | 01 | o041
IP 9 - Frankenweg 2
NW | EG | 540 550 | 54,1 55,1 0,1 01 | 541 551 | 01 | 01 54,1 551 | 01 | 01 | 541 551 | 01 | 01
IP 10 -Frankenweg 3
NW EG 59,8 60,8 59,7 60,7 -0,1 -0,1 59,9 60,9 0,1 0,1 59,9 60,9 0,1 0,1 59,9 60,9 0,1 0,1
1.0G| 62,3 63,3 62,4 63,4 0,1 0,1 62,4 63,4 0,1 0,1 62,4 63,4 0,1 0,1 62,4 63,4 0,1 0,1
IP 11 -Frankenweg 9
NO EG 56,7 57,6 56,6 57,6 -0,1 0,0 56,8 57.8 0,1 0,2 57,0 58,0 0,3 0,4 57,0 58,0 0,3 0,4
1.0G| 59,1 60,1 59,2 60,2 0,1 0,1 59,3 60,3 0,2 0,2 59.4 60,4 0,3 0,3 59.4 60,4 0,3 0,3
IP 12 -Frankenweg 9
NW EG 61,0 62,0 61,0 62,0 0,0 0,0 61,1 62,1 0,1 0,1 61,2 62,2 0,2 0,2 61,2 62,2 0,2 0,2
1.0G| 634 64,4 63,4 64,4 0,0 0,0 63,5 64,5 0,1 0,1 63,5 64,5 0,1 0,1 63,5 64,5 0,1 0,1
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Verkehrsstation Riedstadt-Goddelau
Variantenbetrachtung Larmschutzwand
Verlangerung um ca. 20m

Fass | Stock | Lr, LSW Bestand Lr, LSW-V5 dLr, Bestand / V5 Lr, LSW-V6 dLr, Bestand / V6 Lr, LSW-V7 dLr, Bestand / V7 Lr, LSW-V8 dLr, Bestand / V8
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP1- Risselsheimer Strafl3e 29
NW EG 59,4 60,4 59,3 60,2 -0,1 -0,2 59,5 60,4 0,1 0,0 59,5 60,4 0,1 0,0 59,5 60,4 0,1 0,0
1.0G| 63,3 64,2 63,3 64,3 0,0 0,1 63,3 64,3 0,0 0,1 63,3 64,3 0,0 0,1 63,3 64,3 0,0 0,1
2.0G| 65,6 66,6 65,6 66,6 0,0 0,0 65,6 66,6 0,0 0,0 65,6 66,6 0,0 0,0 65,6 66,6 0,0 0,0
3.0G| 675 68,5 67,5 68,5 0,0 0,0 67,5 68,5 0,0 0,0 67,5 68,5 0,0 0,0 67,5 68,5 0,0 0,0
IP 2 - Risselsheimer Strafl3e 29
SwW EG 56,9 57,9 56,4 57.4 -0,5 -0,5 56,9 57,9 0,0 0,0 56,9 57,9 0,0 0,0 57,0 58,0 0,1 0,1
1.0G| 58,9 60,0 59,0 60,0 0,1 0,0 59,0 60,0 0,1 0,0 59,0 60,1 0,1 0,1 59,0 60,0 0,1 0,0
2.0G| 595 60,5 59,5 60,5 0,0 0,0 59,5 60,5 0,0 0,0 59,5 60,6 0,0 0,1 59,5 60,6 0,0 0,1
3.0G| 61,2 62,2 61,3 62,3 0,1 0,1 61,3 62,3 0,1 0,1 61,3 62,3 0,1 0,1 61,3 62,3 0,1 0,1
IP 3 - Rlsselsheimer Stralle 27A
NW EG 54,8 55,8 54,6 55,6 -0,2 -0,2 54,9 55,9 0,1 0,1 54,9 55,9 0,1 0,1 54,9 55,9 0,1 0,1
1.0G| 57,3 58,3 57,3 58,3 0,0 0,0 57,3 58,3 0,0 0,0 57,3 58,3 0,0 0,0 57,3 58,3 0,0 0,0
2.0G| 594 60,4 59,4 60,4 0,0 0,0 59,4 60,4 0,0 0,0 59,4 60,4 0,0 0,0 59,4 60,4 0,0 0,0
IP 4 - Risselsheimer Stralle 14
NO EG 56,1 57,0 56,2 57,2 0,1 0,2 56,2 57,2 0,1 0,2 56,2 57,2 0,1 0,2 56,2 57,2 0,1 0,2
1.0G| 58,9 59,9 59,0 60,0 0,1 0,1 59,0 60,0 0,1 0,1 59,0 60,0 0,1 0,1 59,0 60,0 0,1 0,1
IP 5 - Rlsselsheimer Stralle 14
NW EG 60,1 61,1 59,9 60,9 -0,2 -0,2 60,2 61,2 0,1 0,1 60,2 61,2 0,1 0,1 60,2 61,2 0,1 0,1
1.0G| 62,8 63,8 62,9 63,9 0,1 0,1 62,9 63,9 0,1 0,1 62,9 63,9 0,1 0,1 62,9 63,9 0,1 0,1
IP 6 - Rlsselsheimer Stralle 12H
NW EG 53,6 54,6 53,6 54,6 0,0 0,0 53,6 54,6 0,0 0,0 53,6 54,6 0,0 0,0 53,6 54,6 0,0 0,0
1.0G| 57,4 58,4 57,4 58,4 0,0 0,0 57,4 58,4 0,0 0,0 57,4 58,4 0,0 0,0 57,4 58,5 0,0 0,1
2.0G| 594 60,4 59,4 60,4 0,0 0,0 59,4 60,4 0,0 0,0 59,4 60,4 0,0 0,0 59,4 60,4 0,0 0,0
IP 7 - Frankenweg 2
NO | EG | 515 525 | 514 52,4 01 01 | 516 525 | 01 | 00 | 516 525 | 01 | 00 | 516 525 | 01 | 00
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Verkehrsstation Riedstadt-Goddelau
Variantenbetrachtung Larmschutzwand
Verlangerung um ca. 20m
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Fass | Stock | Lr, LSW Bestand Lr, LSW-V5 dLr, Bestand / V5 Lr, LSW-V6 dLr, Bestand / V6 Lr, LSW-V7 dLr, Bestand / V7 Lr, LSW-V8 dLr, Bestand / V8
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 8 - Frankenweg 1
Nnw | EG | 598 608 | 596 60,6 02 02 | 599 609 | 01 | 01 59,9 609 | 01 | 01 59,9 609 | 01 | 01
IP 9 - Frankenweg 2
NW | EG | 540 550 | 54,1 55,1 0,1 01 | 541 551 | 01 | 01 54,1 551 | 01 | 01 54,1 551 | 01 | 01
IP 10 -Frankenweg 3
NW EG 59,8 60,8 59,7 60,6 -0,1 -0,2 59,9 60,9 0,1 0,1 59,9 60,9 0,1 0,1 59,9 60,9 0,1 0,1
1.0G| 62,3 63,3 62,4 63,4 0,1 0,1 62,4 63,4 0,1 0,1 62,4 63,4 0,1 0,1 62,4 63,4 0,1 0,1
IP 11 -Frankenweg 9
NO EG 56,7 57,6 56,5 57,5 -0,2 -0,1 56,8 57.8 0,1 0,2 57,0 58,0 0,3 0,4 56,9 57,9 0,2 0,3
1.0G| 59,1 60,1 59,2 60,2 0,1 0,1 59,3 60,3 0,2 0,2 59,5 60,4 0,4 0,3 59.4 60,4 0,3 0,3
IP 12 -Frankenweg 9
NW EG 61,0 62,0 61,0 62,0 0,0 0,0 61,1 62,1 0,1 0,1 61,1 62,1 0,1 0,1 61,1 62,1 0,1 0,1
1.0G| 634 64,4 63,4 64,4 0,0 0,0 63,4 64,5 0,0 0,1 63,5 64,5 0,1 0,1 63,5 64,5 0,1 0,1
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Verkehrsstation Riedstadt-Goddelau
Larmschutzwand H6he 5m Lange 16m
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Fass Stock Lr, LSW Bestand Lr, LSW 5m Hohe dLr
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A)
IP1- Risselsheimer Strafl3e 29
NW EG 59,4 60,4 59,3 60,2 -0,1 -0,2
1.0G 63,3 64,2 63,2 64,1 -0,1 -0,1
2.0G 65,6 66,6 65,6 66,6 0,0 0,0
3.0G 67,5 68,5 67,5 68,5 0,0 0,0
IP 2 - Risselsheimer Strafl3e 29
SwW EG 56,9 57,9 56,4 57,4 -0,5 -0,5
1.0G 58,9 60,0 58,4 59,4 -0,5 -0,6
2.0G 59,5 60,5 59,2 60,2 -0,3 -0,3
3.0G 61,2 62,2 61,2 62,2 0,0 0,0
IP 3 - RUlsselsheimer Stralle 27A
NW EG 54,8 55,8 54,7 55,7 -0,1 -0,1
1.0G 57,3 58,3 57,2 58,2 -0,1 -0,1
2.0G 594 60,4 59,2 60,3 -0,2 -0,1
IP 4 - Risselsheimer Stralle 14
NO EG 56,1 57,0 56,2 57,2 0,1 0,2
1.0G 58,9 59,9 59,0 60,0 0,1 0,1
IP 5 - Rlsselsheimer Stralle 14
NW EG 60,1 61,1 60,0 61,0 -0,1 -0,1
1.0G 62,8 63,8 62,7 63,7 -0,1 -0,1
IP 6 - Risselsheimer Stralle 12H
NW EG 53,6 54,6 53,6 54,6 0,0 0,0
1.0G 57,4 58,4 57,3 58,4 -0,1 0,0
2.0G 594 60,4 594 60,4 0,0 0,0
IP 7 - Frankenweg 2
NO | EG | 51,5 52,5 51,4 52,4 0,1 0,1
IP 8 - Frankenweg 1
W EG | 59,8 60,8 59,6 60,6 -0,2 -0,2
IP9 - Frankenweg 2
N EG | 54,0 55,0 53,8 54,8 0,2 0,2
IP 10 -Frankenweg 3
NW EG 59,8 60,8 59,6 60,6 -0,2 -0,2
1.0G 62,3 63,3 62,2 63,2 -0,1 -0,1
IP 11 -Frankenweg 9
NO EG 56,7 57,6 56,6 57,5 -0,1 -0,1
1.0G 59,1 60,1 59,0 60,0 -0,1 -0,1
IP 12 -Frankenweg 9
NW EG 61,0 62,0 61,0 62,0 0,0 0,0
1.0G 63,4 64,4 63,4 64,4 0,0 0,0
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