DR. SPANG

INGENIEURGESELLSCHAFT FUR BAUWESEN, GEOLOGIE UND UMWELTTECHNIK MBH

DB NETZ AG
Regionalbereich Mitte
(LNG-MI-N)

Hahnstrale 49

60528 Frankfurt am Main

Projekt-Nr. Datei Diktat Biro Datum
28.2288 P2288B170531_Gefahrdung Fe/Mie Witten 31.05.2017

S-Bahn Rhein-Main / Nordmainische S-Bahn
Planfeststellungsabschnitt Hanau
Strecke km 66,493 — km 72,110

Anlage 10.5.0a - neu

Betriebssituation und bauzeitige MaBnahmen im
WSG IlIA und WSG I

- Gefahrdungsabschitzung -

Gesellischaft: HRB 8527 Amisgericht Bochum, USt-IdNr. DE126873490, Geschéftsfilhrer Dipl.-Ing. Christian Spang

Zentrale Witten:  WestfalenstraBe 5-9, D-58455 Witten, Tel. (02302)91402-0, Fax9 14 02 - 20, zentrale@dr-spang.de
http://iwww.dr-spang.de

Niederlassungen: 73734 Esslingen/Neckar, Weilstr. 29, Tel. (0711) 351 30 49-0, Fax 351 30 49-19, esslingen@dr-spang.de
60528 Frankfurt/Main, Rennbahnstrale 72 — 74, Tel. (069) 678 65 08-0, Fax 678 65 08-20, frankfurt@dr-spang.de
09598 Freiberg/Sachsen, Halsbriicker Str. 34, Tel. (03731) 798 789-0, Fax 798 789-20, freiberg@dr-spang.de
06618 Naumburg, H.-von-Stephan-Platz 1, Tel. (03445) 762-0, Fax 762-162, naumburg@dr-spang.de
90491 Niirnberg, Erlenstegenstr. 72, Tel. (0911) 964 56 65-0, Fax 964 56 65-5, nuermnberg@dr-spang.de

Banken: Deutsche Bank AG, Witten, IBAN: DE42 4307 0024 0813 9511 00, BIC: DEUTDEDB430
Stadtsparkasse Witten, IBAN: DE59 4525 0035 0000 0049 11, BIC: WELADED1WTN



DR. SPANG

Projekt: 28.2288 Seite 2 31.05.2017
INHALT SEITE
1. ALLGEMEINES 3
1.1 Projekt 3
1.2  Auftrag 4
1.3 Unterlagen 4
2, GEOTECHNISCHE VERHALTNISSE 5
21 Baugrundaufbau 5
2.2  Hydrogeologie / Grundwasser

3. BAUMARBNAHMEN IM WSG IlIIA UND WSG I 9
4, GEFARDUNGSPOTENTIALE 9
4.1 Allgemeines 9
4.2  Gefahrdungspotentiale Bauzustand 10
4.2.1 Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen 10
4.2.2 Stoffeintrag aus der Umgebung 12
4.2.3 Gefahrdungen durch Baustoffe 12
4.2.4 Gefahrdungen durch Baumaschinen und -geréte 14
4.2.5 Bautechnische Gefahrdungen 16
4.3 Gefahrdungspotentiale Betriebszustand 17
4.3.1 Niederschlagsversickerung 17
4.3.2 Herbizideinsatz 17
4.3.3 Havariefall 18
5. ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG 20
6. SONSTIGES 21

P2288B170531_Geféhrdung



DR. SPANG

Projekt: 28.2288 Seite 3 31.05.2017

1. ALLGEMEINES
1.1 Projekt

Die DB Netz AG plant den Neubau der ,Nordmainischen S-Bahn“. Die Nordmainische S-Bahn soll
an das Bestandsnetz der Frankfurter S-Bahn in der Nahe der Station Konstablerwache anschlieRen
und Uber den Bahnhof Frankfurt/Main — Ost zum HBF Hanau fihren. Dabei soll die Streckenfiihrung
auf der nérdlichen Mainseite, im Wesentlichen in Blindelung mit der bestehenden Schnellbahnstre-
cke Frankfurt — Fulda, erfolgen. Mit der Nordmainischen S-Bahn soll somit das Frankfurter S-Bahn-
Netz mit der neuen, nérdlich des Mains gefiihrten S-Bahn-Strecke, erganzt werden.

Im Zuge des Streckenbaus sind wegen unglinstiger Untergrundverhaltnisse (gering tragfahige Bo-
den) tiw. Bodenverbesserungsmafinahmen durchzufiihren. Fir den Einbau dieser Baugrundverbes-
serungen (i. W. Bodenaustausch) muss stellenweise in das Grundwasser eingegriffen werden. Im
Zuge des Streckenbaus missen einige Bauwerke umgebaut bzw. erneuert werden. Ein Teil der
Griindungen bzw. ein Teil der Bauwerke miissen unter dem Grundwasserspiegel errichtet werden.

Im Planfeststellungsabschnitt Hanau (Strecke km 66,493 — km 72,110 der Strecke 3685) flihrt die
Strecke von km 66,493 bis ca. km 68,540 durch das Wasserschutzgebiet Wilhelmsbad, sowohl
WSG IIIA als auch WSG Il der Stadtwerke Hanau. Eine detaillierte Auflistung der Lage der Strecke
im Wasserschutzgebiet Wilhelmsbad ist der Tabelle 1.1.-1 zu entnehmen. (siehe auch Anlagen
10.4.1.1a bis 10.4.1.5a)

Streckenabschnitt (Strecke 3685) Lange [m] Wasserschutzgebiet
von ca. km bis ca. km

66,493 67,231 738 A

67,231 67,276 45 Il

67,276 67,641 365 InA

67,641 67,893 252 Il

67,893 68,533 640 A

Tabelle 1.1.-1: Zusammenstellung Streckenabschnitte in den Wasserschutzgebieten [l A und |l
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Aufgrund der Forderung der Behorde im Planfeststellungsverfahren wird im folgenden eine Geféhr-
dungsabschatzung zu den méglichen Gefahrenpotentialen im Hinblick auf die bauzeitigen techni-
schen Arbeitsvorgange, aus Unféllen oder Defekten von dem Gerate- bzw. Maschineneinsatz sowie
aus eingebrachten Baustoffen u.a. durchgefiihrt. Des Weiteren werden Gefahrenpotentiale aus dem
Streckenbetrieb bewertet. Die vorliegenden Planfeststellungunterlagen im Bereich PFA 3, WSG lIIA

und WSG Il beziehen sich ausschlieRlich auf den geplanten Neubau von 2 Gleisen und die zugeho-
rigen Ingenieurbauwerke.

1.2 Auftrag

Die Dr. Spang GmbH erhielt von der DB Netz AG, Regionalbereich Mitte, Frankfurt, den Auftrag die
Gefahrdungspotentiale der BaumaRnahmen im Zuge des Neubaus und des Betriebs der S-Bahn
Rhein-Main / Nordmainische S-Bahn, im Wasserschutzgebiet |lIA und Il des Planfeststellungsab-
schnitts Hanau abzuschéatzen und zu bewerten.

1.3 Unterlagen
Es wurden die nachfolgend aufgefiihrten Unterlagen verwendet:

[U1] Geotechnisches Gutachten, S-Bahn Rhein-Main / Nordmainische S-Bahn, Strecke km
54,310 - km 71,900; Dr. Spang Ingenieurgesellschaft fiir Bauwesen, Geologie und Umwelt-
technik mbH, Witten, 19.02.2009, Anlage 12.5.0.1.

[U2] Hydrogeologisches Gutachten, S-Bahn Rhein-Main / Nordmainische S-Bahn, Strecke
km 54,310 — km 71,900; Dr. Spang GmbH, Witten, 08.04.2010, Anlage 12.6.0.1.

[U3] Antragsunterlagen fiir wasserrechtliche Erlaubnisse, S-Bahn Rhein-Main / Nordmaini-
sche S-Bahn, Planfeststellungsabschnitt 3, Hanau, Strecke km 66,493 — km 72,110; Dr.
Spang GmbH, Witten, 13.06.2017, Anlage 10.4.0a.

[U4] Geologische Karte von Hessen, Blatt Frankfurt a. M. Ost (5818), Karte 1 : 25.000 und

Erlauterungen; Hessisches Landesamt flir Bodenforschung, Wiesbaden, 1993, Anlage
12.5.2.1.
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[U5] Geologische Karte von Hessen, Blatt Hanau (5819), Karte 1 : 25.000 und Erlduterungen;
Hessisches Landesamt fiir Bodenforschung, Wiesbaden, 1998, Anlage 12.5.2.1.

[U6] Aufhebung Bahniibergang und Neubau EU Burgallee, numerische 3D-Grundwasser-
modellierung zur Betrachtung des Einflusses der Baugrube EU Burgallee auf die Stro-
mungsverhaltnisse; Dr. Spang GmbH, Witten, 24.10.2014.

[U7] LAGA: Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Abféllen - Technische
Regeln - (Stand: 6. November 2003); Mitteilungen der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall Nr.
20; Berlin, 2004.

[U8] Merkblatt ,Entsorgung von Bauabfillen*; Regierungspréasidien Darmstadt, GieRen, Kas-
sel, Abteilungen Umwelt, Stand 10. Dezember 2015.

2. GEOTECHNISCHE VERHALTNISSE
2.1 Baugrundaufbau

Die vorliegenden Unterlagen ([U1] und [U2]) und die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass im Ver-
lauf der geplanten S-Bahntrasse oberfldchennah in weiten Teilen zunachst mit Auffiillungen und
darunter einer Abfolge quartarer Lockergesteine zu rechnen ist. Im Wesentlichen und offenbar fla-
chendeckend bilden die aus Sanden und Kiesen bestehenden Terrassenablagerungen die dominie-
rende oberfladchennahe Bodenschicht. Die Terrassensedimente werden von Hochflutiehmen, unter-
geordnet von Flugsanden sowie értlich auch von verlandeten Fluss- bzw. Bachaltldufen tberlagert.
Darunter folgen Schichten des Tertiérs.

Der Baugrund des PFA 3 — Hanau baut sich im Wesentlichen aus der nachfolgenden Schichtenfolge
auf. Die Reihenfolge gibt gleichzeitig die zu erwartende Schichtenfolge von oben nach unten an.
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Schicht .1 Auffiillungen

Schicht l.2a Fiillung der Flussaltldufe
Schicht 1.2b Auesedimente und Hochflutlehm
Schicht 1.3 Flugsand

Schicht .4 Mainterrasse

Schicht ll.1  Pliozén: bindige und rollige Schichtglieder mit Braunkohleeinlagerungen
Schicht ll.2 Vulkanite

Schicht II.3 Hydrobienschichten

Schicht 1.4 Inflatenschichten

Schicht 1.5 Cerithienschichten

Schicht 1.6 Rupelton

Schicht lll.1 Rotliegende Sedimente

Nach den im WSG IlIA und auch WSG Il neben der Bestandsstrecke durchgefiihrten Bohrungen
wurden bei den Bohrungen BK 08/76, BK 08/77, BK 08/79, BK 08/80, BK 08/83, BK 08/84 und
BK 08/85 sowie der Bohrung BS 08/13 Auffiillungen der Schicht |.1 erbohrt. Meist handelt es sich
bei den Aufflllungen um ein Gemisch aus sandigem, schluffigem und/oder kiesigem Bodenaushub,
z.T. auch um reinen Bauschutt (BS 08/13). Die Machtigkeit der Auffiillung schwankt an den Bohr-
punkten zwischen wenigen Zentimetern bis mehreren Metern. Weiterhin ist zu erwahnen, dass sich
die Bohrungen BK 08/76, BK 08/77, BK 08/79, BK 08/80, BK 08/83, BK 08/84 im Bereich von Stra-
Ren (BU bzw. EU) befinden und somit auf Teile von Schwarzdecke aufweisen. Die Bohrung
BK 08/85 befindet sich in unmittelbarer Nahe zur bereits bestehenden Strecke 3660 und weist die
geringste Méchtigkeit der Auffillung auf (0,3 m). Die Bohrung BS 08/13 wurde auf dem Bahnsteig
des Bahnhofs Hanau-Wilhelmsbad durchgefiihrt und weist eine Auffiillung mit ausschlieflich Bau-
schutt und einer Machtigkeit von 1,3 m auf.

Nach der o.g. Auffiillung stehen in den Bohrungen unterschiedliche Schichten an. Zum einen steht
oberflachennah der Flugsand der Schicht 1.3 an, welcher im Wesentlichen als Feinsand, z.T. schluf-
fig, z.T. mittelsandig angesprochen wurde. Zum anderen sind im weiteren Verlauf der Bahntrasse
Richtung Hanau-Hbf (sliddstlich) und somit mit einem geringeren Abstand zum Salisbach, Main und
zur Kinzig, die Schichten I.2a und I.2b vorhanden. Die Schicht I.2a stellt sich aus dem bindigen
Material (Schluff, tonig, sandig) der Flussaltldufe zusammen und weist typische Verlandungsabla-

gerungen von Flussaltarmen auf. Die Schicht I.2b besteht aus bindigen Auesedimenten und Hoch-
flutlehm.
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Terrassenablagerungen des Mains und der Kinzig (Schicht 1.4) wurden in allen Bohrungen aufge-
schlossen, dadurch bilden die Terrassensande und Kiese in bauwerksrelevanter Tiefe die dominie-
rende Bodenart. Sie bestehen liberwiegend aus Fein- bis Grobsand und Fein- bis Grobkies, seltener
mit geringen Schluffanteilen oder Geréllen > 60 mm Durchmesser. Die Kiesanteile sind in der Regel
gerundet. Die Lagerungsdichte der Terrassensedimente wurde in der Erkundung (iberwiegend mit-
teldicht bis sehr dicht angetroffen, in den oberen Lagen z. T. auch locker.

Auf den Terrassenablagerungen des Mains und der Kinzig (Schicht 1.4) folgen bei einigen Bohrun-
gen (BK 08/76 & 08/77, BK08/83 bis 08/85 und BS 08/14) die Pliozénschichten (Schicht [1.1). In den
Bohrungen wurden die pliozdnen Sedimente als Wechsellagerung von bindigen und rolligen Schicht-
gliedern aufgeschlossen. Die bindigen Teile der Pliozénschichten bestehen meist aus feinsandigem
bis sandigem, grauem, graugrinem und griinen Schiuff. Die rolligen Schichtglieder bestehen hinge-
gen aus Feinsanden mit wechselnden Mengenanteilen von Schliuff, teilweise mit organischen Bei-
mengungen. Sie sind ebenfalls meist grau, graugrin oder griin. Die Machtigkeit der einzelnen
Schichtglieder schwankt den Aufschliissen nach, liegt aber in der Regel im Meterbereich. Sowohl
bindige wie auch nicht-bindige Schichtglieder wurden kalkfrei angetroffen. Ortlich kénnen Einlage-
rungen von Braunkohle auftreten (BK 08/76, BK 08/77).

Die unterste im Bereich des Wasserschutzgebiet IlIA aufgeschlossenen Schichten sind die tertidren
Vulkanite der Schicht I1.2 (BK 08/72). Es handelt sich hierbei um schwarzgrauen Basalt. Das zutage
geférderte Bohrgut zeigt eine oberflachliche Verwitterung des Gesteins. Die Liegendgrenze des Ba-
saltes wurde aufgrund der Endteufe der Bohrung (10,0 m) nicht erreicht. Im Wasserschutzgebiet I
wurde die Schicht I1.2 nicht angetroffen bzw. nicht erreicht.

22 Hydrogeologie / Grundwasser

Die hydrogeologischen Verhéltnisse sind im Projektgebiet malRgeblich von den nahegelegenen Vor-
flutern, dem Main und im Bereich Hanau zusétzlich durch die Kinzig, gepragt. Nach [U4] und [U5]
sind im Projektgebiet die pleistozdnen und miozénen Porengrundwasserleiter, die miozanen Kluft-
und Karstgrundwasserleiter sowie die Kluftgrundwasserleiter des Rotliegenden sowie oligozane,
machtige Grundwasserhemmer kennzeichnend.

P2288B170531_Geféhrdung
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Der obere Grundwasserleiter wird im PFA 3 — Hanau im Wesentlichen von den quartéren Mainab-
lagerungen, insbesondere den Sanden und Kiesen der Mainterrasse (Schicht 1.4), gebildet. Der
Grundwasserleiter der Sande und Kiese der Mainterrasse (Schicht 1.4) wird zum Teil von der bindi-
gen Schicht |.2a/b abgedeckt, die als Geringleiter anzusehen, aber nicht flachig vorhanden ist.

Die generelle GrundwasserflieRrichtung verlauft auf den Main zu, ortlich durch den Schleifenverlauf
des Mains auch etwas variierend zu der alilgemeinen FlieRrichtung. In den Hauptgrundwasserleiter,
den Terrassen des Mains, kann von Grundwasserabstandsgeschwindigkeiten von va = 1 x 107 m/s
bis 1 x 10* m/s ausgegangen werden.

Die Durchléssigkeiten des Grundwasserleiters der Schicht 1.4 (Terrassenablagerungen) haben eine
Bandbreite von k: = 1 x 10 bis 1 x 102 m/s.

Nach den Berechnungen in [U6] und einer Stichtagsmessung vom 11.08.2015, sowie der Anlage
12.6.2.2.2 verlauft die Grundwasserflierichtung im WSG llIA und WSG Il nach Siiden bzw. nach
Westen (nach abknicken der Strecke in Richtung Hanau) auf die Brunnen des Wasserwerks Kes-
selstadt hin.

Enlang der Streckenachse wurden die Bemessungswasserstande lber Stitzstellen je Kilometer
festgelegt. Hierzu wird auf [U2] verwiesen. Die Bemessungswasserspiegel fiir Bau- und Endzustand
sind flr den Bereich der WSG IlIA und Il im PFA 3 — Hanau in der Tabelle 2.2-1 dargestellt.

Strecke Bauzeitiger Bemessungswasser- Bemessungswasserstand Endzu-
3685 stand stand
[km] [m NHN] [m NHN]
66,0 100,60 101,10
67,0 100,75 101,25
68,0 100,75 101,25
69,0 100,75 101,25

Tabelle 2.2-1: Zusammenstellung der Bemessungswassersténde

P2288B170531_Geféhrdung
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3. BAUMARNAHMEN IM WSG IIIA UND WSG I

Nach den vorliegenden Unterlagen erfolgt im Wasserschutzgebiet llIA und Il von km 66,493 bis
km 68,533 neben dem Streckenneubau von 2 Streckengleisen, die fiir den S-Bahn-Verkehr bzw.
Guter- und Fernverkehr vorgesehen sind, der Bau von zwei EisenbahnUberfiinrungen an den zurzeit
vorhandenen Bahnibergéngen der Burgallee und der Frankfurter LandstraBe. Weiterhin ist in die-
sem Zusammenhang geplant, die EU Salisbach (km 17,500, Strecke 3660) zu ergénzen. Dabei wird
neben der bestehenden 2-gleisigen EU eine neue EU fiir weitere 2 Gleise errichtet. Weitere Bau-
maflnahmen werden an den Stra3eniiberfiihrungen der Maintaler Strafle (km 16,200, Strecke 3660)
und der Kastanienallee (km 16,590, Strecke 3660) fallig, da diese an die geplante Strecke angepasst
werden mussen. Zusatzlich muss an der SU Maintaler Strale die Streckenentwésserung angepasst
werden. Die Straeniberflihrungen befinden sich beide im WSG IIIA bzw. WSG [l im Fall der Siid-
seite der SU Maintaler Strafe.

Des Weiteren ist im Streckenabschnitt von km 66,280 bis km 66,620 und von km 67,360 bis
km 67,700 Baugrundverbesserungsmafinahmen erforderlich. Das bedeutet, dass jeweils auf einer
Lénge von ca. 340 m bei einer Breite von 6 m innerhalb der Wasserschutzzone ein Bodenaustausch
bis maximal 0,75 m unter Planum und somit bis ca. 1,9 m unter Schienenoberkante vorgesehen ist.
Der Bodenaustausch soll als Unterwasserschiittung eingebracht werden. Nach [U3] wird davon aus-
gegangen, dass die Herstellung der Baugrundverbesserungen nicht tiefer als 1,0 m unter dem
Grundwasserspiegel erfolgt.

Sowohl fiir die BU-BeseitigungsmaRnahmen (Burgallee und Frankfurter LandstraRe), sowie fiir die

Baumafinahme an der Maintaler Stralle ist ebenfalls keine Grundwasserhaltung vorgesehen. Die
Baumalnahmen werden in einer wasserdruckhaltenden Baugrube erstellt.

4. GEFARDUNGSPOTENTIALE
4.1 Allgemeines

Durch die geplante Mafnahme sind im Bereich des vorliegenden Grundwasserschutzgebietes ent-
sprechend den Forderungen im laufenden Planfeststellungsverfahrens Gefahrdungen fir das

P2288B170531_Geféhrdung
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Grundwasser zu betrachten. Es ist bezlglich der méglichen Geféhrdungspotentiale zwischen bau-
zeitigen und betrieblichen Gefahrdungen zu unterscheiden.

Bauzeitig sind neben technischen Eingriffen in das Grundwasser, mégliche chemische Verunreini-
gung durch maschinelle Unfélle/Defekte, durch menschliches Fehlverhalten im Umgang mit chemi-
schen bzw. generell umweltgefahrdenden Stoffen/Produkten oder durch die Elution von chemischen
Bestandteilen aus eingebrachten Baustoffen zu analysieren.

Aus dem Streckenbetrieb ergeben sich fir das Grundwasser Gefdhrdungen durch die Abriebstoffe
der genutzten Fahrzeuge, die Uber die Niederschlagsversickerung in das Grundwasser gelangen
kdnnen, den Herbizideinsatz sowie aus mdéglichen Havariefallen.

Generell sind der GroRteil der Gefahrenpotentiale im Bau- sowie im Betriebszustand auf Umweltge-
fahrdende Stoffe zurlickzufiihren. Umweltgefahrdende Stoffe sind Stoffe, die geeignet sind, Wasser
zu verunreinigen und dadurch Gefahren fiir das Schutzgut Grundwasser hervorzurufen. Zu diesen
Stoffen z&hlen vor allem, und insbesondere in Grundwasserschutzgebieten, die wassergefahrden-
den Stoffe. Wassergefahrdende Stoffe sind feste, flissige und gasférmige Stoffe, die sich in Wasser
I6sen, sich mit ihm vermischen, an Wasserinhaltsstoffen haften oder es bedecken und die physika-
lische, biologische oder chemische Beschaffenheit des Wassers nachteilig verandern kénnen. Dazu
gehoren insbesondere Mineral- und Teerdle sowie deren Produkte (z.B. Kraftstoffe), flissige und
wasserlosliche Kohlenwasserstoffe (z.B. CKW's), Alkohole, Aldehyde, halogen-, stickstoff- und
schwefelhaltige organische Verbindungen, S&uren und Laugen, Salze sowie Léschwasser bzw.
Léschschaum.

4.2 Gefdhrdungspotentiale Bauzustand
4.2.1 Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen
Insbesondere die Lage von Standorten, die zwar bauzeitig erforderlich sind, jedoch nicht in unmit-

telbarer Nahe zu den entsprechenden Bauabschnitten liegen miissen, kann die Gefahrenpotentiale
fur Grundwasserverunreinigungen signifikant senken. Daher sind entsprechende nicht zwingend im
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direkten Baufeld erforderliche Standorte auRerhalb des Grundwasserschutzgebiets angeordnet wor-
den. Baustelleneinrichtung- und Lagerflachen auf denen wassergeféhrdende oder chemische Stoffe
lagern werden generell nur auRerhalb des Grundwasserschutzgebietes eingerichtet.

Die folgenden evtl. erforderlichen Standorte werden aufierhalb des Grundwasserschutzgebietes ein-
gerichtet und stellen daher keine unmittelbare Gefahr fiir das Wasserschutzgebiet dar:

» Baustelleneinrichtungsflachen und Lagerplatze fiir nicht genutzte Maschinen und Geréte,

= Reinigungspléatze flr bauzeitig genutzte Maschinen und Geréte,

= Bau- und Aufenthaltscontainer mit sanitdren Einrichtungen,

* Lagerflachen oder -container auf denen bzw. in denen chemische Produkte lagern (z.B. Kraft-
stoffe, Hydraulik-/Schmierdle, Reinigungsmittel 0.4.).

Die geplanten BE-Flachen sind in der Planfeststellungsunterlage Anlage 7.1.22 bis 7.1.25 darge-
stellt. Im Wasserschutzgebiet IllA liegen die BE-Flachen fiir die Errichtung der EU Burgallee, EU
Frankfurter LandstraRe, eine BE-Flache auf einem Parkplatz (Hochstadter Landstrafe) und vier
Baustralen, sowie eine BE-Fléche zur Herstellung der SU Maintaler StraRRe. Im Wasserschutzge-
biet Il liegt eine BE-Flachen zur Herstellung der SU Maintaler Strafie, eine BE-Fliche als Kranauf-
stellflache (SU Maintaler StraRe) und teilweise eine Baustrale (Burgallee bis Kastanienallee).

Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen die aufgrund von Bauablauf 0.4. im Nahbereich der Bau-
stelle und somit innerhalb des Grundwasserschutzgebietes liegen miissen, werden gesondert be-
trachtet. Von diesen Fléchen kann grundsétzlich ein unkontrollierter Stoffeintrag aus Niederschlags-
wasser Uber die Baustelleneinrichtungsflache erfolgen. Es wird hierbei von befestigten Flachen mit
planmaBigem, leichtem Gefélle zu einer Entwasserungseinrichtung hin ausgegangen. Bei befestig-
ten Flachen ist bei einem theoretischen versagen der Entwasserungseinrichtung iber Nieder-
schlagswasser folgende Stoffeintrage als Gefahrdung firr das Grundwasser méglich:

» Kalk aus Zementlagerung. Dieser kann Gber Niederschlage in das Grundwasser gelangen
und dort den pH-Wert erhéhen.

= Schmierdl/-fett in geringen Mengen. Aufgrund der hohen Viskositét dieser Stoffe ist kurzfristig
nur von einer geringen Eindringtiefe in den Untergrund auszugehen und somit einer lokalen
bzw. oberflachlichen Gefdhrdung.

P2288B170531_Gefahrdung
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* Hydraulik6l aus Unféllen, Leckagen 0.4. von Baumaschinen und -geréten. Aufgrund ihrer
mittleren bis geringen Viskositat konnen diese Stoffe bei einer freien Versickerungsstrecke
bis zum Grundwasser vordringen. Dort verbleiben diese Ole an der Grundwasseroberfliche
und kdnnen sich dort verteilen.

= Kraftstoffe (Benzin, Diesel) von Baumaschinen und -geraten. Aufgrund ihrer geringen Visko-
sitdt kdnnen diese Stoffe bei einer freien Versickerungsstrecke bis zum Grundwasser vor-
dringen. Dort verbleiben die 0.g. Mineraldle an der Grundwasseroberfliche und kénnen sich
dort verteilen und werden mit der Grundwasserstromung transportiert.

Aufgrund der o.g. festgelegten Geometrie von befestigten Flachen hin zu einer planméRigen Ent-
wasserungseinrichtung, ist bei einem Versagen der Entwéasserungseinrichtung von einer linienfér-
migen Geféhrdung durch die Versickerung von Niederschlagswasser entlang einer Aulenseite der
entsprechenden Flachen zu rechnen.

4.2.2 Stoffeintrag aus der Umgebung

Mit der Baumafinahme erfolgt durch die Baufahrzeuge ein gewisses Verkehrsaufkommen im Grund-
wasserschutzgebiet. Es besteht daher die Gefahr, dass durch den Verkehr vermehrt Stoffe aus der
Umgebung uber die Bereifung in das Grundwasserschutzgebiet getragen werden. Hierbei ist insbe-
sondere der Chlorid- und Sulfateintrag im Winter durch Salze (Winterdienst) zu nennen.

4.2.3 Gefahrdungen durch Baustoffe

Im Zuge der 0.g. BaumaRnahmen werden die folgenden Baustoffe in den Baugrund und damit teil-
weise auch in den zumindest zeitweise mit Wasser erfillten Grundwasserleiter eingebracht:

= Beton fiir die wasserdruckhaltenden Baugruben,

= Beton fir die Bauwerke,

* Erdbaustoffe (Sand, Kies, Schotter 0.4.) des Bodenaustausches, Bodenverbesserungen und
Wiederverfillungen von Baugruben,

= Stahl fir Rammgriindungen von Masten u.&.,

= Stahl (Spundwénde) fir die wasserdruckhaltenden Baugruben,
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= gdf. Beton fiir Bohrpfahle fir LSW.

Baustoffe (z.B. Beton), die in Berlihrung mit dem Grundwasserleiter stehen, sind in Bezug auf das
Geféahrdungspotential von der Wasserloslichkeit bzw. der Elution von Stoffen zu betrachten. AuRer-
dem kann sich eine Gefdhrdung aus Zugabemitteln im Beton ergeben.

Bei Einbringen von Frischbeton oder zementgebundenen Baustoffen in den Grundwasserleiter, im
Bereich der Baugruben, kann eine temporare Erhdhung des pH-Wertes im Umfeld der Einzelmal-
nahmen erfolgen. Nach Ausharten des Betons kann keine pH-Wert-Erhéhung mehr erfolgen und der
pH-Wert normalisiert sich durch die Grundwasserstrémung und Verdiinnung.

Um eine generelle "Grundwasservertraglichkeit” von zementgebundenen Baustoffen zu gewzhrleis-
ten bzw. Geféhrdungspotentiale auszuschlieBen und detaillierte Migrationspriffungen zu umgehen,
werden die Absolutgehalte / Grenzwerte der folgenden Tabelle 4.4-1 fiir zementgebundene Werk-
stoffe nach dem DVGW-Arbeitsblatt W347 in den eingesetzten zementgebundenen Baustoffen ein-
gehalten werden. Dies wird in der Planung und Ausschreibung so beriicksichtigt. Es kann damit
planmaBig keine Gefdhrdung des Grundwassers stattfinden. Eine Gefahrdung ist nur durch eine
fehlerhafte Lieferung von Beton méglich. Auch diese Stoffe sind, wie der pH-Wert, nach Aushérten
des Betons aus dem Betonkdrper nicht mehr in nachweisbaren Mengen eluierbar, so dass dann
keine Gefahrdung mehr vorliegt.

Elemente maximal zulassiger Gehalt
Arsen 0,01 M.-%
Cadmium 0,001 M.-%
Chrom 0,05 M.-%
Nickel 0,05 M.-%
Blei 0,05 M.-%
Tabelle 4.2.3-1:  Anforderungen an zementgebundene Werkstoffe in Trink-/Rohwasserbereichen

Bei Erdstoffen, die fir den 0.g. Bodenaustausch, Baugrubenauffiillungen o.a. verwendet werden, ist
vorgesehen, dass diese die Grenzwerte flr die Einbauklassen Z 0 bzw. Z 0* nach [U7] bzw. [U8]
einhalten. In diesem Fall ist keine Grundwassergeféhrdung zu besorgen.
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Von Baumaterialien aus unbehandeltem Stahl ist keine Grundwassergeféhrdung zu besorgen, da

sie keine eluierbaren Stoffe enthalten. Behandelte Stahle (Farbanstrich, Rostschutz, 0.3.) sind nicht
vorgesehen.

4.2.4 Gefahrdungen durch Baumaschinen und -gerite

Durch den erforderlichen Maschineneinsatz sind insbesondere Mineralélprodukte im Baufeld unver-
meidbar. Hier sind insbesondere Baumaschinen und -gerite zu nennen die Verbrennungsmotoren
oder hydraulisch betriebene Komponenten beinhalten. Die Produkte die diesbeziiglich ein Gefah-
renpotential darstellen sind Schmierdle und -fette, Hydraulikble sowie Kraftstoffe.

Neben der Menge des Stoffeintrags erhdht sich das Gefahrenpotential mit der Viskositét der o.g.
Stoffe, da Stoffe mit niedriger Viskositét eine gréRere Mobilitat im Untergrund aufweisen. Des Wei-
teren ist der Versickerungsweg in Bezug auf das Gefahrenpotential fir das Grundwasser entschei-
dend. Auf einer befestigten BaustraBe, entsprechend den o.g. Baustelleinrichtungsflachen, ist von
einer linienformigen Gefahrdung durch die Aufnahme der Schadstoffe durch Niederschlagswasser
und einer Versickerung entlang einer Auflenseite zu rechnen. Baustralen aus Schotter lassen da-
gegen eine direkte, flaichige Versickerung der Schadstoffe zu. Ein Geotextil aus z.B. Vlies wird in
diesem Fall nur das Eindringen weniger mobiler Schadstoffe mit mittlerer bis hoher Viskositét ver-
langsamen. Verlduft der Sickerweg iber eine bindige, gering durchldssige Deckschicht
(Schicht 12.a/b), kann diese als hydraulische Sperre wirken, die ein weiteres Vordringen der Schad-
stoffe in das Grundwasser verhindert bzw. verlangsamt. Das Gefahrenpotential steigt insbesondere
dann an, wenn im Bereich der Versickerungsstrecke keine bindige Deckschicht (Schicht |.2a/b) den
Grundwasserleiter (Schicht 1.4) abdeckt. Das groRte Gefahrenpotential liegt vor, wenn o.g. Schad-
stoffe innerhalb von Baugruben mit geringem Abstand zum Grundwasserleiter (Schicht 1.4) oder in
Bereichen von Baugrubensohlen im bauzeitig abgesenkten Grundwasserleiter (Schicht 1.4) austre-

ten. Das Gefahrenpotential erhéht sich generell mit steigender N&he der Eintragsstelle zum Grund-
wasser.

Folgende Stoffe bzw. Stoffgemische aus Baumaschinen und Baugeraten stellen in Abhangigkeit der
jeweiligen Sickerstrecke ein signifikantes Gefahrdungspotential fiir das Grundwasser dar:
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= Schmierdél/-fett in geringen Mengen. Aufgrund der hohen Viskositat dieser Stoffe ist nur von
einer geringen Eindringtiefe in den Untergrund auszugehen und somit einer lokalen begrenz-
ten bzw. oberflachlichen Gefahrdung.

= Hydraulikdl aus Unféllen, Leckagen 0.4. von Baumaschinen und -geraten. Aufgrund ihrer
mittleren bis geringen Viskositadt kénnen diese Stoffe je nach Versickerungsweg bis zum
Grundwasser vordringen. Dort verbleiben diese Ole an der Grundwasseroberflache und kén-
nen sich dort verteilen. Innerhalb der Baugruben verbleibt daher, aufgrund des geringen Ab-
stands zwischen Baugrubensohle und Grundwasseroberfldche, nur eine geringe Reaktions-
zeit zur Eingrenzung des Schadens.

= Kraftstoffe (Benzin, Diesel) aus Unféllen, Leckagen 0.4. von Baumaschinen und -geréaten.
Aufgrund ihrer geringen Viskositat kdnnen diese Stoffe je nach Versickerungsweg bis zum
Grundwasser vordringen. Dort verbleiben die 0.g. Mineral6le an der Grundwasseroberflache
und kénnen sich dort verteilen und werden mit der Grundwasserstromung transportiert. In-
nerhalb der Baugruben verbleibt daher, aufgrund des geringen Abstands zwischen Baugru-
bensohle und Grundwasseroberflache, nur eine geringe Reaktionszeit zur Eingrenzung des
Schadens.

Die folgenden Ereignisse kdnnen zum Austreten von Schadstoffen aus Baumaschinen und -geraten
fuhren:

= Unfalle und Defekte (ggf. groRe Schadstoffmengen),

= Betankungsverluste (geringe Schadstoffmengen),

= Tropfverluste durch undichte Leitungen und Kupplungen (geringe Schadstoffmengen),
» Schmiermittelverluste bei planméafligem Verbrauch (sehr geringe Schadstoffmengen).

Des Weiteren kénnen Rickstande von Reinigungsmittels oder anderen Stoffen an den Baumaschi-
nen haften. Diese kénnen von vorherigen BaumafRnahmen oder Reinigungsvorgdngen stammen.
Die Anzahl von mdéglichen Stoffen ist grof3, da die vorherigen Einsatzorte der Maschinen und Geréte
eine grof3e Bandbreite von méglichen umwelttechnisch belasteten Standorten umfassen kénnte. In
den Boden bzw. das Grundwasser kdnnen diese Stoffe nur Uber Niederschlagswasser gelangen.
Die moglichen Eintragsmengen dieser Stoffe sind als gering einzuschétzen und stellen nur ein ge-
ringes Gefahrenpotential dar.
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Bei Branden von Baumaschinen und Geriten stellen Brandbek@mfungsmittel wie z.B. Léschschaum
ein hohes Gefahrenpotential fir Boden und Grundwasser dar. Die Zusammensetzung aktueller
Léschschaummittel basiert u.a. auf Fluortelomeren bzw. synthetischen Tensiden. Wichtiger Inhalts-
stoff sind z.B. Perfluoralkyl-carboxybetaine. Diese kénnen in der Umwelt zur 6:2 Fluortelomersulfon-
saure und zur stabilen Perfluorhexanséure (PFHxA) abgebaut werden. Diese Verbindungen stellen
ein hohes Gefahrenpotential fir Béden und das Grund-/Trinkwasser dar.

4.2.5 Bautechnische Gefihrdungen

Die geologischen und hydrogeologischen Gegebenheiten nach Kap. 2 weisen den obersten Grund-
wasserleiter in den Sanden und Kiesen in Schicht 1.4 aus, der von einer teilweise vorhandenen
schutzenden bindigen Deckschicht (Schicht 1.2a/b und 1.3) von ca. < 1,4 m Uberlagert wird. Ein Frei-
legen des Grundwasserleiters kann Gefahrenpotentiale durch Stoffeintrage aus der Umwelt bzw.
durch deren direkten Kontakt mit dem Grundwasserleiter (Schicht 1.4) erhéhen. Nach den geplanten
BaumaRnahmen (Bodenaustausch und die Errichtung der EU bzw. SU) und der Geologie nach
Kap.2 erreichen die Baugrundeingriffe in den Bereichen mit gering durchlassiger Deckschicht
(Schicht I.2a/b) nur teilweise entsprechende Tiefen. Da jedoch generell keine durchgangige Deck-
schicht im Baugrund vorliegt, besteht durch die BaumaRnahme kein signifikant erhéhtes Gefahren-
potential.

Ebenso ist ein Verbinden von Grundwasserstockwerken nicht zuldssig. Dies ist aufgrund der Geo-
logie bzw. der Tiefenlage weiterer Grundwasserstockwerke unter Einbezug der o.g. geplanten Bau-
mafnahem bzw. deren technischer Umsetzung nicht zu befiirchten. Alle BaumaRhahmen sind nur
im oberen (quartaren) Grundwasserleiter vorgesehen.

Die geplanten Grundwasserhaltungen stellen unter der Voraussetzung, dass das verwendete
Equipment (z.B. Schlduche) frei von umwelttechnischer bzw. chemischer Belastung auf die Bau-
stelle gelangt, kein Gefahrenpotential fir das Grund-/Trinkwasser dar. Fiir erforderliches Equipment
mit  Verbrennungsmotoren (z.B. Stromaggregate) gelten die Gefahrenpotentiale gem.
Kap. 4.5. (e)
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4.3 Gefiahrdungspotentiale Betriebszustand
4.3.1 Niederschlagsversickerung

In der Folge des Streckenbetriebs ergeben sich aus dem Verschleil der Gleisanlagen und den be-
triebenen Fahrzeugen Abriebstoffe, die einen Anteil an Schwermetallen enthalten kénnen. Die Ab-
riebstoffe lagern sich groRtenteils im Gleisschotter ab, kénnen jedoch anteilig uber das Nieder-
schlagswasser in die Entwésserungseinrichtungen gelangen. Da auf der geplanten Strecke auch
Guterverkehr mit Verbrennungsmotoren vorgesehen ist, kann ein Eintrag von Treibstoffen (Diesel,
etc.) durch z.B. Tropfverlust nicht ausgeschlossen werden.

Folgende Schwermetalle kénnen durch den VerschleiR von Bauteilen im Streckenbetrieb entstehen:

=  Blei (Pb),

. Cadmium (Cd),
= Chrom (Cr),

" Kupfer (Cu),

= Nickel (Ni),

»  Zink (Zn).

Unter dem Schotterbett ist fir die Strecke die Anordnung einer gering durchlassigen Schutzschicht
vorgesehen. Auf dieser Schutzschicht ablaufendes Niederschlagswasser wird seitlich der neuen
Streckengleise in einer Tiefenentwésserung bzw. einem Seitengraben mit Sohlbefestigung (Beton-
halbschalen oder vergleichbar) gefasst, aus dem Wasserschutzgebiet heraus geleitet und auRerhalb
des Wasserschutzgebiets in einem Versickerungsbecken versickert. Da das Niederschlagswasser
aus dem Schutzgebiet abgeleitet wird, ist von einem geringen Gefahrenpotential fiir das Grundwas-
ser bzw. die anliegende Trinkwassergewinnung auszugehen.

4.3.2 Herbizideinsatz

Um der Entstehung einer Vegetation im Streckenbereich vorzubeugen und Sicherheitsrisiken zu
minimieren werden im Streckenbereich Ublicherweise Herbizide eingesetzt. Es kommen nur vom
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Eisenbahnbundesamt zugelassene Herbizide zum Einsatz. U.a. ist derzeit vom Einsatz von Gly-
phosat und vergleichbaren Stoffen auszugehen. Glyphosat ist eine geruchlose, wasserldsliche und
nicht fliichtige Substanz. Wegen der starken Adsorption im Boden ist Glyphosat nur selten und meist
in geringen Konzentrationen in Grundwasserproben nachweisbar. Der Anteil des durch Oberflachen-
abfluss, z.B. durch Niederschlagswasser, von einer mit Glyphosat behandelten Flache ausgespiilien
Wirkstoffs liegt meist bei weniger als einem Prozent der ausgebrachten Menge. Der Einsatz von
Herbiziden ist jedoch nur fiir die Streckenbereiche im WSG IIIA vorgesehen. In den Streckenberei-
chen, die sich im WSG Il befinden (ca. km 67,231 — km 67,276 und km 67,641 —km 67,893), kommt
es zu keinem Herbizideinsatz.

Unter dem Schotterbett ist fiir die Strecke die Anordnung einer gering durchlassigen Schutzschicht
vorgesehen. Auf dieser Schutzschicht ablaufendes Niederschlagswasser wird seitlich der neuen
Streckengleise in einer Tiefenentwasserung bzw. einem Seitengraben mit Sohlbefestigung (Beton-
halbschalen oder vergleichbar) gefasst, aus dem Wasserschutzgebiet heraus geleitet und auRerhalb
des Wasserschutzgebiets in einem Versickerungsbecken versickert. Da das Niederschlagswasser
aus dem Schutzgebiet abgeleitet wird, ist von einem geringen Gefahrenpotential fir das Grundwas-
ser bzw. die anliegende Trinkwassergewinnung auszugehen.

4.3.3 Havariefall

Aufgrund der Tatsache, dass die geplanten Gleise nicht wie zuvor ausschlieRlich von elektrisch be-
triebenen Zugmaschinen genutzt werden, sondern auch von Giterziigen mit Verbrennungsmotoren,
kénnen Mineralélprodukte wie Diesel im Havariefall nicht, wie im PFA 2, ausgeschlossen werden.
Zusétzlich stellen Produkte wie Schmiertle und —fette sowie Hydraulikole aus den elektrischen Zug-
maschinen, Personenwagen und Glterwagen ein Gefahrenpotenzial dar. Weiterhin geht ein gewis-
ses Gefahrenpotential von Léschmittel, welche im Brandfall zum Einsatz kommen, aus.

Neben der Menge des Stoffeintrags erhoht sich das Gefahrenpotential mit der Viskositét der 0.9.
Stoffe, da Stoffe mit niedriger Viskositat eine groRere Mobilitat im Untergrund aufweisen. Ein weiterer
entscheidender Faktor in Bezug auf das Gefahrenpotential ist der Versickerungsweg. Verlduft der
Sickerweg Uber eine bindige, gering durchldssige Deckschicht (Schicht 12.a/b), kann diese als hyd-
raulische Sperre wirken, die ein weiteres Vordringen der Schadstoffe in das Grundwasser verhindert
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bzw. verlangsamt. Das Gefahrenpotential steigt insbesondere dann an, wenn im Bereich der Versi-
ckerungsstrecke der Grundwasserleiter (Schicht 1.4) nicht von einer bindigen Deckschicht
(Schicht I.2a/b) Giberlagert wird.

Folgende Stoffe bzw. Stoffgemische kdnnen in Abhéngigkeit der jeweiligen Sickerstrecke ein Ge-
fahrdungspotential fiir das Grundwasser darstellen:

= Schmiergl/-fett in geringen Mengen. Hierbei kann jedoch eine Gefahrdung des Grundwas-
sers weitegehend ausgeschlossen werden, da aufgrund der hohen Viskositat dieser Stoffe
nur von einer geringen Eindringtiefe in den Untergrund auszugehen ist. Dadurch handelt es
sich vorwiegend um eine lokal begrenzte bzw. oberfléchliche Gefahrdung.

* Hydraulikdl. Je nach Versickerungsweg kénnen diese Stoffe aufgrund ihrer Viskositét bis
zum Grundwasser vordringen. Dort verbleiben diese Ole an der Grundwasseroberfliche und
kénnen sich dort verteilen.

= Kraftstoffe. Aufgrund ihrer niedrigen Viskositét, stellen Mineraldlprodukte wie Diesel eine
grofle Gefahrdung fiir das Grundwasser dar. Diese kénnen sowohl durch ein Havariefall
(grof’e Mengen), als auch durch Tropfverlust (geringe Mengen) in den Boden und so ins
Grundwasser gelangen. Dort verbleiben die 0.g. Mineraléle an der Grundwasseroberfliche
und kénnen sich dort verteilen und werden mit der Grundwasserstrémung transportiert. Wo-
bei die Gefahrdung fiir das Grundwasser bei einem Havariefall, aufgrund der hohen Mengen,
um ein vielfaches héher ist, als bei geringen Mengen bei Tropfverlust.

Fur eine detaillierte Untersuchung des Gefahrdungspotenzials fir einen Havariefall wird auf die An-
lage 12.13.2a verwiesen.

Bei Brénden in Folge von Havarieféllen stellen Brandbekamfungsmittel wie z.B. Léschschaum ein
hohes Gefahrenpotential fiir Boden und Grundwasser dar. Die Zusammensetzung aktueller Lésch-
schaummittel basiert u.a. auf Fluortelomeren bzw. synthetischen Tensiden. Wichtiger Inhaltsstoff
sind z.B. Perfluoralkyl-carboxybetaine. Diese kénnen in der Umwelt zur 6:2 Fluortelomersulfonsaure
und zur stabilen Perfluorhexanséure (PFHxA) abgebaut werden. Diese Verbindungen stellen ein
hohes Gefahrenpotential fiir Béden und das Grund-/Trinkwasser dar.
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5. ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Zusammenfassend kénnten bei den Arbeiten (bauzeitig) im Grundwasserschutzgebiet Wilhelmsbad,
WSG HlIA und WSG Il die beschriebenen Gefahrdungen des Grundwassers durch die technische
Bauausflhrung eintreten. Eine Zusammenstellung der bauzeitigen Gefahrdungspotentiale fiir das
Grundwasser die von chem. Schadstoffen oder Baustoffen ausgehen konnten, sind in der folgenden
Tabelle 5-1 zusammengefasst.

Eintra Eintrag Eg:)t:lae?‘ |In Gefihrdung
Gefahrdung L 9 Schadstoff- Grund- der Trinkwas-
menge Wasaer) serbrunnen
- Baustofflagerung sehr gering Boden
tl?"e:]usst_eﬂﬁgetr;rlzf;ﬂé- Kraftstoffe gering Boden u. GW i
Che% g Hydraulikéle gering Boden u. GW |!
Schmierstoffe sehr gering Boden
Eintrag aus Umge-
bung des WSG Uber |Chlorid, Sulfat (Salze) gering Boden u. GW |ja
Baufahrzeuge
Zementbaustoffe pH-Wert Boden u. GW
geplante Baustoffe Stahl keine - ja
Erdstoffe keine -
B Kraftstoffe bis zu 500 Boden u. GW
\L,’:r‘:ag:u”r:gs'?:ﬁfﬁ'e‘fu Hydraulikéle 11- 101 Boden u. GW |._
_geriten " | Schmierstoffe gering Boden J
9 Brandbekdmpfungsmittel |bis > 1000l Boden u. GW
Betankungsverluste
von Baumaschinen u. |Kraftstoffe <1l Boden u. GW |ja
-geraten
Tropfverluste von Kraftstoffe gering Boden Eﬁlr:l t"t(eelparer
Baumaschinen u. Hydraulikdle gering Boden Eintrag ins
-geraten Schmierstoffe sehr gering Boden Grun ds\]/vasser
Verunreinigungen von E(nag,it’i[(;gjarer
Baumaschinen u. unbek. Schadstoffe sehr gering Boden Eintrag ins
-geraten Grundwasser.
Verunreinigungen von
Wasserhaltungse- unbek. Schadstoffe sehr gering GW ja
quipment

1) bei freier Versickerungsstrecke mit hoher Durchléssigkeit
Tabelle 5-1: Zusammenfassende Bewertungstabeile der Gefihrdungen aus dem Streckenbau im
WSG HIA und WSG I
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Eine Zusammenstellung der Gefahrdungspotentiale fiir das Grundwasser die aus dem laufenden

Bahnbetrieb hervorgehen kénnten, sind in der folgenden Tabelle 5-2 zusammengefasst.

: Eintrag in 2
i Eintrag Eintiag Boden / Gefal_lrdung
Gefihrdung T Schadstoff- Grund- der Trinkwas-
menge WasseEn) serbrunnen
Niederschlagsversi- |Abriebstoffe ;%'lr‘;iﬂgtrafds R nein
ckerung (Schwermetalle) WSG 0
Kraftstoffe gering Boden Eﬁlr:,it’}[(eelit?arer
Tropfverlust HydraulikSle gering Boden Eintrag ins
Schmierstoffe sehr gering Boden 9
Grundwasser.
L kein Eintrag,
Herbizideinsatz Herbizide (z.B. Glyphosat) | Ableitung aus |- nein
(nur WSG lIIA) WSG
Kraftstoffe bis >1000l Boden u. GW jgc':::jhs?o?fg;z-
Havariefalle, Unfalle |Hydrauliktle 11 - 10l Boden u. GW rechnung —
und Defekte Schmierstoffe gering Boden Anlage J
Brandbekémpfungsmittel |bis > 1000l Boden u. GW 12 1% 22

1) bei freier Versickerungsstrecke mit hoher Durchlassigkeit
Tabelle 5-1: Zusammenfassende Bewertungstabelle der Gefahrdungen im Betriebszustand der
Strecke im WSG IIIA und WSG II.

6. SONSTIGES

Die hiermit vorliegende Geféhrdungsabschatzung wird durch einen separaten MaRnahmenplan fiir
die Beherrschung der hier aufgezeigten Gefahren ergénzt (siehe Anlage 10.6a - neu). Die Gefahr-
dungsabschétzung und der MaRnahmenplan sind fir die Bauzeit vom Sicherheits- und Gesund-
heitsschutzkoordinator (SiGeKo) und von der Fachkraft fir Arbeitssicherheit (FASI) zu tibernehmen

und zu bericksichtigen.
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Zur Beantwortung weiterer Fragen stehen wir lhnen gerne jederzeit zur Verfiigung.
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