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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die DB Station & Service AG plant die Modernisierung der Verkehrsstation des Bahnhofs
Wiesbaden-lgstadt auf der zweigleisigen, nicht elektrifizierten Strecke 3501 bei km 9,009-
9,422 in Igstadt, Wiesbaden (Hessen), da dieser der Barrierefreiheit hingehend angepasst
wird.

In den folgenden Ausfihrungen werden im Sinne der naturschutzrechtlichen Eingriffsrege-
lung die zu erwartenden Wirkungen des Vorhabens auf die Schutzglter dargestellt und Aus-
sagen zu moglicherweise betroffenen Arten getroffen.

2. BESCHREIBUNG DES VORHABENS

Die DB Station & Service AG plant die Modernisierung der Verkehrsstation des Bahnhofs
Wiesbaden-Igstadt auf der zweigleisigen, nicht elektrifizierten Strecke 3501 bei km 9,009-
9,422 in Igstadt, Wiesbaden (Hessen).

Im Rahmen des gegenstandlichen Projekts sind der Neubau des Mittelbahnsteigs mit barrie-
refreien Zugangen mit nachfolgenden Mallnahmen geplant. Die Ausstattung erfolgt entspre-
chend der Bahnhofskategorie 6.

- Rickbau und Neubau des Mittelbahnsteiges mit einer Nutzlange von 140m und einer
Nennhdhe von 76¢cm U SO,

- Rickbau des Hausbahnsteiges,

- Barrierefreie ErschlieBung des Mittelbahnsteiges durch eine Rampenanlage von der
Hinterbergstralle aus,

- Barrierefreie Zuwegung von der Bornstral3e,

- Treppenanlage an der Hinterbergstralle,

- Errichtung von zwei schienengleichen Reisendenuberwegen,

- Neubau einer Bike&Ride-Anlage,

- Neubau von Wetterschutzeinrichtungen,

- Neubau taktiles Wegeleitsystem und Bahnsteigausstattung,

- Ruckbau und Neubau der Stromversorgung und Beleuchtungsanlagen,

- Gleisverschwenkung aufgrund notw. Breite des Mittelbahnsteiges (ILF CONSULTING
ENGINEERS AUSTRIA GMBH 2019a).
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Abb 1: Lageplan Variante 1b (ILF CONSULTING ENGINEERS AUSTRIA GMBH 2020).

Es wird von einem Baubeginn im Jahr 2022 ausgegangen.

3. BESCHREIBUNG DER UMWELT IM EINWIRKUNGSBEREICH DES VORHABENS

3.1 Lage und ubergeordnete Bedeutung des Untersuchungsraums

Der rd. 3 ha gro3e Untersuchungsraum liegt auf der nicht elektrifizierten Bahnstrecke 3501
bei Bahn-km 9,130-9,270 in Hessen, 6stlich der Landeshauptstadt Wiesbaden, im Ortsbezirk
Igstadt.

GoogleEarth

Abb 2: Lage des Bahnhofs (GOOGLE EARTH)

Es findet keine Uberlagerung des Untersuchungsgebiets mit Naturdenkmalen, Schutzgebie-
ten oder geschutzten Landschaftsbestandteilen statt. Norddstlich des UR befindet sich das
Landschaftsschutzgebiet Wiesbaden (Nr. 2414001). Dies ist von dem Vorhaben nach derzei-
tigem Kenntnisstand nicht betroffen.
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3.2 Flache

Im Zuge der Baumalnahme kommt es insgesamt zu einer vorribergehenden Inanspruch-
nahme vom rd. 2.000 m? unversiegelter Flache. Eine kleine BE-Flache befindet sich zwi-
schen Gleis 1 und der Hinterbergstralte auf unversiegelter Flache. Ebenso auf unversiegelter
Flache befindet sich die grof3e BE-Flache mit rd. 1000 m? dstlich von Gleis 1. Die Zuwegung
erfolgt Uber die versiegelten Strallen Hinterbergstrale und Bornstrale. Eine weitere
BaustralRe flr den Ausbau der Ostlich gelegenen Rampe befindet sich mit rd. 800 m? im Be-
reich der Obstbaume und Bdschungsvegetation.

3.3 Boden

Die Bdden im Bereich des Bahnhofes und der beplanten Flachen sind stark anthropogen
Uberpragt und groBtenteils versiegelt bzw. teilversiegelt. Im BodenViewer Hessen sind die
Bdden nicht bewertet oder typisiert. Der Boden im Bereich des Vorhabens gehért tberwie-
gend zur Bodenart Lehm. Es liegt keine Bodenfunktionsbewertung fiir den gesamten Bereich
vor (HLNUG 2017), eine geringe Bedeutung des Schutzgutes wird daher angenommen.

3.4 Wasser

Im UR befinden sich keine Wasserschutzgebiete oder Heilquellenschutzgebiete (HLNUG
2017a). Das Vorhaben befindet sich auRerhalb von Uberschwemmungsgebieten und in na-
herer Umgebung sind keine Oberflachengewasser vorhanden. Dementsprechend ist nicht
von einer Beeintrachtigung fir das Schutzgut Wasser auszugehen.

3.5 Luft und Klima

Das Klima im Vorhabenbereich ist warm gemaRigt; das Jahresmittel der Temperatur betragt
9,6°C und der jahrliche Niederschlag im Mittel 562 mm (IMPRINT). Die Flachen um das Vor-
haben und die Verkehrsstation sind stark anthropogen Uberformt und werden daher nicht als
wichtige klimawirksame Bereiche eingestuft. Aufgrund der innerstadtischen Lage am Bahn-
hof und anderen Verkehrswegen in direkter Umgebung ist von einer Vorbelastung durch
Luftschadstoffen auszugehen.

3.6 Landschaftsbild und Erholung

Das Landschaftsbild im direkten Nahbereich des Vorhabens ist beidseitig durch die Bahn
anthropogen Uberformt und durch den Verlauf des Schienenweges, sowie Gebaude und
Stralen vorbelastet. Auf der anderen Seite weisen die Baumgruppe und angrenzende
Streuobstwiese im Norden eine hohe Bedeutung flr das Landschaftsbild auf. Da sich das
Vorhaben auf den Bereich der Bahnanlage und die angrenzenden anthropogen Uberpragten
Strukturen beschrankt und keine Héhenentwicklung entfaltet, ist das Vorhaben kaum land-
schaftsbildrelevant. Eine Sichtbeziehung zum Bahnhofsbereich besteht auf der Ostseite auf-
grund der Vegetation ohnehin nicht.

3.7 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
Biotope
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Das Baufeld und der umgebende Untersuchungsraum wurden am 16.05.2019 begangen und
unter Berlicksichtigung der Hessischen Kompensationsverordnung (KV 2018) einem Biotop-
bzw. Nutzungstyp zugeordnet. Angaben zu vorkommenden Arten im Untersuchungsraum
ergeben sich aus den vorgefundenen Biotopstrukturen innerhalb des Untersuchungsraumes.
Nahere Informationen sind dem Fachbeitrag zum Artenschutz zu entnehmen (P.B.M. 2019a).

Im Untersuchungsraum befinden zumeist versiegelte und teilversiegelte Flachen im Bereich
der Straen (10.510) nordlich und sudlich der Bahnlinie, ebenso die Bahnsteige (10.510),
sowie auch die Bahnlinie im Schotterbett (10.530). Westlich der Bahn befinden sich kleine
Grundstiicke und Garten (11.211, 11.221) und Wohngeb&ude (10.710). Ostlich der Gleise
befinden sich ebenso Gebaude mit Garten, sowie Kleingartenahnliche Bereiche. Norddstlich
grenzt dann der Bereich von bahnbegleitender, geradliniger Gebuschvegetation an. Hierfur
wurde der Biotoptyp ,Neupflanzung von Hecken/Geblischen strallenbegleitend etc., nicht auf
Mittelstreifen“ erwahlt, da dieser dem Bestand am Nachsten kommt und der hessischen
Kompensationsverordnung kein ahnlicher Biotoptyp flir Bestand zu entnehmen ist. Dieser
Bereich geht anschlielend in eine Gebuschvegetation mit jungen Gehdlzen und Baumhe-
cken (02.200 (B)) dber.
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Abb 3: Detailbiotopkartierung mit BE-Flachen und Bahngrenzen (vgl. Tab. 1)

In Tab. 1 und Abb. 4 bis Abb. 9 sind die vorhandenen Biotoptypen dargestellt.

Tabelle 1: Detailbiotopkartierung im Untersuchungsgebiet.

E\’Ip-Nr' Standard-Nutzungstyp KV Flacr::ze "N wpim?
02.200 (B) | Gebusche, Hecken, Saume 4.870 39
02.600 Neunanlage Gebische, Hecken, Saume, strallenbegleitend 1.730 20
04.110 Einzelbaum, einheimisch, standortgerecht, Obstbaum 30 34
04.210 Baumgruppe, einheimisch, standortgerecht, Obstbdume 1.650 34
10.510 Vollig versiegelte Flache 5.800 3
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Schotter-, Kies- u. Sandflachen, -wege, -platze oder andere
asserdurchlassige Flachenbefestigung sowie versiegelte Fla-
10.530 w Y 9 esfigung sowle versiegelie 2.200 6
chen, deren Wasserabfluss gezielt versickert wird, inkl. Gleisan-
lagen im Schotterbett
10.710 Dachflache nicht begriint 3.200 3
11.211 Grabeland, Garten in der Landschaft, kleinere Grundstiicke, 5.130 19
meist nicht gewerbsmaRig genutzt
11.221 Gartnerisch gepflegte Anlagen, Hausgarten 5.500 14

Abb 4: Blick auf bestehenden Reisendeniibergang im Siiden des Bahnsteiges (P.B.M. 2019)
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Abb 6: BE-Flache im Kleingartenbereich 6stlich des Bahnhofs (P.B.M. 2019)
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Abb 8: Blick auf den Bereich der BE-Flache im Westen des Bahnhofs (P.B.M. 2019)
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Abb 9: Blick auf BE-Flache ostlich des Bahnhofs (P.B.M. 2019)

Fauna

Im Planungsraum wurde eine Faunakartierung durchgefiihrt, nahere Informationen sind dem
Beitrag der Kartierung zu entnehmen (P.B.M. 2019b). Es wurden zudem allgemein verfligba-
re Datengrundlagen fir den Bereich ausgewertet. Angaben zur Beurteilung von méglichen
Vorkommen planungsrelevanter Arten/ -gruppen beruhen auf Datenrecherche, mehrerer
Begehungen im Sommer 2019 und auf der fachlichen Einschatzung anhand der vorgefunde-
nen Biotope.

Vor Ort konnten keine Reptilien nachgewiesen werden. Die Beobachtungen von ,Eidech-
sen®, die einem Kartierer von einer Anwohnerin mitgeteilt wurden, sind jedoch glaubwirdig.
Die Angabe bezieht sich auf die Kleingarten in Hohe der geplanten Rampe, doch ist eine
weitere Verbreitung entlang der Gleise nach Norden zu erwarten.

Das Vorkommen der meisten streng geschutzten Tier- und Pflanzenarten kann aufgrund
ihrer Verbreitung in Hessen im Allgemeinen und ihrer Lebensraumanspriiche im Besonderen
im Umfeld der EU mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden. Es sind wenige ,eu-
ropaische Vogelarten“ in dem Bereich zu erwarten.

Weitere Informationen sind auch dem den Planungsunterlagen beiliegenden Fachbeitrag
zum Artenschutz zu entnehmen (P.B.M. 2019a).

4. WIRKUNGEN DES VORHABENS AUF NATUR UND LANDSCHAFT

Nachfolgend wird dargestellt, in welchem Umfang und in welcher Intensitat die vom Vorha-
ben ausgehenden Wirkungen den Naturhaushalt und das Landschaftsbild beeintrachtigen.

P.B.M. — Planungsgemeinschaft Bahn Mitte 8
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4.1 Flache

Im Zuge der Baumalnahme kommt es insgesamt zu einer vorriibergehenden Inanspruch-
nahme vom rd. 2.000 m? unversiegelter Flache. Eine kleine BE-Flache befindet sich zwi-
schen Gleis 1 und der Hinterbergstralte auf unversiegelter Flache. Ebenso auf unversiegelter
Flache befindet sich die grof3e BE-Flache mit rd. 1.000 m? dstlich von Gleis 2. Die Zuwegung
erfolgt Uber die versiegelten Strallen Hinterbergstrale und Bornstrale. Eine weitere
BaustralRe flr den Ausbau der Ostlich gelegenen Rampe befindet sich mit rd. 800 m? im Be-
reich der Béschungsvegetation im Nordosten des UR.

Eine anlagebedingte Flachenversiegelung von rd. 2.800 m? findet im Bereich des Neubaus
von Gleis 2 statt, dieses wird aufgrund des Ausbaus des Mittelbahnsteiges in 6stliche Rich-
tung verlegt. Des Weiteren finden neue Versiegelungen im Bereich der Rampe, der Treppe
und der Bike&Ride Station statt. Diese werden als Neubau im Bereich der Garten in der
Landschaft und den bahnbegleitenden Gebuschstrukturen gebaut.

4.2 Boden

Im Rahmen der BaumafRnahme kommt es durch die BE-Flachen und der Baustral3e zu einer
baubedingten Inanspruchnahme von rd. 2.000 m? unbefestigter Flachen. Die Béden im Nah-
bereich der Gleisanlage weisen keine hohe Wertigkeit auf, da sie sich in einem anthropogen
Uberpragten Bereich befinden. Dennoch ist das Schutzgut Boden vor Einwirkungen der
Baumalnahme zu schitzen. Um eine Beeintrachtigung des Bodens auf den unbefestigten
Flachen zu vermeiden, sind BodenschutzmalRnahmen nach aktuellen Regelwerken erforder-
lich (MaBnahme 002_V). Bei Einhaltung der VermeidungsmaflRnahmen sind keine erhebli-
chen Beeintrachtigungen zu erwarten.

Zudem findet durch den Bau der Treppe, der Rampen und den Ausbau von Gleis 2 eine an-
lagebedingte Flachenversiegelung statt. Die rd. 1.760 m? flir den Bereich des neuen Gleis 2
werden teilversiegelt, die Bereiche Treppe (rd. 40 m?), Rampen (rd. 820 m?) und Bike&Ride
Station (rd.150 m?) werden vollversiegelt. Eine Entsiegelung von Flache ist im Nahbereich
seitens der DB nicht méglich. Auch eine interne Flache herzurichten, um einen Teil des Defi-
zits auszugleichen, kommt fir dieses Projekt nicht in Frage. Das hier entstehende Wertpunk-
tedefizit wird dementsprechend durch die MaBnahme 005_OK ausgeglichen.

4.3 Wasser

Bei Einhaltung der gangigen technischen Umweltstandards in Bezug auf die Vermeidung von
Gewasserverunreinigung sind sowohl bau- als auch anlagebedingt keine erheblichen Aus-
wirkungen auf das Schutzgut Wasser zu erwarten. Die Verwendung von wassergefahrden-
den Stoffen untersagt, bei den anstehenden Arbeiten mit Beton ist unbedingt auf eine Beton-
spulung in daflir vorgesehene Behaltnisse zu achten. Die Betankung von Fahrzeugen ist
ebenso in den daflir vorgesehenen Flachen durchzufihren. Bei austreten von Kraftstoff und
dem damit einhergehenden Kontakt zum Boden sind Bindemittel vorzuhalten.

P.B.M. — Planungsgemeinschaft Bahn Mitte 9
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4.4 Luft und Klima

Aufgrund der Vorbelastung der angrenzenden Hauptstralen, sowie der zweigleisigen Bahn-
linie und dem Charakter der geplanten MalRnahme, besteht bau- und anlagebedingt keine
erhebliche Beeintrachtigung. Betriebsbedingt sind ebenfalls keine wesentlichen Anderungen
erkennbar.

4.5 Landschaft

Aufgrund der Vorbelastung durch die Bahnanlage und die Verkehrsstra3en im Vorhabenbe-
reich besteht unter Berlicksichtigung des Charakters des Bauvorhabens keine Beeintrachti-
gung flir das Landschaftsbild. Es handelt sich um eine Erweiterung der Bahnhofsanlage,
welche durch die hohe Gebilschvegetation ohnehin von der dstlichen Siedlung ausgegrenzt
wird und es somit zu keiner erheblichen Veranderung des Landschaftsbildes kommt. Durch
die relativ kurze Bauzeit von rd. 3 Monaten sind keine erheblichen, langanhaltenden akusti-
schen Beeintrachtigungen der angrenzenden Landschaftsraume zu erwarten, zumal die
Bahnstrecke bereits durch eine dauerhafte Larmvorbelastung gepragt ist. Es wird u.A. darauf
geachtet, dass in Nahbereich der Wohnbebauung keine Gerate mit laufenden Motoren ab-
gestellt werden. Bei erheblichen Uberschreitungen kdénnen im Rahmen der Genehmigung
Grenzwerte benannt werden, oberhalb derer betroffenen Eigentimern Anspruch auf Ent-
schadigung zusteht.

4.6 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Bei der Bewertung der bau- und anlagebedingten Wirkungen ist zu bertcksichtigen, dass
Vegetationsbeseitigungen, die zur Erhaltung der Betriebssicherheit der Eisenbahnen (Bahn-
anlagen) oder im Rahmen von Unterhalts- bzw. Instandsetzungsmalinahmen notwendig
sind, gemal Umwelt-Leitfaden des EISENBAHN-BUNDESAMTES (2010) nicht als Eingriff gewer-
tet werden missen, da gemal eines Urteils des Bundesverwaltungsgerichts vom 22.11.2000
,diejenige Vegetation ohne Anwendung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung entfernt
werden kann, die sicherheitsrelevant ist® und ,es keinen Unterschied machen kann, ob der
Vorhabentrager sogenannte Spontanvegetation im Bereich seiner Betriebsanlage sanktions-
los vor Beginn des Anderungsbauvorhabens oder in dessen zeitlichem und organisatori-
schen Rahmen beseitigt* (ebd.: 27; vgl. BVERWG, 22.11.2000, 11 A 4.00).

Der sicherheitsrelevante Bereich umfasst gemafR DB-Richtlinie Landschaftsplanung und Ve-
getationskontrolle (DB NETz AG 2019) die Bereiche im Gleis und am Gleis. Der Bereich im
Gleis umfasst den Bereich des Oberbaus mit Schienen, Schwellen, Schotterkdrper und
Randwegen. Hier werden Uberwiegend chemische Verfahren zur notwendigen Reduzierung
des Pflanzenbewuchses eingesetzt, um den sicheren Betrieb zu gewahrleisten. Der Bereich
am Gleis schliel3t sich direkt an den Randweg an. Er untergliedert sich in eine Rickschnitt-
zone und gegebenenfalls in eine Stabilisierungszone. Hier kommen ausschliellich mechani-
sche Verfahren zur Gewahrleistung des sicheren Eisenbahnbetriebes zur Anwendung.

In der Ruckschnittzone (mind. 6 m ab Gleismitte des duflersten Gleises) kann die (Gehdlz-)
Vegetation aus sicherheitstechnischen Griinden im Rahmen der Instandhaltung durch me-
chanische Verfahren komplett zurickgenommen werden. Die Rickschnittzone ergibt sich

P.B.M. — Planungsgemeinschaft Bahn Mitte 10
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aus dem geschwindigkeitsabhangigen Sicherheitsraum (3,0 m bis 100 km/h, 3,8 m bis
300 km/h, 4,2 m bei 160 mm Gleistiberhdhung ab 160 km/h), der als Ausweichgelegenheit
fur Personen dient, die sich im Gleisbereich aufhalten missen bzw. als Flucht- und Ret-
tungswege, und einem Wachstumszuschlag von rd. 3 m um zu verhindern, dass die Sicher-
heitsraume gleich wieder zuwachsen.

Hinzu kommen ggf. weitere spezifische Sicherheitsabstande von beispielsweise Entwasse-
rungsanlagen (wie Bahnseitengraben etc.), elektrischen Anlagen (wie Oberleitungsmasten
etc.) sowie Erd- und Ingenieurbauwerken (wie Durchlasse, Bricken etc.) (Abb. 10). So ist
beispielsweise die Beseitigung von beeintrachtigender Vegetation zur Sichtkontrolle (Prifung
auf eventuelle Mangel) von Erd- und Ingenieurbauwerken, sofern erforderlich, im Rahmen
der Unterhaltungspflege gemaf DB-Richtlinie Landschaftspflege zulassig und nicht als Eingriff
zu werten (Ausdehnung nach Erfordernis). In einem Umkreis von 2,5 m, gemessen vom
Standort eines Oberleitungsmastes (Masthinterkante), dirfen zudem keine Baume mit ihren
Asten oder Straucher hineinragen. Auch muss beiderseits von unterirdischen Kabel- und
Rohrleitungstrassen mit Gehdlzen ein Mindestabstand von 2 m eingehalten werden. Weiter-
hin sind Bahnseitengraben frei von Ablagerungen (insbesondere Ast- und Blattwerk) sowie
Verunkrautungen und Gehdlzbewuchs (auch eindringende Wurzeln) zu halten, um den Was-
serabfluss zu gewahrleisten (DB NETZ AG 2019).

In der sich der Ruckschnittzone anschliefienden Stabilisierungszone sind Geholze dauerhaft
erlaubt, solange sie nicht die Verkehrssicherheit gefahrden (ebd.).
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L e m e mégliche Ausdebnung HisdriRaadan
] der Riickschnittszone gszans
Sichtflachen an I abhangig von Arund Y des Versehrs W
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Abb 10: Zuldssige Riickschnittzonen gemaR DB-Richtlinie Landschaftspflege (DB NETZ AG
2019)

Im vorliegenden Fall ergibt sich daraus eine eingriffsfreie Vegetationsbeseitigung im Abstand
von 6 m ab der Gleismitte des auferen Gleises (Geschwindigkeit hier bis 90 km/h). In die-
sem Fall handelt es sich jedoch um grofRflachige Rodungsarbeiten und keine Ruckschnitts-
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arbeiten im Bereich der Fahrbahnsicherung, weshalb der eingriffsfreie Bereich flr dieses
Projekt entfallt.

Im Bereich der BE-Flachen und der Baustral’e kommt es somit zu einem Vegetationsverlust
von rd. 4.900 m2. Dieser Verlust ist durch eine Ausgleichspflanzung (MaBnahme 005_A) und
die Einzahlung in ein Okokonto (MaBRnahme 006_OK) auszugleichen.

Um die eventuell in den randlichen Béschungen britenden Végel durch die Rickschnittarbei-
ten nicht zu beeintrachtigen, werden diese in den gesetzlich vorgeschriebenen Ruckschnitt-
zeiten § 39 (5) BNatSchG auf3erhalb der Zeit vom 1. Marz bis 30. September durchgefiihrt
(MaBnahme 001_VA).

Durch das der Anwohnerin nachgewiesene Vorkommen von Eidechsen sind diesbezligliche
artenschutzrechtliche MalRnahmen zu treffen. Die eigentliche Bauzeit fallt in die Sommermo-
nate, sodass weiterhin gewahrleistet ist, dass die Eidechsen den Stérreizen aktiv auswei-
chen koénnen. Dies gilt jedoch nicht fur den Kleingartenbereich, weil die angrenzenden
Scherrasenbereiche und rickseitigen Hausgrundstlicke keinen adaquaten Lebensraum bie-
ten. Hier sind baubegleitend durch eine umweltfachliche Baulberwachung der Fang der Ei-
dechsen und ihre Umsetzung in den nérdlich gelegenen Streuobstkomplex vorgesehen, weil
dort geeignete Saumstrukturen vorkommen (MaBRnahme 004_VA).

Zum Schutz vor unerlaubtem Befahren und eventuellen Beschadigungen der auRerhalb der
Baubereiche liegenden Vegetation, sind die BE-Flachen, sowie die Baustrae durch einen
Biotopschutzzaun vom Vorhabenbereich auszugrenzen (MaBnahme 003_V).

Eine Ausnahmepriifung gemaR § 45 Abs. 7 BNatSchG ist beim derzeitigen Kenntnis-
stand nicht erforderlich.

5. LANDSCHAFTSPFLEGERISCHE MARNAHMEN

5.1 Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen

Aufgrund der bestehenden Standards werden auf der Baustelle folgende Minderungsmalf3-
nahmen durchgefihrt:

e Zur Minimierung von Baularm, Abgasen und sonstigen Schadstoffen kommen Fahr-
zeuge und Maschinen zum Einsatz, die dem aktuellen Stand der Technik entspre-
chen.

e Baufahrzeuge und Baumaschinen sind regelmafig zu warten und auf Leckagen zu
kontrollieren. Auftretende Bodenverunreinigungen sind unverziglich zu entfernen.

¢ Um die Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes so gering wie
maoglich zu halten, ist die Flacheninanspruchnahme flachensparend und flachen-
schonend durchzufuhren.

e Es durfen keine wassergefahrdenden Stoffe in Oberflachengewasser oder das
Grundwasser gelangen. Baufahrzeuge und Baumaschinen missen deshalb regel-
maRig gewartet und auf Leckagen kontrolliert werden. Olbindemittel und Gewasser-
sperren sind vorzuhalten. Auftretende Bodenverunreinigungen werden unverziglich
entfernt.
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e Die Betankung und Beflllung von Maschinen und Geraten ist ausschlief3lich mit Un-
terlage von Auffangwanne und in den daflr vorgesehenen Flachen innerhalb der
Baustelle zulassig.

e Sobald gréRere Mengen verschittet worden sind (mehr als tropfenartiges Verkle-
ckern) wie z.B. durch Umkippen eines Kanisters, ist die Ursache des Verschittens
sofort abzustellen, die Verunreinigung auszubauen bzw. die Ausbreitung zu verhin-
dern. Des Weiteren sind sofort die Bauliberwachung und Projektleitung zu informie-
ren. Sollten die Stoffe in sensible Bereiche gelangt sein, sind ggf. auRerdem Feuer-
wehr (sofort) und Naturschutzbehdrde/ Wasserschutzbehérde/ Bodenschutzbehdérde
zu informieren.

e Bei Arbeiten mit gréReren Mengen Beton ist eine Betonspllung zu integrieren. Fur
die Spulung kdénnen etwa wannenférmige Gruben mit Folie unterlegt werden, oder
auf befestigten Flachen, wo keine Schaffung einer Mulde mdglich ist, durch einen mit
Folie Gberspannten Holzrahmen erbaut werden.

e Die Vorschriften der DIN 18.300 ,Erdarbeiten®, DIN 18.915 ,Vegetationstechniken im
Landschaftsbau — Bodenarbeiten“, DIN 18.916 ,Vegetationstechniken im Land-
schaftsbau — Pflanzen und Pflanzarbeiten, DIN 18.917 ,Vegetationstechniken im
Landschaftsbau — Rasen und Saatarbeiten® und DIN 19.731 ,Verwertung von Bo-
denmaterial” sind zu beachten.

Die dartberhinausgehenden Vermeidungs- und MinimierungsmalRnahmen, die sich von den
vorhabenspezifischen Konflikten ableiten, werden im Folgenden aufgelistet und beschrieben.

MaBRnahme 001_VA: Einhaltung der gesetzlichen Riickschnittzeiten (s. MaBnahmen-
blatt 001_VA)

Um durch die ggf. notwendigen Gehélzriickschnitte die eventuell darin britenden Végel nicht
zu beeintrachtigen und keinen Verbotstatbestand nach §44 BNatSchG auszuldsen, sind die
Ruckschnittarbeiten gemall § 39 (5) BNatSchG in der Zeit zwischen Anfang Oktober und
Ende Februar durchzufuhren. Dies gilt fir den gesamten Baubereich. Das anfallende
Schnittgut ist ebenfalls innerhalb dieses Zeitraums zu entfernen um eventuelle Vogelbruten
darin zu vermeiden.

MaRnahme 002_V: Bauzeitlicher Bodenschutz (s. MaBnahmenblatt 002_V)

Es werden unbefestigte Flachen in den Bahnrandbereichen voriibergehend beansprucht.
Hierfir wird der Oberboden abgeschoben. Der abgeschobene Oberboden ist zu bergen,
seitlich getrennt in Trapezmieten zu lagern (max. 2 m hoch und 6 m Sohlbreite) und nach
Ende der Baumalinahme wieder einzubauen. Die Bereiche der BE-Flachen sind nach Ab-
schieben des Oberbodens Uber Geotextil zu schottern. Die Befahrung der BaustralRe erfolgt
Uber Baggermatten. Alle betroffenen Flachen sind nach Beendigung der Arbeiten zu rekulti-
vieren, dies beinhaltet einen riickstandslosen Rickbau und soweit erforderlich Tiefenlocke-
rung. Zum Schutz der heimischen Vegetation, sowie der vorhandenen Bodenstrukturen, darf
kein Fremdmaterial eingebracht werden. Die Verordnungen der DIN 18.300 ,Erdarbeiten®
und der DIN 19.731 ,Verwendung von Bodenmaterial“ sind zu beachten.

MaRnahme 003_V: Schutz angrenzender Gehoélze (s. MaBnahmenblatt 003_V)
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Um das Befahren und eine damit einhergehende potentielle Beschadigung der angrenzen-
den Flachen zu verhindern, werden die BE-Flachen und die Baustral3e durch einen Bio-
topschutzzaun eingefasst. Dieser ist auf einer Lange von rd. 250 m (und einem Abstand von
2,50 m zum Gehdlz) entlang der beanspruchten Flachen hin zur Bestandsvegetation zu er-
richten. Die DIN 18.920 ,Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen
bei Baumalinahen® und die RAS-LP 4 ,Schutz von Baumen, Vegetationsbestanden und Tie-
ren bei Baumaflnahmen® sind zu beachten.

MaRnahme 004_VA: Umweltfachliche Bauiiberwachung (s. MaBnahmenblatt 004_VA)

Wahrend der Vorbereitung und Durchfiihrung des Bauprozesses ist eine umweltfachliche
Bautiberwachung (UBU) vorgesehen. Die Aufgaben der UBU sind insbesondere die Uber-
wachung der Einhaltung aller Bestimmungen der Genehmigungsunterlagen, der allgemein
anerkannten Regeln der Technik, der Einhaltung der Umweltgesetzgebung sowie der bauli-
chen Ubereinstimmung mit den Ausfiihrungsplanen und dem Leistungsverzeichnis des Bau-
Auftragnehmers. Seitens der UBU sind regelmaRige Kontrollen des Baufelds, zur Sicherstel-
lung der Einhaltung des Eingriffsbereiches durchzufiihren und zu dokumentieren. Aus arten-
schutzrechtlicher Sicht ist seitens der UBU sicherzustellen, dass wahrend der Bauzeit keine
Reptilien zu Schaden kommen und diese baubegleitend abgesammelt und in die nérdlich
gelegene Streuobstwiese gesetzt werden. Die Baustellenarbeiter werden vor Baubeginn und
wahrend der Bauzeit von der umweltfachlichen Baulberwachung in die speziellen arten-
schutzrechtlichen und umwelttechnischen Vorgaben eingewiesen.

5.2 Kompensationsbedarf/ -maBnahmen

Da es im Zuge der BaumalRnahme zu Vegetationsbeseitigungen und dauerhaften Versiege-
lungen kommt, entsteht in der Ausgleichsberechnung der Kompensationsverordnung ein
Wertpunktedefizit, welches durch folgende MalRnahmen auszugleichen ist.

MaBnahme 005_A: Wiederherstellung beanspruchter Vegetation (s. MaBnahmenblatt
004_A)

Im Zuge der Baumalinahme kommt es zur Beseitigung von rd. 4.900 m? Vegetation. Im Be-
reich des Biotoptyps 11.211 kénnen rd. 1.070 m? (BE-Flache Ost 1.000 m? und Anfang der
Baustralle 70 m?) durch eine Ansaat wiederhergestellt werden. Der Zielbiotoptyp ist hier
gleich dem Ausgangsbiotop 11.211. Die Bereiche die nicht durch die Ansaat wiederherge-
stellt werden kénnen, unterliegen der anlagebedingten Versiegelung.

Fur die restlichen rd. 350 m? im Bereich der 6stlichen Baustralie ist das Zielbiotop 02.400
vorgesehen. Hier empfehlen sich Haselnuss (Corylus avallana), Liguster (Ligustrum vulgare)
und Holunder (Sambucus racemosa, Sambucus nigra). Diese sind als verpflanzter Strauch
(3-4 Triebe, 60-100cm) einzusetzen.

MaBnahme 006_OK: Einzahlung in das Okokonto der Stadt Wiesbaden (s. MaBnah-
menblatt 006_OK)

Bei der fiir dieses Vorhaben in Anspruch genommenen Okokontoflache handelt es sich um
die OkokontomafRnahme OK-67-006 ,Felsengruppe Nerotal“ aus dem Okokonto der Landes-
hauptstadt Wiesbaden — Griinflachenamt- Forstabteilung. Die 3.200 m? grof3e Flache hat die
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Verbesserung von Landschaftsbild und Artenschutz durch das Zielbiotop 10.150 B Steinrie-
gel in freier Landschaft zum Ziel. Auszugleichen ist laut Ausgleichsberechnung das Wert-
punktedefizit von 59840 Wertpunkten. Dies entspricht einem Ersatzgeld von 52.060,80€ (be-
rechnet unter Berlicksichtigung des regionalen Bodenwertanteils der Landeshauptstadt
Wiesbaden).

6. FaziT

Die Modernisierung des Bahnhofs Wiesbaden-Igstadt flhrt zu Beeintrachtigungen des
Schutzgutes Flache, Tiere und Pflanzen. Zu den bauzeitlichen Beeintrachtigungen gehdren
Vegetationsverluste mit einhergehenden Habitatverlusten, sowie bauzeitliche Flacheninan-
spruchnahme von rd. 2.000 m? unbefestigten Flachen und der Eingriff in den Lebensraum
von Reptilien.

Anlagebedingte Beeintrachtigungen sind durch die Versiegelungen von rd. 2.800 m? im Be-
reich der neuen Rampen und Treppenanlagen, sowie der Erweiterung von Gleis 2, als auch
der Bike&Ride Station gegeben.

Nach der Wiederherstellung der bauzeitlich beanspruchten Flachen und der Ausgleichs-
pflanzung/ -ansaat, verbleibt durch den Wertpunkteverlust im Bereich des Biotopes 02.200
(B) und durch die dauerhaften Versiegelungen ein Kompensationsdefizit von 59.840
Wertpunkten (vgl. Ausgleichsberechnung). Dieses wird durch Einzahlung auf das Okokonto
der Landeshauptstadt Wiesbaden ausgeglichen.
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Projekt: G.011550064; PFA:

MalRnhahmenblatt

Vermeidung [ Minderung / Schutz, MaBnahme Nr.: 001_VA

Bezeichnung der MaBnahme: Einhaltung gesetzlicher Rodungs- und Riickschnittzeiten
GesamtgroBBe der MaRnahme in qm: 0

Tempordre MaBnahme: ja

Keine Flachen vorhanden

Lageplan der naturschutzfachlichen MaBnahme (LBP, FFH-VS): Unterlage Nr.:
Zeitpunkt der Durchfiihrung: 1 Jahr/e vor Projekt-Baubeginn (Anfang Oktober bis Ende Februar)

Entwicklungsziel der Malinhahme

Zielarten: Gebiischbriiter
Schutzvorrichtungen/-vorkehrungen: Schonzeit

Spezielle Habitatelemente/Strukturmerkmale:

Beschreibung der Tatigkeiten zur

Herstellung und Entwicklung: Um die eventuell in den Gehdlzen und Freiflachen briitenden Végel und eventuell nicht fligge
Nestlinge durch die notwendige Vegetationsbeseitigung nicht zu beeintrachtigen, sind die Riickschnitt- und Rodungsarbeiten
aufRerhalb der Zeit von 1. Marz bis 30. September (§ 39 BNatSchG) innerhalb der gesetzlich vorgeschriebenen Rodungszeiten
durchzufiihren.

Risikomanagement: nein

Dauer Herstellung und Entwicklung bis zur Erreichung des Zielzustandes (s. Anhang llI-18): 1 Monat/e

Unterhaltung:

Fachliche MaRgabe fiir Unterhaltungszeitraum nach § 15 Abs. 4 BNatSchG (s. Anhang llI-18): nicht erforderlich

Berichtspflichten nach § 17 Abs. 7 BNatSchG

Berichtsintervall bis zum Erreichen des Zielzustandes: Keine Angabe
Berichtsintervall Unterhaltungspflege: Keine Angabe

MaBnahme unter Beriicksichtigung Klimawandel nachhaltig: ja

Konfliktbewaltigung
Nr. Beschreibung Naturraum Beurteilung h\a/;:‘gl::‘l:ng m.
B3 Verlust von Vegetation az?n%?sa;hni;niSChes Tiefland und Rhein- vermeidetvermindert ggé_XAéggB(_JVK

Bestands- und Konfliktplan (LBP, FFH-VS): B3: Unterlage Nr.:
Datum Einreichung Planungsunterlagen: Keine Angabe

Kontroll-Nr.: 18.09.2020T13:25:13+02:00 #86110 Druckdatum: 18.09.2020 13:25 Seite: 1/ 1



Projekt: G.011550064; PFA:

MalRnhahmenblatt

Vermeidung [ Minderung / Schutz, MaBnahme Nr.: 002_V
Bezeichnung der MaRnahme: Bauzeitlicher Bodenschutz
GesamtgroBBe der MaRnahme in qm: 0

Tempordre MaBnahme: ja

Keine Flachen vorhanden

Lageplan der naturschutzfachlichen MaBnahme (LBP, FFH-VS): Unterlage Nr.:
Zeitpunkt der Durchfiihrung: 1 Woche/n vor Projekt-Baubeginn

Entwicklungsziel der Malinhahme

Zielbiotop: unbefestigte Flachen im Bereich 02.200 und 11.212
Schutzvorrichtungen/-vorkehrungen: BE-Flachen: Schottern Giber Geotextil; Baustralle: Baggermatten
Schliisselnummer Zielbiotoptyp (je Bundesland): 02.200 und 11.212

Spezielle Habitatelemente/Strukturmerkmale:

Beschreibung der Tatigkeiten zur

Herstellung und Entwicklung: Es werden unbefestigte Flachen in den Bahnrandbereichen voriibergehend beansprucht. Hierfir
wird der Oberboden abgeschoben. Der abgeschobene Oberboden ist zu bergen, seitlich getrennt in Trapezmieten zu lagern (max.
2 m hoch und 6 m Sohlbreite) und nach Ende der BaumaRnahme wieder einzubauen. Die Bereiche der BE-Flachen sind nach
Abschieben des Oberbodens iiber Geotextil zu schottern. Die Befahrung der BaustralZe erfolgt (iber Baggermatten. Alle betroffenen
Flachen sind nach Beendigung der Arbeiten zu rekultivieren, dies beinhaltet einen riickstandslosen Riickbau und soweit erforderlich
Tiefenlockerung. Zum Schutz der heimischen Vegetation, sowie der vorhandenen Bodenstrukturen, darf kein Fremdmaterial
eingebracht werden. Die Verordnungen der DIN 18.300 ¢ Erdarbeiten¢ und der DIN 19.731 ¢ Verwendung von Bodenmaterial¢ sind
zu beachten.

Risikomanagement: nein

Dauer Herstellung und Entwicklung bis zur Erreichung des Zielzustandes (s. Anhang llI-18): 1 Tag/e

Unterhaltung:

Fachliche MaBgabe fiir Unterhaltungszeitraum nach § 15 Abs. 4 BNatSchG (s. Anhang llI-18): nicht erforderlich

Berichtspflichten nach § 17 Abs. 7 BNatSchG

Berichtsintervall bis zum Erreichen des Zielzustandes: Keine Angabe
Berichtsintervall Unterhaltungspflege: Keine Angabe

MaRnahme unter Beriicksichtigung Klimawandel nachhaltig: ja

Kontroll-Nr.: 18.09.2020T13:25:13+02:00 #86111 Druckdatum: 18.09.2020 13:25 Seite: 1/ 2



Projekt: G.011550064; PFA:

Konfliktbewaltigung

Nr. Beschreibung Naturraum Beurteilung h:;;im::;ng m.
Bauzeitliche Beeintrachtigung von Béden |D53 Oberrheinisches Tiefland und Rhein- . .

Bol und natiirlichen Bodenfunktionen Main-Tiefland vermeidet/vermindert 002_v

Bestands- und Konfliktplan (LBP, FFH-VS): Bo1l: Unterlage Nr.:

Datum Einreichung Planungsunterlagen: Keine Angabe

Kontroll-Nr.: 18.09.2020T13:25:13+02:00 #86111 Druckdatum: 18.09.2020 13:25 Seite: 2/ 2



Projekt: G.011550064; PFA:

MalRnhahmenblatt

Vermeidung [ Minderung / Schutz, MaBnahme Nr.: 003_V

Bezeichnung der MaBnahme: Schutz angrenzender Vegetation

GesamtgroBBe der MaRnahme in qm: 0

Tempordre MaBnahme: ja

Keine Flachen vorhanden

Lageplan der naturschutzfachlichen MaBnahme (LBP, FFH-VS): Unterlage Nr.:
Zeitpunkt der Durchfiihrung: 1 Woche/n vor Projekt-Baubeginn

Entwicklungsziel der Malinhahme

Zielbiotop: 02.200 Gebiische, 11.212 Garten in der Landschaft
Schutzvorrichtungen/-vorkehrungen: Biotopschutzzaun entlang der BaustraRe und der BE-Flachen in Richtung vorhandener

Vegetation

Schliisselnummer Zielbiotoptyp (je Bundesland): 02.200, 11.212

Spezielle Habitatelemente/Strukturmerkmale:

Beschreibung der Tatigkeiten zur

Herstellung und Entwicklung: Um das Befahren und eine damit einhergehende potentielle Beschadigung der angrenzenden

Flachen zu verhindern, werden die BE-Fldachen und die Baustralie durch einen Biotopschutzzaun eingefasst. Dieser ist auf einer

Lange von rd. 560 m (und einem Abstand von 2,50 m zum Geholz) entlang der beanspruchten Flachen zu errichten. Die DIN

18.920 ¢ Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei Baumafinahen¢ und die RAS-LP 4 ¢ Schutz von

Baumen, Vegetationsbestanden und Tieren bei BaumalRnahmen¢ sind zu beachten.

Risikomanagement: nein

Dauer Herstellung und Entwicklung bis zur Erreichung des Zielzustandes (s. Anhang IlI-18): 1 Woche/n

Unterhaltung:
Fachliche MaBgabe fiir Unterhaltungszeitraum nach § 15 Abs. 4 BNatSchG (s. Anhang llI-18): nicht erforderlich

Berichtspflichten nach § 17 Abs. 7 BNatSchG

Berichtsintervall bis zum Erreichen des Zielzustandes: Keine Angabe

Berichtsintervall Unterhaltungspflege: Keine Angabe

MaRnahme unter Beriicksichtigung Klimawandel nachhaltig: ja

Konfliktbewaltigung
. . i. Verbindung m.
Nr. Beschreibung Naturraum Beurteilung MaRnahme
B4 Erht’)__htes Verletzungsrisiko angrenzender DS?» Ot?errheinisches Tiefland und Rhein- vermeidet/vermindert 003_V
Geholze Main-Tiefland
. D53 Oberrheinisches Tiefland und Rhein- . . 001_VA, 003_V,
B3 Verlust von Vegetation Main-Tiefland vermeidet/vermindert 005_A, 006_OK
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Bestands- und Konfliktplan (LBP, FFH-VS): B3: Unterlage Nr.: /[B4: Unterlage Nr.:
Datum Einreichung Planungsunterlagen: Keine Angabe
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MalRnhahmenblatt

Vermeidung [ Minderung / Schutz, MaBnahme Nr.: 004_VA
Bezeichnung der MaBnahme: Umweltfachliche Bauliberwachung
GesamtgroBBe der MaRnahme in qm: 0

Tempordre MaBnahme: ja

Keine Flachen vorhanden

Lageplan der naturschutzfachlichen MaBnahme (LBP, FFH-VS): Unterlage Nr.:
Zeitpunkt der Durchfiihrung: zeitgleich mit Projekt-Baubeginn

Entwicklungsziel der Malinhahme

Zielarten: Reptilien
Schutzvorrichtungen/-vorkehrungen: Abfangen

Spezielle Habitatelemente/Strukturmerkmale:

Beschreibung der Tatigkeiten zur

Herstellung und Entwicklung: Wahrend der Vorbereitung und Durchfiihrung des Bauprozesses ist eine umweltfachliche
Bauiiberwachung (UBU) vorgesehen. Die Aufgaben der UBU sind insbesondere die Uberwachung der Einhaltung aller
Bestimmungen der Genehmigungsunterlagen, der allgemein anerkannten Regeln der Technik, der Einhaltung der
Umweltgesetzgebung sowie der baulichen Ubereinstimmung mit den Ausfithrungspldnen und dem Leistungsverzeichnis des Bau-
Auftragnehmers. Seitens der UBU sind regelméRige Kontrollen des Baufelds, zur Sicherstellung der Einhaltung des
Eingriffsbereiches durchzufiihren und zu dokumentieren. Aus artenschutzrechtlicher Sicht ist seitens der UBU sicherzustellen, dass
wahrend der Bauzeit keine Reptilien zu schaden kommen und diese baubegleitend abgesammelt und in die nérdlich gelegene
Streuobstwiese gesetzt werden. Die Baustellenarbeiter werden vor Baubeginn und wahrend der Bauzeit von der umweltfachlichen
Bauiiberwachung in die speziellen artenschutzrechtlichen und umwelttechnischen Vorgaben eingewiesen.

Risikomanagement: nein

Dauer Herstellung und Entwicklung bis zur Erreichung des Zielzustandes (s. Anhang IlI-18): 105 Tag/e

Unterhaltung:

Fachliche MaBgabe fiir Unterhaltungszeitraum nach § 15 Abs. 4 BNatSchG (s. Anhang llI-18): nicht erforderlich

Berichtspflichten nach § 17 Abs. 7 BNatSchG

Berichtsintervall bis zum Erreichen des Zielzustandes: Keine Angabe
Berichtsintervall Unterhaltungspflege: Keine Angabe

MaRnahme unter Beriicksichtigung Klimawandel nachhaltig: ja
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Konfliktbewaltigung

Nr. Beschreibung Naturraum Beurteilung h:;;im::;ng m.

B5 Eingriff in einen Reptilienlebensraum 'E)/I;Bn_OTti):frlghn%inisches Tiefland und Rhein- vermeidet/vermindert 004_VA

Bestands- und Konfliktplan (LBP, FFH-VS): B5: Unterlage Nr.:

Datum Einreichung Planungsunterlagen: Keine Angabe
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MalRnahmenblatt

Ausgleich, MaBnahme Nr.: 005_A

Bezeichnung der MaBnahme: Wiederherstellung beanspruchter Vegetation
GesamtgroBRe der MaBnahme in gm: 1.420

Temporadre MaBnahme: nein

Flache Nr.: Vegetationsverlust

Inanspruch-  |Gepl. rechtl L
Flurstiick Nr. Flur |Gemarkung Gemeinde Kreis GrEVZ-Nr. B . nahme Fldche
nahme Sicherung in qm
) Wiesbaden, Wiesbaden, . Voriibergehende
00542/00004-00 |020 [lgstadt Landeshauptstadt | Landeshauptstadt unbekannt Voriibergehend Inanspruchnahme 1.000
. Wiesbaden, Wiesbaden, . Voriibergehende
00279/00003-00 (020 |Igstadt Landeshauptstadt  |Landeshauptstadt unbekannt Voriibergehend Inanspruchnahme 420

Ausgangszustand: 11.212
Schliisselnummer Ausgangsbiotop (je Bundesland): 11.212

Lageplan der naturschutzfachlichen MaBnahme (LBP, FFH-VS): Unterlage Nr.:
Zeitpunkt der Durchfiihrung: 1 Monat/e nach Projekt-Bauende (Herbst oder Friihjahrspflanzung [-ansaat)

Entwicklungsziel der Malihahme

Zielbiotop: Ansaat Rasen und Neuanlage Gebiische
Schliisselnummer Zielbiotoptyp (je Bundesland): 02.600, 06.360

Spezielle Habitatelemente/Strukturmerkmale:

Beschreibung der Tatigkeiten zur

Herstellung und Entwicklung: Im Zuge der BaumaRBnahme kommt es zur Beseitigung von rd. 4.900 m? Vegetation. Im Bereich
des Biotoptyps 11.212 kénnen rd. 1070 m? (BE-Flache Ost 1000 m? und Anfang der BaustraBe 70 m?) durch eine Ansaat
wiederhergestellt werden. Der Zielbiotoptyp ist hier 06.360. Die Bereiche die nicht durch die Ansaat wiederhergestellt werden
konnen, unterliegen der anlagebedingten Versiegelung.

Fiir die restlichen rd. 350 m? im Bereich der 6stlichen BaustraRe ist das Zielbiotop 02.400 vorgesehen. Hier empfehlen sich
Haselnuss (Corylus avallana), Liguster (Ligustrum vulgare) und Holunder (Sambucus racemosa, Sambucus nigra). Diese sind als
verpflanzter Strauch (3-4 Triebe, 60-100cm) einzusetzen.

1 Jahr Fertigstellungspflege

2 Jahre Entwicklungspflege

Risikomanagement: nein

Dauer Herstellung und Entwicklung bis zur Erreichung des Zielzustandes (s. Anhang IlI-18): 2 Jahr/e und 1 Woche/n
Unterhaltung:

Fachliche MaRgabe fiir Unterhaltungszeitraum nach § 15 Abs. 4 BNatSchG (s. Anhang llI-18): nicht erforderlich

Berichtspflichten nach § 17 Abs. 7 BNatSchG
Berichtsintervall bis zum Erreichen des Zielzustandes: 1 Jahr/e
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Berichtsintervall Unterhaltungspflege: Keine Angabe

MaBnahme unter Beriicksichtigung Klimawandel nachhaltig: nein

Konfliktbewaltigung
Nr. Beschreibung Naturraum Beurteilung h:;:;:‘;:“g ik
03 Verlustvon Vegetation D3 Oberheinisches Tiefland und Rhein- o 3 001 VA, 003 V.
Bestands- und Konfliktplan (LBP, FFH-VS): B3: Unterlage Nr.: ) )
Datum Einreichung Planungsunterlagen: Keine Angabe
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MalRnhahmenblatt

Okokonto, MaBnahme Nr.: 006_0OK

Bezeichnung der MaRBnahme: Einzahlung in das Okokonto der Landeshauptstadt Wiesbaden

GesamtgroBRe der MaBnahme in gm: 3.200

Temporadre MaBnahme: nein

Fliche Nr.: Okokontofliche

Inanspruch-  |Gepl. rechtl LS L
Flurstiick Nr. Flur |Gemarkung Gemeinde Kreis GrEVZ-Nr. B . nahme Fldche
nahme Sicherung in qm
. . Wiesbaden, Wiesbaden, . Voriibergehende
00009/00000-00 (001 [Wiesbaden Landeshauptstadt | Landeshauptstadt unbekannt Voriibergehend Inanspruchnahme 3.200

Ausgangszustand: Anthropogene Felsaufschliisse

Schliisselnummer Ausgangsbiotop (je Bundesland): 10.114

Lageplan der naturschutzfachlichen MaBnahme (LBP, FFH-VS): Unterlage Nr.:

Zeitpunkt der Durchfiihrung: zeitgleich mit Projekt-Bauende

Entwicklungsziel der MaRnahme
Zielbiotoptyp Okokonto: Steinriegel in freier Landschaft

Okokonto Fliche in gm: 3.200

Schliisselnummer Zielbiotoptyp (je Bundesland): 10.150 B

Behorde bei der Okopunkte verzeichnet sind: Umweltamt Stadt Wiesbaden

Spezielle Habitatelemente/Strukturmerkmale:

Beschreibung der Tatigkeiten zur

Herstellung und Entwicklung: Verbesserung Landschaftshild und Artenschutz

Risikomanagement: nein

Dauer Herstellung und Entwicklung bis zur Erreichung des Zielzustandes (s. Anhang llI-18): 1 Jahr/e

Unterhaltung:

Fachliche MaBgabe fiir Unterhaltungszeitraum nach § 15 Abs. 4 BNatSchG (s. Anhang llI-18): nicht erforderlich

Berichtspflichten nach § 17 Abs. 7 BNatSchG

Berichtsintervall bis zum Erreichen des Zielzustandes: Keine Angabe

Berichtsintervall Unterhaltungspflege: Keine Angabe

MaRnahme unter Beriicksichtigung Klimawandel nachhaltig: nein

Konfliktbewaltigung

. . i. Verbindung m.
Nr. Beschreibung Naturraum Beurteilung MaRnahme
B2 Dauerhafte Flachenversiegelung D53 Oberrheinisches Tiefland und Rhein- gleicht aus bzw. ersetzt 006_0OK

Main-Tiefland
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B3

Verlust von Vegetation

D53 Oberrheinisches Tiefland und Rhein-
Main-Tiefland

gleicht aus bzw. ersetzt

001_VA, 003_V,
005_A, 006_OK

Bestands- und Konfliktplan (LBP, FFH-VS): B2: Unterlage Nr.: /B3: Unterlage Nr.:
Datum Einreichung Planungsunterlagen: Keine Angabe
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