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1.  VORGANG / AUFGABENSTELLUNG

Die DB Netz AG, vertreten durch die DB ProjektBau GmbH, plant den Neubgfi der ,Nordmain-
ischen S-Bahn". Die Nordmainische S-Bahn soll an das Bestandsnetz der nkfurter S-Bahn in
der Ndhe der Station Konstablerwache anschliefen und tber den Bahn Frankfurt/Main — Ost
zum HBF Hanau fiihren. Dabei soll die Streckenfiihrung auf der nordlichg/h Mainseite, im Wesentli-
chen in Blindelung mit der bestehenden Strecke Frankfurt — Fulda, £rfolgen. Mit der Nordmain-
ischen S-Bahn soll somit das Frankfurter S-Bahn-Netz mit der begy€its bestehenden, siidlich des
Mains geflihrten S-Bahn-Strecke ergénzt werden.

Die geplante Strecke 3685 soll im Anschluss an eine bestejfende S-Bahn-Strecke in der Ndhe der
Station Konstablerwache, etwa im Bereich der ,Griinen $fralle” zunachst unterirdisch gefiihrt wer-
den. In einem bogenférmigen Verlauf soli die unterirdig€he Strecke zum Bahnhof Frankfurt/Main —
Ost in zwei Tunnelrdhren gefiihrt werden. Ostlich degf/Station Frankfurt/Main — Ost soll die S-Bahn-
Strecke wiederum in zwei Tunnelrhren mit langg@m ansteigender Gradiente zur Gelandeoberfla-
che geflihrt werden. Bei etwa km 2,914 endendlie derzeit vorgesehenen Tunnelréhren und gehen
in ein Trogbauwerk (iber.

Ab dem Ende des Trogbauwerks soll gle Strecke 3685 bis ca. km 20,700 (stidwestlich des HBF
Hanau) oberirdisch zundchst in norgfstlicher Richtung gefiihrt werden. Stidwestlich der Ortschaft
Bischofsheim schwenkt die Trassg/nach Osten. Stdlich von Wilhelmsbad &ndert sich die Trassen-
fihrung erneut und fuhrt nachgGlidosten auf den HBF Hanau zu. Im Bereich der oberirdischen
Strecke sollen 6 S-Bahn-Stgfionen errichtet sowie 6 niveaugleiche Bahniibergdnge aufgehoben
werden. Aulierdem solle weitere Uberfiihrungsbauwerke fiir querende Strafen errichtet wer-
den.

Mit dem vorliegeng€n Konzept wird aufbauend auf [U 19] ein Konzept zur technischen Erkundung

der Altlastenverglachtsfldchen und zur vertieften Streckenerkundung im Planfeststellungsabschnitt
5,082 bis 27,700) vorgelegt.
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1.1 Auftrag

Die DB ProjektBau GmbH hat der Dr. Spang Ingenieurgesellschaft fir Bauweg€n, Geologie und
Umwelitechnik mbH, den Auftrag erteilt, das Konzept zur technischen Erkundgfng der Altlastenver-
dachtsflachen und zur vertieften Streckenerkundung im Planfeststellungsgifschnitt 3 - Hanau (km
15,082 bis 27,700) zu erstellen.

1.2 Unterlagen

Es wurden die nachfolgend aufgefiihrten, vom AG zur Verfiiging gestellten Unterlagen verwendet:

[U1] Deutsche Bahn AG, S-Bahn Rhein-Main, Nogimainische S-Bahn, Strecke Frankfurt/M
Ost — Hanau Baulos 15, 95/220; Bericht Ngf 1, Baugrundgutachten; Prof.-Ing. P. Amann
Consult GmbH, Mhltal, 25.08.1997.

[U 2] Deutsche Bahn AG, S-Bahn Rheing#ain, Nordmainische S-Bahn, Strecke Frankfurt/M
Ost — Hanau Baulos 16, 95/220; Sericht No. 1, Baugrundgutachten; Prof.-Ing. P. Amann
Consult GmbH, Mihltal, 22.08. 7.

[U3] NMS - Altlasten Hanauf Anlage Ausschnitte aus Maplinfo Professional EP_3102_VA
_LP_11-36_Layout1.jpgf/EP_3201_VA_LP_11-38_Layout1.jpg, EP_3201_VA_LP_11-39
Layout1.jpg, EP_320# VA_LP_11-40_Layout1.jpg, EP_3202_VA_LP_11-41_Layout1.jpg,
EP_3201_VA_LP_#1-43_Layotu1.jpg; DB ProjektBau GmbH, Email vom 30.11.2009.
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[U 6] Ausziige aus Altflichendatei der Stadt Hanau, Flachennummer 00017665 0003319B,
0003050B, 0003052B, 0000204B, 0004003B, 0000265B, 00002728, 00050178,
0000372B; Stadt Hanau - Technischer Umweltschutz, Email vom 24.03. 0.

[U7] Mapinfo-layer mit den Altflichen und GW-Schadensfillen; Stagh Hanau - Technischer
Umweltschutz, Email vom 25.03.2010.

[U8] AFD-Auszug des HLUG, Bereich Altablagerung Mainka Flur 36/ Flurstk: 132; Stadt
Hanau, Email vom 24.03.2010.

[U9] Ergebnisse der Luftbildauswertung der Ersterfagfsung Altablagerung Mainkanal von
1987; OkoData, Mainz-Mombach.

[U 10] Altlastenerkundung im Zuge der Planungfder nordmainischen S-Bahn; Wasserbehor-
den Main-Kinzig-Kreis, Umwelt, Naturschytz und 1andl. Raum 70.1 — Abt. Wasser- und Bo-
denschutz, 07.04.2010.

[U 11] Bau Nordmainische S-Bahn: Altflichen (Fechenheim, Maintal, Hanau), Anhang:
Nordmainische S-Bahn Bereichg#Maintal; RP Darmstadt, EMail vom 10.09.2009.

[U 12] NMS, PFA 3 Lageplane £ur Information; Anhang: Techn Streifen Baugrenze; DB Pro-
jektBau GmbH, Berlin, ail vom 04.03.2010.

[U 13] S-Bahn Rhein-M | Nordmainische S-Bahn: Altlastensituation auf DB-Flachen —
Auszug aus BoYEK-Feinkonzept; Frankfurt am Main, 29.06.2012

Des Weiteren wugfflen folgende Unterlagen zur Erstellung des Gutachtens herangezogen:

[U 14] Geolgigische Karte von Hessen, Blatt Frankfurt a. M. Ost (5818), Karte 1 : 25.000 und
futerungen; Hessisches Landesamt fiir Bodenforschung, Wiesbaden, 1993.

[U 13 Geologische Karte von Hessen, Blatt Hanau (5819), Karte 1 : 25.000 und Erlauterungen;
Hessisches Landesamt fiir Bodenforschung, Wiesbaden, 1998.
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[U 16] Wasserschutzgebietskarte von Hessen, Blatt Frankfurt a. M. Ost (5818)41 : 25.000;
Hessisches Landesamt flir Umwelt und Geologie, 2006.

[U 17] Wasserschutzgebietskarte von Hessen, Blatt Hanau (5819), 1 :
Landesamt flir Umwelt und Geologie, 2006.

5.000; Hessisches

[U 18] Geotechnisches Gutachten, S-Bahn Rhein-Main / Nord
km 54,310 - 71,900; Dr. Spang Ingenieurgesellschaft fir Ba
technik mbH, Witten, 25.01.2010.

inische S-Bahn, Strecke
esen, Geologie und Umwelt-

[U 19] Hydrogeologisches Gutachten, S-Bahn Rhein-Mgfh / Nordmainische S-Bahn, Strecke
km 54,310 — 71,900; Dr. Spang Ingenieurgesellschft fir Bauwesen, Geologie und Umwelt-

technik mbH, Witten, 08.04.2010.

[U 20] Altlastengutachten, Historische Erkun
S-Bahn Rhein-Main / Nordmainische
Strecke 3660 km 15,082 — km 27,
Geologie und Umwelttechnik mbH

ng und orientierende Streckenerkundung,
-Bahn, Planfeststellungsabschnitt 3 — Hanau,
0; Dr. Spang Ingenieurgesellschaft fir Bauwesen,
itten, 22.04.2010.

[U 21] BBodSchG: Gesetz zum Sc
von Altlasten (Bundes-Bo
502; Bonn, 17.03.1998.

tz vor schadlichen Bodenveranderungen und zur Sanierung

nschutzgesetz), Bundesgesetzblatt Jahrgang 1998, Teil I, S.

[U 22] BBodSchV: Bundgs-Bodenschutz- und Altlastenverordnung, Gesetzblatt, Jahrgang 1999,

Teil I, Nr. 36, Bg#in, 16.07.1999.

[U 23] LAGA: A
sche Rgfeln - Mitteilungen der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall Nr. 20; Berlin, 1997.

rderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Abfallen - Techni-

A: Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Abféllen - Techni-
che Regeln - Mitteilungen der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall Nr. 20; Berlin, 2003.

5] LAWA: Landerarbeitsgemeinschaft Wasser, Empfehlungen fur die Erkundung, Bewertung
und Behandlung von Grundwasserschaden, Stand: Oktober 1993.
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[U 26] Merkblatt ,Entsorgung von Bauabfillen“; Regierungsprésidien Darmst
Kassel, Abteilungen Umwelt, 15.05.2009.

[U 27] Ril 880.4010, Bautechnik — Verwertung von Altschotter; DB AG, 2003,

[U 28] DepV: Verordnung Uber Deponien und Langzeitlager (DegOnieverordnung) (Stand:
01.12.2011).

2. STANDORTBESCHREIBUNG

2.1 Lage und Begrenzung des Untersuchungsgejfietes

lanten NMS beginnt bei km 15,082 und endet
nhof bei km 20,700, siehe Anlage 1. Der gegen-

Der Planfeststellungsabschnitt 3 - Hanau der g
suddstlich der S-Bahn Station Hanau Hauptb
stdndliche Streckenabschnitt (Bereich Hanggff) hat eine Gesamtldnge von ca. 5,6 km und ist in An-

lage 1 dargestelit.

Eine Zusammenstellung der Landsghaft-, Vogel und Naturschutzgebiete sowie der FFH- Gebiete
ist in [U 18] enthalten.

Die derzeitige Nutzung der jh geplanten Streckenabschnitt Maintal liegenden Flachen ist der Ta-
belle 2.1-2 zu entnehmen

Streckenabsch Aktuelle Nutzung / ggf. Vegetation

Wald
Wald und vereinzelte Gebaude

stadtischer Siedlungsraum (Hanau)

Vegetation und aktuelle Nutzung im PFA 3 - Hanau
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Nach [U 16] und [U 17] liegt der Planfeststellungsabschnitt 3 zwischen km 15,082 upfl km 17,122
im Gebiet der Schutzzonen WSZ Iil A und WSZ Il der Trinkwassergewinnungsanlag€ Kesselstadt.

Altstandorte bzw. Altablagerungen im Bereich des Streckenumfeldes (#60 m beidseits der
Bahn), die fur die Strecke maf3gebend sind, sind nach [U 3], [U 4] und [U 6}is [U 10] vorrangig im
stadtischen Siedlungsbereich der Stadt Hanau zwischen ca. km 17,90Q#und dem Bauabschnitts-
ende beidseits der Bahn vorhanden. Weitere Altstandorte bzw. Altabjigerungen liegen zwischen
ca. km 15,940 und km 16,055 bzw. km 17,090 und km 17,500. Insgesamt sind 2 Altablagerungen
und 30 Altstandorte vorhanden. Des Weiteren liegen im Streckghabschnitt des PFA 3 — Hanau
nach [U 7] drei Grundwasserschadensfille vor. Die Lage Verdachtsflachen ist in Anlage 8
dargestelit.

Weiterfihrende Angaben sind [U 20] zu entnehmen.

2.2 Geographische und topographische Sifiation

Die Trasse durchlauft im Wesentlichen ebfnes Gelande. Eine nennenswerte Reliefierung des Ge-
l&ndes beschrénkt sich auf StraRendamne. Siidlich der geplanten S-Bahnstrecke befinden sich im
gesamten Verlauf der geplanten Stgfcke die Bestandsgleise der Verbindung Frankfurt (Main) —

Hanau. Ebenfalls siidlich der Stregie verlauft mit wechselnden Abstédnden der Main.

Weiterfuhrende Angaben singf{U 18] und [U 20} zu entnehmen.

Nach [U 18] ist jn Bereich der geplanten S-Bahn-Strecke im Wesentlichen mit den nachfolgend
beschriebenegfund nach ihrem Entstehungsalter geordneten Schichten zu rechnen.

Der Baugfund im Streckenabschnitt Maintal baut sich nach den vorliegenden Unterlagen ([U 1] und
[U 2]) fowie der aktuellen Erkundung ([U 18]) im Wesentlichen aus der nachfolgenden Schichten-

P2288B120828_PF




Anlage 12.7.15.0.1 entfallt
ersatzlos

DR. SPANG
Projekt: 28.2288 Seite 9 29.082012

Schicht .1  Auffiillungen

Schicht .2a Fiillung der Flussaltlaufe
Schicht.2b Auesedimente/ Hochflutlehm
Schichtl.3 Flugsand

Schichtl.4 Sande und Kiese der Mainterrasse
Schicht Il.1  Pliozédn: bindige und rollige Schichtglieder mit Braunkghleeinlagerungen
SchichtIl.2 Vulkanite

Schicht 1.3 Hydrobienschichten

Schicht 1.4 [Inflatenschichten

Schicht Il.6 Rupelton

Schicht lll.1 Sedimente des Rotliegenden

Der allgemeine Schichtaufbau ist in [U 18] und [U 20] bgfschrieben.

2.4 Hydrogeologie / Hydrologie

Die hydrogeologischen Verhéltnisse sin Projektgebiet mafigeblich von dem nahegelegenen
Vorfluter Main geprégt. Nach [U 14] urngf [U 15] sind im Projektgebiet die pleistozanen und mioza-
nen Porengrundwasserleiter, die ghiozanen Kiuft- und Karstgrundwasserleiter sowie die
Kluftgrundwasserleiter des Rotlieg€nden sowie oligozédne, méchtige Grundwasserhemmer kenn-
zeichnend.

Den obersten, fur die geplghte S-Bahntrasse relevanten Grundwasserleiter bilden in der Regel die
gut durchléssigen bis seffr gut durchlassigen pleistozanen Terrassenablagerungen des Mains und
der Kinzig. Es ist im Jfrojektgebiet mit geringen Grundwasserflurabstédnden (< 5 m) zur rechnen.
Die Grundwasserstgbmung ist im obersten Grundwasserstockwerk in der Regel auf den Vorfluter
(Main bzw. Kinzigf) hin gerichtet. Die generelle Grundwasserflie3richtung verlauft etwa von Nord-
west nach Sudgst auf den Main zu. Im Hauptgrundwasserleiter, den Sanden und Kiesen der Main-
terrassen, kgfin von Grundwasserabstandsgeschwindigkeiten von v, = 1 x 107 m/s bis 1 x 10 m/s
ausgegangfen werden.

Weitghtlhrende Angaben sind [U 19] und [U 20] zu entnehmen.
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3. KONTAMINIERTE UND KONTAMINATIONSVERDACHTIGE FLACHEN

Altstandorte bzw. Altablagerungen im Bereich des Streckenumfeldes (10Q/m beidseits der
Bahn), die fiir die Strecke maRgebend sind, sind nach [U 3], [U 4] und [U 6] bif'[U 10] vorrangig im
stadtischen Siedlungsbereich der Stadt Hanau zwischen ca. km 17,900 dem Bauabschnitts-
ende beidseits der Bahn vorhanden. Weitere Altstandorte bzw. Altablagrungen liegen zwischen
ca. km 15,940 und km 16,055 bzw. km 17,090 und km 17,500. Insgegamt sind 2 Altablagerungen
und 22 Altstandorte vorhanden. Des Weiteren liegen im Streckenflbschnitt des PFA 3 — Hanau
nach [U 7] drei Grundwasserschadensfalle vor.

Durch die Herstellung der Ingenieurbauwerke bzw. den Sjfeckenbau werden auf Grundlage der
derzeitigen Planung die Verdachtsflichen PFA 3 VF-01 b PFA 3 VF-04, PFA 3 VF-09, PFA 3 VF-
15, PFA 3 VF-16, PFA 3 VF-21, PFA 3 VF-22, PFA F-29, PFA 3 VF-31, PFA 3 VF-32 PFA 3
VF-33, PFA 3 VF-34 und PFA 3 VF-35 sowie Teilflthen der 3 Grundwasserschadensfélle in An-
spruch genommen bzw. tangiert. Ein Grunderwegh von Teilflachen ist nach [U 12] bei den Flachen
PFA 3 VF-04, PFA 3 VF-15 und PFA 3 VF-1§ sowie im Bereich der Grundwasserschadensfélle
(PFA 3 VF-25 bis VF 27) Dekalin und Inngfistadt geplant. Alle weiteren Verdachtsflachen liegen
aullerhalb des geplanten Streckenverlayfes. Im Bereich der Altlastenverdachtsflédchen ist nach
Aussagen der Planer keine Grundwasg€rabsenkung zur Herstellung der Strecke bzw. der Ingeni-
eurbauwerke (wasserdichter Verbayy geplant. Die Altstandorte bzw. Altablagerungen PFA 3 VF-
04, PFA 3 VF-09, PFA 3 VF-21, PJA 3 VF-29, PFA 3 VF-32 sowie PFA 3 VF-33 werden durch den
Streckenbau der geplanten Strglke 3660 direkt betroffen. Des Weiteren sind durch den Strecken-
bau der Strecke 3685 die FI¥hen PFA 3 VF-01 bis PFA 3 VF-03, PFA 3 VF-15, PFA VF-16, PFA
3 VF-28, PFA 3 VF-29 soyfle PFA 3 VF-34 direkt betroffen. Eine Inanspruchnahme der Verdachts-
flachen durch die BaugfalRnahme ist des Weiteren nach dem derzeitigen Planungsstand [U 12]
durch tempordre Nutglung in Form von BE-Flachen, Baustraf’en, Arbeitsstreifen u.a. geplant. Dies
gilt fir die Verdacfsflachen PFA 3 VF-04, PFA 3 VF-08, PFA 3 VF-15, PFA 3 VF-16, PFA 3 VF-
18, PFA 3 VF 14, PFA 3 VF-31 und PFA 3 VF-35. Die nach [U 12] geplanten Baugrenzen sind in
Anlage 12.7 % dargestellt. Die nicht betroffenen ALVF werden im Altlastengutachten dennoch in-
formativ bgfiannt, um im Falle einer Nutzung auf die umwelttechnischen Problemstellungen hinzu-
weisen. fAlle nach derzeitigem Kenntnisstand im Umfeld der geplanten Strecke liegenden Flachen
der Tabelle 3.1 aufgefihrt.
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Im Umfeld des Streckenabschnitts wurden 17 eingeschrankt altlastenrelevante Altstgfidorte, 9 alt-
lastenrelevante Altstandorte, 2 Altablagerungsflachen sowie drei GW-Schadensfallgffestgestellt
Lfd.- betpbffen s oo 4)
NF. Name Nr. Unterlagen e Prioritat
undwasser-
PFA 3 Philipp und absenkung,
VE-01 Pfeuffer 0001766B " [U6], [U7] Larmschutz- 2
— Kleiderfabrik wand
(Strecke 3685)
.. Larmschutz-
e | “MISREIE 0004004b " 7] wand 2
(Strecke 3685)
Larmschutz-
PFA 3 .. i 1
VE-03 Stadtgartnerei 0003912B [U7],[U10] wand 2
o (Strecke 3685)
PFA 3 ehem. Schrott- 1) Streckenbau,
VF-04 platz BOp=ON el 7l Grunderwerb 3
ehem.
Cras | Bijouteriefabrik 030508 " [U6], [U 7] s 2
und Baugeschéft
ehem.
PFA 3 Bijouteriefabrik 1
VF-06 | und Silberware 0050528 [Ue] [U7] ) 2
fabrik
PFA 3 1)
VEF-07 ehem. Tghkstelle 0000204B [U6], [UT7] - 3
PFA 3 verfllter 1) [U7],[U 8] }
VF-08 | / Mainkanal BOROAEER [U 9] .
ehem.
Guterbahnhof am 00040038 " [U 6], [U 7] 2
Westbahnhof und 2 Streckenbau HK 1.2
ehem. Schrott- 4156-004 [U 13] :
platz
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Lfd.- betroffen o N L
NT. Name Nr. Unterlagen durch Prioritat
PFA 3 1) )
VE-10 Schilachthof 0003715B [U7] 2
Maschinenefabrik
PFA 3 und ehem. 1) i
VF-11 EisengieRerei UEBIHOIE (5 3 -0 8
Bracker
PFA 3 | ehem. Kettenfab- 1) _
VF-12 | rik (Klose) 0060266B V7 2
Ehem. Autowerk-
PFA 3| ™ statt Safadi / 00011078 " [U7] : 2
VF-13
Bracker
Natursteinwerk
= PFA3 | " nd ehem. 00025328 " [U7] ] 3
VF-14 ! .
Kunstgiellerei
PFA 3 Autohaus Malsch Streckenbau
VE-15 und ehem. [U6), [U7] | (Strecke 3685), 3
Tankstelle Grunderwerb
PFA 3 Streckenbau
VE-16 Maschinenbau 0000272B " [U6], [U7] | (Strecke 3685), 2
Grunderwerb
PFA 3 1 )
VE-17 0004510B [U7],[U10] 3
PFA 3 1) [U 4], [UT], )
VE-18 0005984B U 10] 3
5?‘13 itungsmeisterei 0004919B " [U7] . 3
der Bahn AG
iSTaENE 00040338 " [U7] . 3
Quarzglas
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Lfd.- betroffen A
Nr. Name Nr. Unterlagen durch Prioritat
DB AG, ehem.
PFA3 | Farr Speditions- 00050178 " [UBLIUTL | sireckegbau 2
VF-21 [U 10]
gesellschaft
PFA 3 | Spedition, KFZ- 1) uz )
VF-22 | Aufbereitung el Sk 2
PFA 3 1) U7 )
VF-23 - 00000708 7] 2
PFA 3 | Alter Auheimer 1 7
VE.54 Weg 0000147A ] - 3
Streckenbau,
PFA 3 GW-Schadensfall Grunderwerb
VE.D5 Dekalin 00006338 " [U7] im Bereich der <
(CKW-Schaden) Schadstoff-
fahne
Streckenbau,
PFA 3 GW-Schadensfall ooadoo1w [U7], [U 5], _Grundgmerb 5
VF-26 Innenstadt 435.0fl4.011.1983 ¥ [U 10] im Bereich der 5
(CKW-Schaden) y Schadstoff-
fahne
Streckenbau im
GW-Schadensfall X
AEAC Riitgers 00016948 " [U7],[u10] | Bereichder 39
VF-27 Schadstoff-
(PAK-Schade fahne
PFA 3 Ehem. llager 2) U13 6)
VF-28 | (abgeiflochon) 4153-581 [U13] Streckenbau | GKO
Bereich ist durch
ein Kreuzungs-
bauwerk Uber-
PFA 3 f/Ehem. Lokschup- 4153-004 ? [U13] | baut, Gleistrasse | GK 1.2
VF-2 pen und Werkstatt Strecke 3600 im
Randbereich der
Verdachtsflache

pP2288B120829_PF
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Lfd.- betroffen )

Nr. Name Nr. Unterlagen diveh Prioritat
PFA 3 | Mullablagerung 4153-523 2 [U13] Streckeffbau | GK0®
VF-30
PFA 3 | Rampe mit Olkon- 2) U13 6)
VF-31 tamination 4153-525 ! ] B HK0
Cl'zgg Olkeller Diesel 4153-527 2 [U13] Streckenbau | GK1.1°©
C';gg Altschwellenlager 4153-528 2 13] Streckenbau GKO0®
A | s BEeeTe 4153-526 2 [U 13] Gleistrasse | HK 1.19
VF-34
PFA 3| Ehemalige Dreh- 4153-g6 2 [U 13] e per I K149
VF-35 | scheibe Hbf Mitte Flééhe )

n Flachennummer aus Altflachendatei d tadt Hanau

2)
3)

4)

5

6)

Tabelle 3-1:

Flachennummer des FRS (Standort Jfankfurt a.M.)
AFD-Nummer

Bewertung Altstandorte gemag8egehung nach [U 6] und [U 7]
= 1: nicht altlastenreleva
- 2: eingeschrankt altigtenrelevant
- 3: Altablagerung . altlastenrelevant
erschadensfall geman [U 7]

RS (Standort Frankfurt a.M.) [U 13]

Bewertung Grundw.
Bewertung gema

des Planfeststellungsabschnitts 3 - Hanau

P2288B120829_PF

standorte, Altlastenverdachtsflichen und Grundwasserschadensfalle im Umfeld
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4. UNTERSUCHUNGSKONZEPT

4.1 Altlastenverdachtsfldachen

In Anlage 1 ist eine tabellarische Zusammenfassung der geplanten technjfthen Erkundung, auf-

bauend auf den Erkenntnisse aus [U 20] beigefligt. In erster Linie wurdelr jede der Verdachtsfla-
chen die Anzahl der erforderlichen Bohrpunkte zur Probennahme egfhittelt. Der geplante Erkun-
dungsabstand orientiert sich dabei an den Vorgaben der LAGA M/20 mit Rasterabstédnden zwi-
schen 50 m — und 200 m fiir Linienbauwerke. Aufgrund der vorligQienden Erkenntnisse wurden die

Art und der Umfang der chemischen Untersuchung darauf folggnd festgelegt.
Es werden an allen Verdachtsflachen, die durch Streckghbau, Grunderwerb, den Bau von Larm-
schutzwénden oder temporarer Nutzungen in Ansprugff genommen werden, Untersuchungen nach
LAGA sowie nach BBodschV durchgefiihrt, wobej

Boden -Mensch untersucht werden soll. GrundwgSserabsenkungen sind im gesamten Bereich des
PFA 3 nicht geplant. Der Wirkungspfad Bode

ei allen Verdachtsflaichen der Wirkungspfad

Grundwasser wird daher nicht untersucht.

Die Erkundungstiefe orientiert sich jewey§ an der vermuteten Tiefe der mdglichen Schadstoffe im

Boden wird aber mindestens bis 2 m yfiter Aushubsohle gefiihrt.

Die Bewertung erfolgt nach der BBodSchV ([U 21]) und dem in Hessen gliltigen Merkblatt [U 26].

4.2 Vertiefte Erkundyfig Bestandsstrecke

Eine vertiefte Erkyffidung der Bestandstrecke Uber die Erkundung in 2010 [U 19] hinaus ist nicht

erforderlich.

Frihestengfsechs Monate vor Baubeginn ist fiir die gesamte Strecke eine Altschotterbeprobung
erforderff£h. Die Untersuchung soll ebenfalls nach LAGA sowie auf bahnspezifische Herbizide
[U 27)erfolgen. Der Abstand der Aufschliisse liegt in den nach Ril vorgegebenen Abstinden zwi-

scpen 50 und 200 m, in der Regel ca. 100 m.

P2288B120823_PF
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5. ZUSAMMENFASSUNG

erdachtsflachen
rt. Mit den Ergeb-
zweifelsfrei bewertet

Mit dem vorliegenden Untersuchungskonzept werden alle relevanten Altlast
nacherkundet sowie eine vertiefte Erkundung der Bestandsstrecke durchge
nissen kbnnen Auswirkungen auf die geplante Bautatigkeit bzw. durch di

werden.

Fur Ruckfragen und eine Erlduterung des Konzeptes stehen wir Yfnen jederzeit gerne zur Verfi-

gung.
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