Anlage 12.11a - neu, Anhang 1

Nordmainische S-Bahn, PfA 3 - Hanau Nur zur Information

Betriebsprogramm 2030 - Ausbauzustand Nordmainische S-Bahn
Aufteilung der Ziige im Korridor Frankfurt Stid - Hanau auf Basis der Zugzahlenprognose 2030

™ KREBS +KIEFER

Knoten Hanau im Vollausbau - Nullfall ohne Nordmainische -Bahn (NMS) und ohne ABS Hanau - Gelnhausen (HWF)
Zugart Schall03-1990 (1) 3600 (2) 3600 (3) 3600 (5) 3660 (6) 3660 (7) 3660 (8) 3660 (11) 3670 (12) 3671 (14) 3673 (15) 3742 (16) 3742 (17) 3672 (18) 3680 (19) 3685 (20a) 3674 (20b) 3685b
FO-FH M FHM-FH N [FH N-FWFG | FFOG-FHW | FHW -FH S FH S-FGK FGK - FKLM FHM-FH S | FHW-FH N FRW - FWFG | FH S-FRW FRW - FHN FGK - FRW FOO-FH N FFO - FHW HW -FH N H N - FHW
130 km/h 110 km/h 120 km/h 150 km/h 60 km/h 100 km/h 70 km/h 60 km/h 100 km/h 80 km/h 100 km/h 140 km/h 80 km/h 80 km/h Vmax
Anteil
Scheibenbr. Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [ Nacht| Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [ Nacht| Tag Nacht |Bemerkung / Linie
4 0 0 0 0 32 0 32 0 32 4 32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 0] O]summe ICE 3
32 0 32 0 32 0 ICE16.1/.2
4 of ¢ ICE 16.1/2
12 78 12 78 12 6 0 0 0 0 0 0 O]summe ICE4
12 78 12 78 12 ICE Richtung FFU
6 o 0 0 ICE Richtung FFU
3 12 2 12 2 12 1 1 2 0 0 0 0 Summe ICE-T
12 1 1 1 ICE17
1 1 ICE17
2| 1o o 1o 2 ICE 13
3 5 2 6 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0] 0[Summe IC/NZ
2 5 2 6 1
1 i o 1
18 93 18 93 18 36 36 36 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0]
] T ] B B B
2 20| 2 20 2 | | |
36| 6] 36| 6] 36 6
2 0 0 0 0 32 4 32 4 51 4 0 52 6 52 6 0 0 0 0 0] 0 0 0 0]
18 2
33 2
32 4 32 4
Doppeltraktion | 52| 6] 5[ 6
diverse 1 0 0 0 0 0 0 0 0 30 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0]
30 2
1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 94 30 0] 0 0 0 0]
94l 30l
of o o o o
40 20 36 67 53 55 32 10 17 12 8 8 10 13 E 27 20 22 0 0 0] 0 20 1 0]
20| 1 20, 1 20, 1
8 5 8
0 0 0
0 0 0 0
10 10 10 10
2 2 2
5| 14 15| 14
NAH - FGK
2 3 2
36 36 36
1 FGK-FH S
2 5
10, 1 10, 1
5 5
9 9
2
3 7 3 7
20, 20,
25 25|
ﬂ 7 7 7
2|
| 0] 0|
4 2 4 ZQ 14 19 11 1 1 1 0 0 1 1 3 2 2 1 0 0 0] 0 9 0] 0 summe SGV 120
2 2
12 8 12 8 12 8
3 3
3 1 3 1 3 1
4 4 4
1 1
1 1 1
1 1 1 1
2 1 2 1
1 1
1.NM-MI-E Biickle 28.06.2020; Pramisse aus PfA 1/2 in Abstimmung mit B. Baser: nordm. S-Bahn verkehrt nicht, SPNV 3660 unverandert
Nullfall NMS rot / Anpassungen ohne ABS HWF lila
95 22 95 16 96 15 50 1 50 1 44 6 44 6 0 0 0 6 0 0 0 0 6 1 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
129 21 93 18 93 18 68 10 68 10 17 12 17 12 0 0 36 3 0 0 0 0 0 0 52 6 52 6 0 0 94 30 0 0 0 0 0 0
25 44 22 40 87 67 74 43 1 18 13 8 36 31 0 0 3 4 28 15 0 0 5 8 1 14 28 29 22 23 0 0 0 0 35 10 0 0

2
[T w2 w w
1 1 1 1 0
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Nordmainische S-Bahn, PfA 3 - Hanau
Betriebsprogramm 2030 - ohne Ausbauzustand Nordmainische S-Bahn

ohne Ausbau HWF Blattschnitte gem. Trassierungsplanen EP NMS

3685 Ffm Ost (S-Bahn) (1 Ps11/412

Strecke 3674

™ KREBS+KIEFER

Hanau Hbf
3660 Ffm Ost £2) N\ FH N { Noridseite)
FHW 40174 "
40341 - ---Abstellung
i' 0 h ,( 130614
3680 OF Ost (S-Bahn) 514,'515
Elﬂfﬁ 21]626 Richtung
3600 Offenbach [(@D) Ny N, N\ 606/607 /" 3) 3600 Wolfgang
FH M\ 4067 615
40
Richtung
D 3660 GroRRkrotzenburg
Abschnitte fiir Zugzahlen Larm
Ranau ABF
(Sldseite)
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Nordmainische S-Bahn, PfA 3 - Hanau
Betriebsprogramm 2030 - Ausbauzustand Nordmainische S-Bahn

® KREBS+KIEFER

Knoten Hanau im 1. Ausbauzustand - mit Nordmainische S-Bahn (NMS) und ohne ABS Hanau - Gelnhausen (HWF)

Zugart Schall3-1990 (1) 3600 (2) 3600 (3) 3600 (4) 3600 (5) 3660 (6) 3660 (7) 3660 (8) 3660 (9) 3677 (10) 3677 (11) 3670 (12) 3671 (13) 3674 (14) 3673 (15) 3742 (16) 3742 (17) 3672 (18) 3680 (19) 3685 (20a) 3674 (20b) 3685b
FO-FH M | FH M-FH N | FH N-FWFG | FWFG - FGEL | FFOG-FHW | FHW-FH S | FH S-FGK | FGK-FKLM |FH N-FWFG | FWFG-FGEL | FH M-FH S | FHW -FH N | FH N-FWFG | FRW - FWFG | FH S-FRW | FRW-FHN | FGK-FRW | FOO-FH N | FFO-FHW | FHW-FH N | FH N-FHW
130 km/h 110 km/h 120 km/h 160 km/h 160 km/h 100 km/h 100 km/h 160 km/h 160 km/h 200 km/h 60 km/h 60 km/h 100 km/h 70 km/h 60 km/h 100 km/h 80 km/h 100 km/h 140 km/h 80 km/h 80km/h  |Vmax
Anteil
Zugart Vmax [km/h] [Lange [m] [Scheibenbr. | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [ Nacht|Bemerkung/Linie
ICE 300 402 100 0 4 0 0 0 0 0 0 32 0 32 0 32 4 32 4 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0[Summe ICE 3
ICE 300 402 100 32 0 32 0 32 0 32 0 ICE16.1/.2
ICE 300 402 100 0 4 0 4 0 4 0 4 ICE 16.1/.2
ICE 250 400 100 78 12 78 12 78 12 84 12 6 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|Summe ICE 4
ICE 250 400 100 78 12 78 12 78 12 78 12 0 0 0 0 ICE Richtung FFU
ICE 250 400 100 6 0 6 0 6 0 0 6 0 6 0 ICE Richtung FFU
ICE 230 370 100 12 3 12 2 12 2 12 2 12 1 12 1 12 2 12 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0[Summe ICE-T
ICE 230 370 100 12 1 12 1 12 1 12 1 ICE 17
ICE 230 370 100 0 1 0 1 0 1 0 1 ICE 17
ICE 230 370 100 12 2 12 2 12 12 2 0 0 0 0 ICE 13
IC 200 336 100 5 3 5 2 6 1 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0[Summe IC/NZ
IC 200 336 100 5 2 5 2 6 6 1 0 0 0 0
IC 200 336 100 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 1
RE (ET 445) Doppeltraktion 160 212 100 93 18 93 18 93 18 93 18 36 6 36 6 36 6 36 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RE (ET 445) Doppeltraktion 160 212 100 73 16 73 16 73 16 73 16 RE 50/RB 51
RE (ET 445) Doppeltraktion 160 212 100 20 2 20 2 20 2 20 2 HEx 5
RE (ET 445) Doppeltraktion 160 212 100 36 6 36 6 36 6 36 6 RE 54/RE 55
RB (ET 440) Doppeltraktion 160 148 100 18 2 0 0 0 0 0 0 32 4 32 4 51 4 51 4 0 0 0 0 18 2 0 0 0 0 0 0 52 6 52 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RB (ET 440) Doppeltraktion 160 148 100 18 2 18 2 18 2 18 2 RB 58 FFS - NAH
RB (ET 440) Doppeltraktion 160 148 100 33 2 33 2 RB 58 FH - NAH
RB (ET 440) Doppeltraktion 160 148 100 32 4 32 4 RE 59
RB (ET 440) Doppeltraktion 160 148 100 52 6 52 6 RB 49
RE (VT) diverse 18 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30 2 30 2 0 0 0 0 18 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0[Summe VT
RE (VT) 120 42 100 30 2 30 2 RB 56
RE (VT) 140 120 100 18 1 18 1 RE 85
S-Bahn 140 210 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 94 30 93 25 46 12 47 13
S-Bahn 140 210 100 94 30 $8/59
S-Bahn 140 210 100 93 25 46 12 47 13|S5
SGV 100 100 740 0 23 40 20 36 67 53 72 61 55 32 10 17 12 8 33 30 0 0 0 0 3 4 25 14 0 0 5 8 10 13 25 27 20 22 0 0 0 0 20 1 0 0[Summe SGV 100
SGV 100 100 740 0 20 1 20 1 20 1 0 0 20
SGV 100 100 740 0 5 8 5 8 5 8 5 8
SGV 100 100 740 0 0 0 0 0
SGV 100 100 740 0 0 0 0 0
SGV 100 100 740 0 10 10 10 10
SGV 100 100 740 0 2 2 2 2
SGV 100 100 740 0 15 14 15 14 15 14
SGV 100 100 740 0 1 1 NAH - FGK
SGV 100 100 740 0 3 2 3 2 3 3 2
SGV 100 100 740 0 36 36 36 36 0 0
SGV 100 100 740 0 1 FGK-FH S
SGV 100 100 740 0 2 2 5
SGV 100 100 740 0 10 1 10 1
SGV 100 100 740 0 5 5 5 5
SGV 100 100 740 0 9 9 9 0 9
SGV 100 100 740 0 2 2
SGV 100 100 740 0 3 7 3 7
SGV 100 100 740 0 20 20 20 20
SGV 100 100 740 0 25 25 25 25
SGV 100 100 740 0 7 7 7 7
SGV 100 100 740 0 2 2
SGV 100 100 740 0 0 0
SGV 120 120 740 30 2 4 2 4 20 14 20 14 19 11 1 1 1 0 3 1 0 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 1 1 3 2 2 1 0 0 0 0 15 9 0 0[Summe SGV 120
SGV 120 120 740 30 2 2 2 2
SGV 120 120 740 30 12 8 12 8 12 8 0 0 12 8
SGV 120 120 740 30 3 3 3 3
SGV 120 120 740 30 3 1 3 1 3 1 0 0 3 1
SGV 120 120 740 30 4 4 4 0 0
SGV 120 120 740 30 1 1 1 0 1
SGV 120 120 740 30 1 1 1 1
SGV 120 120 740 30 1 1 1 1
SGV 120 120 740 30 2 1 2 1 2 1
SGV 120 120 740 30 1 1
I.NM-MI-E Biickle 01.10.2019
Anpassung 15.12.2019: GL 3685 entfernt, Aufteilung SGV 100/120
Darstellung ohne Aushau HWF 95 22 95 16 96 15 102 16 50 1 50 1 44 6 44 6 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 6 1 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
129 21 93 18 93 18 93 18 68 10 68 10 117 12 117 12 0 0 0 0 36 3 0 0 0 0 0 0 52 6 52 6 0 0 94 30 93 25 46 12 47 13
25 44 22 40 87 67 92 75 74 43 11 18 13 8 36 31 0 0 0 0 3 4 28 15 0 0 5 8 11 14 28 29 22 23 0 0 0 0 35 10 0 0
21 42 20 40 83 65 88 73 70 43 7 18 7 6 28 27 0 0 0 0 1 2 28 15 0 0 5 8 9 14 24 27 20 21 0 0 0 0 35 10 0 0
4 2 2 0 4 2 4 2 4 0 4 0 6 2 8 4 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 2 0 4 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0
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Nordmainische S-Bahn, PfA 3 - Hanau
Betriebsprogramm 2030 - Ausbauzustand Nordmainische S-Bahn

ohne Ausbau HWF Blattschnitte gem. Trassierungsplénen EP NMS

3685 Ffm Ost (S-Bahn)

Strecke 3674

Hanau Hbf
3660 Ffm Ost (MNordseite)
Sk ---Abstellung
3680 OF Ost (5-Bahn)
) Richtung
3600 Offenbach (€))] 3600 Wolfgang
101
102 Richtung
/—1*3'3 @ il GroRkrotzenburg
Abschnitte flir Zugzahlen Larm - 104

106

Hg]r?iau Hbf
(Slidseite)
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Nordmainische S-Bahn, PfA 3 - Hanau
Betriebsprogramm 2030 der Strecke 4113
(Nullfall = Planfall) W= KREBS +KIEFER

113 4113 Streckenabschnitt Hanau-Klein Auheim - Hanau Hbf

bei GroRauheim Km 86,0 - Km 86,4 V =90 km/h
Km 86,4 - Km 87,6 V =70 km/h

Zustand 2030 Daten nach Schall03 giltig ab 01/2015

Anteil Anzahl Zuige
Zugart | Vmax [km/h] | Lange [m] | Scheibenbr. | Tag | Nacht
RB (VT) 120 42 100 22 2
RB (VT) 140 120 100| 40 4
Total 62 6 (Richtung u. Gegenrichtung)

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
aul3er bei HGV)
Traktionsarten: Zugarten: S = S-Bahn RE = Regionalexpress
E = Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok ICE = Triebzug des HC TGV= franz.Triebzug des HGV
V = Besp. Diesellok GZ = Giiterzug IC = Intercityzug
ET,-VT= E -/Dieseltriebzug RB = Regionalbahn D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

Bei GZ der Prognose 2030 Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 100% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015

Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.
Als Fahrbahnart ist grundsatzlich Schotterbett mit Betonschwellen anzusetzen
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