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Zusammenfassung

Die DB Station & Service AG plant bei km 9,250 der Bahnstrecke 3501 Wiesbaden - Nie-
dernhausen in der Ortslage Wiebaden-Igstadt die Erneuerung der Bahnsteige des Bf Wies-
baden-Igstadt.

Dazu ist aufgrund der erforderlichen Verbreiterung des Mittelbahnsteiges ein Verschwenken
der Gleisanlagen im Bahnhofsbereich um maximal ca. 0,9 m erforderlich, was nach Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV einen erheblichen baulichen Eingriff darstellt.

Daher wurde in einer schalltechnischen Untersuchung die zu erwartende Gerauschbelastung
ermittelt.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel fir den Prognose-Nullfall und den Prognose-
Planfall zeigen, dass die Kriterien der wesentlichen Anderung an keinem Immissionsort er-
fullt sind.

Es kommt zwar an einzelnen Immissionsorten der bahnrechten Seite zu einer geringflugigen
Pegelerh6hung um 0,1 - 0,2 dB, jedoch werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
eingehalten.

Anspriche auf Larmschutz liegen somit nicht vor. Zuséatzliche MaBnahmen zum Larmschutz
sind nicht erforderlich.

Der Bericht enthélt 35 Seiten (inkl. 5 Anhange).
Dresden, den 06.02.2020

cdf Schallschutz

02)* am /4./%&{1-%

Dipl.-Ing. Dieter Friedemann Dipl.-Inf. (BA) A. Andref3
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1. Beschreibung des Vorhabens

Die Gleisanlagen im Bf Wiesbaden-Igstadt bestehen aus 2 Gleisen. Diese sind dem Stre-
ckenabschnitt 3501 Wiesbaden - Niedernhausen zugeordnet. Gleis 1 befindet sich zwischen
dem Hausbahnsteig am Bahnhofsgebdude und dem Mittelbahnsteig. Das Gleis 2 liegt auf

der anderen Seite des Mittelbahnsteiges.

Zur dauerhaften und uneingeschrankten Verfugbarkeit des Bf Wiesbaden-Igstadt ist die Er-
neuerung der Bahnsteige und der Gleis- und Oberbauanlagen geplant (km 9,250 der Bahn-
strecke 3501 Wiesbaden - Niedernhausen).

Dabei werden die alten Bahnsteige (Haus- und Mittelbahnsteig) zurlickgebaut und aus-
schlieBlich der Mitteloahnsteig unter Erhéhung der Bahnsteigkanten geman den aktuellen
Anforderungen und unter Berlcksichtigung der Barrierefreiheit erneut aufgebaut. Dazu ist
aufgrund der erforderlichen Verbreiterung des Mittelbahnsteiges ein Verschwenken der
Gleisanlagen im Bahnhofsbereich um maximal ca. 0,9 m erforderlich.

Anhang 1 enthélt dazu eine Ubersichtskarte.

Aufgrund der deutlichen Gleislageanderungen stellt das Bauvorhaben einen ,erheblichen
baulichen Eingriff* nach Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [1] dar, welcher ent-
sprechend zu untersuchen ist.

Dazu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. In dieser werden die Beurteilungspegel in
der Nachbarschaft fir den Prognose-Nullfall (baulicher Bestand) und den Prognose-Planfall
(nach Umbau) berechnet und nach dem Beurteilungsverfahren der Verkehrslarmschutzver-

ordnung bewertet.

Die Ausgangsdaten, die Vorgehensweise und die Ergebnisse der schalltechnischen Unter-
suchung werden nachfolgend dargestellt.
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2. Rechtliche Grundlagen - Verkehrslarmschutzverordnung

Fir den Bau oder die wesentliche Anderung von StraBen- oder Schienenverkehrswegen gilt
die Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [1]. Im § 1 der Verordnung sind deren
Anwendungsbereich und im § 2 die Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft

vor schadlichen Umwelteinwirkungen angegeben.

2.1. Beurteilungsgrundlagen

Nach § 1 (2) der 16. BImSchV ist eine Anderung der bestehenden Geréuschimmissionssitu-

ation wesentlich, wenn

- eine Stral3e um eine oder mehrere durchgehende Fahrstreifen ... oder ein Schienenweg um ein
oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am
Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

- Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der
Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Die Anwendung der Verkehrslarmschutzverordnung setzt immer einen substanziellen bauli-

chen Eingriff in den Schienenweg voraus. Beispiele dafir sind insbesondere:

- deutliche horizontale und/oder vertikale Anderungen der Gleislage

- BaumaBnahmen zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Verkehrsweges

- der Neubau einer Eisenbahniiberfiihrung (EU) oder eines Bahniiberganges (BU)
- VergroBBerung der lichten Weite einer Eisenbahnuberflihrung

- Elektrifizierung der Bahnstrecke

Demgegeniber sind nicht erhebliche bauliche Eingriffe:
- der Einbau von Weichen
- das Errichten oder Versetzen von Signalanlagen

- der Bau von Larmschutzwanden und Larmschutzwéllen
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2.2. Immissionsgrenzwerte

Nach § 2 (1) der Verkehrslarmschutzverordnung ist beim Bau oder der wesentlichen Ande-
rung sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die folgenden Immissionsgrenzwerte nicht

Uberschreiten.
Tab. 1 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
. Immissionsgrenzwert
Art der zu schitzenden Nutzung
Tag Nacht
Anlagen und Gebiete in dB(A) in dB(A)
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen 57 47
und Altenheimen
in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59 49
und Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Misch- 64 54
gebieten
in Gewerbegebieten 69 59

Die Einstufung der zu schitzenden Nutzung ergibt sich nach § 2 (2) der 16. BImSchV aus
den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Anlagen und Gebiete, fir die keine Bebau-
ungsplane bzw. Festsetzungen bestehen, sind nach der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

2.3. Berechnungsgrundlagen

Die Schallimmissionsberechnungen erfolgen geman der aktuellen Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV [1].

Die genannte Verordnung enthélt in ihrer Anlage 2 das Verfahren zur Berechnung der Beur-
teilungspegel - Schall 03. Es ersetzt das bisherige Berechnungsverfahren der ,alten” Schall -
03 (1990) [4]. Mit der Aktualisierung der Rechenvorschrift wurde dem gegenwartigen Kennt-
nisstand des Schallimmissionsschutzes im Schienenverkehr Rechnung getragen.
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Die Berechnung der Beurteilungspegel L, fir Schienenverkehrslarm erfolgt nach Verkehrs-
larmschutzverordnung aus der Anzahl der Ziige der jeweiligen Zugart sowie die den betrieb-
lichen Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrachtenden Stre-
ckenstick. Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel flr die Zeitraume Tag (6:00 - 22:00
Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar.

EingangsgroBen fur die Berechnung sind insbesondere:

- die Bebauung
- die Lage des Verkehrsweges
- der Schallleistungspegel des Verkehrsweges unter Beriicksichtigung der
- Zugzahlen ng,
- Zugarten Fz mit entspr. Schallquellenarten (z.B. Rollgerdusche aufgrund
Bremsbauart, Aggregat- und Antriebsgerdusche, aerodynamische Gerausche)
- Fahrgeschwindigkeiten
- Fahrbahnart und Bahnubergange
- Fahrflachenzustand
- Brlicken
- Auffélligkeiten von Gerauschen (z.B. Kurven)

Nach der Verkehrslarmschutzverordnung wird der langenbezogene Schallleistungspegel
Lwatnmer. (im Oktavband f von 63 Hz bis 8 kHz, im Héhenbereich h, infolge einer Teilschall-
quelle m) fur eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde nach folgender Glei-
chung berechnet:

n Ve
Ly s g n: = Capanr: ¥ Dy . +1018 ¢ dB+ b m lg[v—F”]dB + Z (le,h,m,c €2 e )+ Z K,
0 c

Ny o X
mit:
aahmFz Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung der Fahrzeugkategorie Fz bei
vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittichem Fahrflachenzustand
Aagnm,Fz Pegeldifferenz im Oktavband f der Fahrzeugkategorie
Ng Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit
NaQ.,0 Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit
bt hm Geschwindigkeitsfaktor
VFz Geschwindigkeit in km/h
) Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h
Y e+ 2 ) Summe der Pegelkorrekturen fir Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2)
LZKk Summe der Pegelkorrekturen fir Bricken Kg, und Auffalligkeit von Gerduschen K (z. B.

Kurvenfahrgerausch)
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Aus der Anzahl der Fahrzeugeinheiten ng, pro Stunde wird der lAngenbezogene Schallleis-

tungspegel (auch als Emissionspegel Ly:bezeichnet) berechnet:

Lyysn= 101g(ZI’ZFZIOO’UJW'AJ,h,m,F; de

m,Fz

Die Schallimmission am Immissionsort wird als &quivalenter Dauerschallpegel Ljaeq fUr den
Zeitraum einer vollen Stunde errechnet. Er wird durch energetische Addition der Beitrage

von allen Teilstliicken ks und Ausbreitungswegen w gebildet:

_ 0. 1Ly p kg D1k ¥ Py =Af kg )
L, =10lg >'10 dB
fohkgw

LwAfhks Schallleistungspegel in der Mitte des Teilstlickes ks, der die Emission aus dem Ho-
henbereich h angibt

Diksw RichtwirkungsmaB fir den Ausbreitungsweg w

Daxs Raumwinkelmaf3

At ksw Ausbreitungsdampfungsmaf aus geometrischer Ausbreitung, Luftabsorption, Boden-

einfluss und Abschirmung durch Hindernisse

Die Beurteilungspegel werden unter Berlicksichtigung der Beurteilungszeit von tags 16 h
und nachts 8 h aus den &quivalenten Dauerschallpegeln Lyaeq gebildet.

GemaB dem 11. Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [6] darf der
Schienenbonus ab dem 1. Januar 2015 fur Schienenbahnen nicht mehr angewendet wer-
den, soweit zu diesem Zeitpunkt fir den jeweiligen Abschnitt eines Vorhabens das Planfest-
stellungsverfahren noch nicht eréffnet ist und die Auslegung des Planes noch nicht 6ffentlich

bekannt gemacht wurde.

Daher kommt der Schienenbonus in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung nicht

mehr zur Anwendung.
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2.4. Prifung auf Larmschutzanspriiche ,,dem Grunde nach*

Nachfolgende Abbildung aus [8] verdeutlicht den sich aus der 16. BImSchV (vgl. Pkt. 2.1)

Seite 9

ergebenden Ablauf der Priifung auf Larmvorsorgeanspriche in schematischer Form.
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1

| l.>|-n“

.

[P'ege[ ohne BaumaRnahme
L <70/ 60 dB(4)>* l 1
Y

keine LarmschutzmaRnahmen

'nein

\_ =

! Vergleiche Begriindung aus Urteil BVerwG 7 A9.12
und EBA Schreiben vom 23.7.14 (Hampel Ref.23)

? Priifung ,Pegel mit BaumaBnahmen > Pegel ohne
Baumafnahme?" mit ungerundeten Pegel

3 Berechnung .Pegelerhdhung AL mit ungerundeten
Pegeln, Ergebnis anschliefend ganzzahlig aufrunden

“Lund L’ ganzzahlig aufgerundete Pegel

L: errechneter Beurteilungspegel nach 16.BImSchV mit
BaumaRnahme

L": errechneter Beurteilungspegel nach 16.BImSchV
ohne BaumaRnahme

Lg: Grenzwerte geman 16.BImSchV

/

Abb. 1 Ablaufschema zur Priifung auf La&rmvorsorgeanspriiche nach der 16. BImSchV [1] / Akustik 38 [8]
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Bei der Priifung, ob ein erheblicher baulicher Eingriff zu einer wesentlichen Anderung fiihrt,
sind die zu erwartenden Beurteilungspegel grundsatzlich fir den Zustand mit und ohne bau-
lichen Eingriff jeweils unter Berlcksichtigung der Prognoseverkehrsmenge zu berechnen.

Da der Einfluss einer allgemeinen Verkehrsentwicklung zu neutralisieren ist, erfolgt die Be-
rechnung der Beurteilungspegel fur den Zustand mit BaumaBnahme (Prognose-Planfall) und
ohne BaumaBnahme (Prognose-Nullfall) in der Regel mit identischen prognostizierten Ver-
kehrsdaten.

Nach [7] gilt weiterhin:

Flr ganztagig genutzte Gebiete/bauliche Anlagen wie z. B. Wohngebaude, Hotels, Kranken-
hauser und Sanatorien besteht Anspruch auf Einhaltung der Tag- und Nachtgrenzwerte,
wenn in mindestens einem der beiden Beurteilungszeitraume (Tag / Nacht) eine wesentliche
Anderung auftritt. Hingegen 18st eine ausschlieBlich nachts auftretende wesentliche Ande-
rung fur nur tagsiber genutzte Gebaude (z. B. Schule, Kindertagesstéatte oder Buro) keine
Larmschutzanspriiche aus. Gleiches gilt fir AuBenwohnbereiche (Gérten, Terrassen, Balko-
ne usw.), da diese nachts regelmafig nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen die-
nen. Dies fuhrt auf folgende Zuordnung:

Tab. 2 Prifung auf wesentliche Anderung und Larmschutzanspriiche nach [7]

wesentliche Anderung Grenzwertliberschreitung Lidrmschutzanspruch
Nutzung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
ja - ja - ja nein
Schule, Kita, Buro, - - - -
ja - nein - nein nein
Aulenwohn- : . ] . .
nein - a - nein nein
bereich J
nein - nein - nein nein
ja ja ja Ja ja ja
ja nein ja ja ja ja
ja nein ja nein ' ja nein
Wohngebaude, ja nein nein ja nein ja
Hotel, - - - - - -
ja nein nein nein nein nein
Krankenhaus, : : : . . :
Kur- und Alten- nein B i . . B
heim nein ja ja nein ja nein
nein ja nein ja nein ja
nein ja nein nein nein nein
nein nein nein nein nein nein
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2.5. LarmschutzmaBnahmen

Liegt aufgrund eines erheblichen baulichen Eingriffes eine wesentliche Anderung (der Larm-
situation) vor und Uberschreiten gleichzeitig die berechneten Beurteilungspegel die Immissi-

onsgrenzwerte, so sind im Rahmen der La&rmvorsorge LarmschutzmaBnahmen erforderlich.

Dabei ist zu prifen, durch welche aktiven SchallschutzmaBnahmen die Einhaltung der Im-
missionsgrenzwerte ermdglicht werden kann. Aktive SchallschutzmaBnahmen sind Maf3-

nahmen an der Quelle, die die Schallemission des Verkehrsweges mindern kénnen.
Aktive SchallschutzmaBnahmen sind zum Beispiel:

- die Errichtung von Larmschutzwanden und/oder Larmschutzwallen

- die Herstellung von Einschnitten und/oder Troglagen, der Bau von Tunneln
- der Einbau von Schienenstegdampfern

- das besonders Uberwachte Gleis (biG)

Erst wenn nach § 41 (2) Bundes-Immissionsschutzgesetz die Kosten flr aktive Schall-
schutzmaBnahmen auBer Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen, kénnen
nach § 42 (2) BImSchG fir SchallschutzmaBnahmen an den baulichen Anlagen Ent-
schadigungen geleistet werden. Diese passiven MaBnahmen sind SchallschutzmaBnahmen

am Immissionsort. Dabei ist durch Schallschutz an der Fassade das Eindringen des Ver-
kehrslarms in die schutzbedirftigen Radume zu verhindern. Dies wird im Allgemeinen durch
Fenster erhdhter Schallddmmung und ggf. den Einbau von fensterunabh&ngigen Liftungs-
einrichtungen (s. g. Schallddmmliftern) erreicht.
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3. Ortliche Gegebenheiten

Nachfolgend werden die Ausgangsdaten zur Bildung des Modells zur Schallausbreitung be-

schrieben:

Auf die Erstellung eines Hohenmodells wurde aufgrund des im immissionsrelevanten Be-
reich ebenen Gelandes verzichtet.

Als Immissionsorte wurden nur die zum Baubereich nachstgelegenen Nutzungen festgelegt.
Dazu wurde durch unser Biro eine Ortsbegehung durchgefiihrt. Die Lage der relevanten
Immissionsorte ist im Rechenmodell im Anhang 3 dargestellt.

Die Einstufung der Immissionsempfindlichkeit der Umgebung erfolgt fir den Bereich der drei
Bebauungsplane ,lgstadt-Sud®, ,Oberberg” und ,HinterbergstraBe“ (Auszlige s. Anhang 1)
als Allgemeines Wohngebiet (WA). Die Bebauung entlang der Dornkratzstral3e, fur die kein
Bebauungsplan existiert, wird nach Ortsbesichtigung und tatséchlicher Nutzung in Uberein-
stimmung mit dem Flachennutzungsplan (Auszug s. Anhang 1) als Mischgebiet (MI) charak-

terisiert.

4. Planunterlagen

Vom Auftraggeber wurden als Grundlage der Berechnungen folgende Unterlagen bzw. In-

formationen Ubergeben:

e Vorhabensbeschreibung
e Verkehrsbelegung und Fahrgeschwindigkeiten

e Trassierungsentwurf einschlieBlich angrenzender Bebauung
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5. Schallemissionen

Das fur Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall der Abteilung Verkehrsdatenmanagement
der Deutschen Bahn angegebene Verkehrsmengengerlist zum Prognosezeitpunkt 2030 ist
in nachfolgender Tabelle zusammenfassend enthalten:

Tab. 3 Verkehrsmengengertiist Prognose 2030

Anzahl Zige Geschwin-

Zug-Kategorie tags nachts digkeit (max.)

Strecke 3501 Wiesbaden Igstadt
RB-VT 52 9 90 km/h

Die Fahrzeugkategorien der Zugverb&nde sind detailliert im Anhang 2 dargestellt.

Die Gesamtverkehrsmenge wird im Bahnhofsbereich jeweils zur Hélfte auf die beiden Haupt-
Richtungsgleise aufgeteilt. Die ungerade Verkehrsmengenangabe des Nachtzeitraumes

wurde um eins erhoht.

Die prognostische Streckengeschwindigkeit betragt sowohl im Nullfall als auch im Planfall
90 km/h. Wegen des vorhandenen hbéhengleichen Personeniberweges ist die Einfahrge-
schwindigkeit in den Bahnhofsbereich auf 40 km/h begrenzt. Eine Anderung des Geschwin-
digkeitsprofiles ist im Rahmen des Planungsvorhabens jedoch nicht vorgesehen.

Nach Schall 03 ist fir Personenbahnhofsbereiche in der Regel die zulassige Streckenge-
schwindigkeit der freien Strecke anzusetzen, hier also 90 km/h. Damit werden die in Bahn-
héfen anfallenden Gerausche, die z. B. durch TurenschlieBen und/oder Bremsen und Anfah-
ren entstehen, berlcksichtigt.

Die sich aus den Verkehrsdaten ergebenden Emissionspegel sind im Anhang 2 dargestellt.
Der Schienenbonus wird nicht bertcksichtigt.
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6. Schallimmissionen

Der Bereich mit erheblichem baulichen Eingriff ergibt sich bei Gleisbauvorhaben aus dem
Bereich, ab dem die Strecke den Bestand verlasst und anschlieBend wieder in den Bestand
einmlndet. Fir die vorliegende Trassierungsanderung ist dies maximal der Bereich zwi-

schen den beiden Weichen.

Bei der schalltechnischen Berechnung ist es nicht ausreichend, die Beurteilungspegel nur
unter Ansatz der vom Bauabschnitt ausgehenden Larmemission zu ermitteln und dabei die
Emissionen der angrenzenden Streckenbereiche zu vernachlassigen (sogenanntes ,Bau-
grubenmodell)

Vielmehr sind nach der VLarmSchR97 (vgl. auch [7]) fir Gebdude innerhalb des Bauab-
schnittes die Emission aus dem Bauabschnitt und den angrenzenden Streckenabschnitten
und fir Gebaude auBerhalb des Bauabschnittes nur die Emissionen aus dem Bauabschnitt

zu bericksichtigen.

In der vorliegenden Berechnung wird die Verkehrsbelastung durchgehend sowohl fir das
Gebiet des Baubereiches als auch der angrenzenden Streckengleise angesetzt. Auf eine
separate Rechnung fir Immissionsorte auBerhalb des Baubereiches kann damit verzichtet

werden, diese sind in der Gesamtberechnung (mit konservativem Ansatz) enthalten.
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7. Schallschutz

Die durch das Planungsvorhaben verursachte Veranderung der Gerauschsituation ist in ei-
ner Tabelle im Anhang 4 dargestellt.

Die Tabelle enthélt die Beurteilungspegel fur den Prognose-Nullfall und den Prognose-
Planfall sowie die Pegeldifferenz und die Bewertung der wesentlichen Anderung.

Daraus ist erkennbar, dass es auf der bahnlinken Seite (Bereich Hinterbergstral3e) aufgrund
des Wegrlckens der Gleise zu einer minimalen Gerauschminderung kommt.

Auf der bahnrechten Seite fUhrt die Gleisverschiebung des bahnrechten Gleises in Richtung
der Wohnbebauung DonkratzstraBe zwar zu einer minimalen Gerduschpegelerhéhung um
0,1 bis maximal 0,2 dB, das Kriterium der wesentlichen Anderung ist jedoch an keinem Im-
missionsort erfillt, die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BIm-

SchV sind an allen Immissionsorten eingehalten.

Variantenuntersuchungen zum Larmschutz sind nicht erforderlich.
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8. Zusammenfassung

Die far Prognose-Nullfall und Planfall berechneten Beurteilungspegel zeigen, dass das Kri-

terium der wesentlichen Anderung an keinem Immissionsoret erfiillt ist.
Ansprlche auf Larmschutz liegen nicht vor.

Zusétzliche MaBnahmen zum Larmschutz sind im Rahmen dieses Bauvorhabens nicht er-

forderlich.
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9.
9.1.
(1]

(2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

(8]

[9]

[10]
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9.2. Abkiirzungsverzeichnis
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Bundesgesetzblatt
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Eisenbahniberflihrung
gewerblich

Gebaudelarmkarte

Guterzug

inklusive

Immissionsort
Immissionsrichtwert
Ingenieur-Vermessung-Lageplan
Larmschutzwand

Mischgebiet

Biro Mischgebiet

Punkt

Rasterlarmkarte
Regionalverkehr

Allgemeines Wohngebiet

Buro Allgemeines Wohngebiet
zum Beispiel



Erneuerung der Bahnsteige Bf Wiesbaden-Igstadt, km 9,250 (3501) - Verkehrslarm Cd]c

Bericht 19-3896 / 02 Stand: 06.02.2020 Seite 19

10. Anhange
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Anhang 2 Verkehrsbelegung und Emissionsdaten

Ubergabe per E-Mail vom 14.01.2020 durch:

Deutsche Bahn AG
Verkehrsadatenmanagement
Caroline-Michaelis-StraBe 5-11, 10115 Berlin

geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 03/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 3501

Abschnitt  Wisbaden Igstadt

Bereich
von_km bis_km vmax km 9,5 = 60 kmh
9,2 13,2 ab km 9,6 vmax = 90 kmh

Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Anzahl v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traktion Tag Nacht km/h kateqorie| Anzahl kateqorie Anzahl kateqorie Anzahl

RB-VT 52 9 90 6-A8 2
52 9 Summe beider Richtungen

1. v_max abgeglichen mit VzG 2020

Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughoéchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuldssigen
Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Aufdie in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auBer bei HGV)

4. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
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Prognose-Nullfall = Prognose Planfall
&lligemein  Emission "Schall 03-2012"  Briicke  Freie Eigenschaften
Emission | Korektur
Zugart N[d] Min]  KBremsenOm w[kmsh] |[m] Max L'wOmid] L'w4m(d] L'wb5m[d] L'w05m{d] L'w0Omin] L'wdmin] L'wSmin] L'w0-5mn)
622 226 [dB(A]] [dB(&]]  [dBA]]  [dB(A) [dBA]] [dBIA)  [dBA]  [dB(A)] [dBA)]
GENY] s2o0 s 90 632 [ 784 56,6 78.4 738 52,0 73.8
> 000 000 0 O - = : 5
Summen 52,00 9,00 78.4 56.6 78.4 738 52,0 738
Zug hinzufiigen Zug laschen
[ streckengeschwindigkeit [kmh] 100
Emission
[dB(&)] d[E-22h) d[E-22h) d[E6-22h) d[E-22h) dE-22h) dB-22h)  dE-22h)  dB-22h)  n(22-6h)  n[22-Bh)  n(22-6h) n(22-Bh) n(22-Bh) n(22-Bh) n(22-Bh)  n(22-Bh)
E3Hz 1258Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz BkHz E3Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz BkHz
Om 39.92 50,83 53.41 7113 75,39 72,00 66.83 50.91 35,32 46,28 54,80 EE.59 70,78 E7.39 62,22 46,31
4m 37.35 44 46 4712 51.98 50,85 48,78 41,79 3,22 32,74 39,85 4252 47,37 46,24 4417 3718 26,61
5m
F ahrzeugk ategorie Anzahl Einheiten  Anzahl Achzen/Einheit  néchs0
1 B-A8 | Fz B: V-Triebzuag mit Wellenscheibenbremse [ndchs=8) v 2 g B

Im Bahnhofsbereich wurden die Zugzahlen auf die beiden Gleise aufgeteilt, ungerade
Zahlenwerte wurde um 1 erhdht.

Strecke 3501, Gl. 1, NF=PF Gleis: 1 Richtung: Wiesbaden Hbf <--> NiedernhauseAbschnitt: 1 Km: 8+685
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lénge Kbrake
Nr. Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Om
km/h m dB(A)
1| RB-VT 52.0 9.0 90 69 - -
Schienen- Fahrflachen- Track Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand speed geréusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
84685 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
Strecke 3501, Gl. 1, NF=PF Gleis: 1 Richtung: Wiesbaden Hbf <-- NiedernhausenAbschnitt: 2 Km: 8+957
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lénge Kbrake
Nr. Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Om
km/h m dB(A)
1| RB-VT 26.0 5.0 90 69 - -
Schienen- Fahrflachen- Track Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand speed gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
8+957 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
Strecke 3501, Gl. 1, NF=PF Gleis: 1 Richtung: Wiesbaden Hbf <--> NiedernhauseAbschnitt: 3 Km: 9+584
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lénge Kbrake
Nr. Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Om
km/h m dB(A)
1| RB-VT 52.0 9.0 90 69 - -
Schienen- Fahrflachen- Track Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand speed geréusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
9+584 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
Strecke 3501, Gl. 2, PF Gleis: 2 Richtung: Wiesbaden Hbf <-- NiedernhausenAbschnitt: 1 Km: 8+958
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lénge Kbrake
Nr. Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Om
km/h m dB(A)
1| RB-VT 26.0 5.0 90 69 - -
Schienen- Fahrfléchen- Track Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand speed gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
8+958 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
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Anhang 3 Lageplan des Rechenmodells
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Anhang 5 Konformitatserklarung der Software

Dokumentation zur Qualitatssicherung von
Software zur
Gerauschimmissionsberechnung

nach DIN 45687

3. Dokumentation-QSI-Formblatter-DIN_45687
Fassung 2015-04.1

Auszug

Dokument-Typ: Dokumentation
Dokument-Untertyp:
Dokumentstufe:
Dokumentsprache: D
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Vorwort

Diese Dokumentation wurde wvom Beirats-Sonderausschuss Qualitatsanforderung und Prifbedingungen
schalltechnischer Software fir den Immissionsschutz (NA 001 BR-02 SO) (fruher NALS Bei-SoA QS) erstellt. Diese
Dokumentation wird in Ergéanzung zu DIN 45687 vertffentlicht.

Die Anwender dieser Dokumentation zur Norm DIN 45687 — Hersteller und Benutzer von EDV-Programmen fiir die
Gerauschimmission im Freien — sind hiermit aufgerufen, die Festlegungen anhand von praktischen
Problemstellungen zu prifen und Erfahrungen, eventuelle Erganzungen undfoder Spezifikationen zu senden an:
NALS im DIN und VDI, 10772 Berlin, pals@din.de.

1 Anwendungsbereich

Diese Dokumentation gilt fur Software-Erzeugnisse (Programme), mit denen Berechnungen zur Schallausbreitung
im Freien vorgenommen werden koénnen. Dem Anwender dieser Dokumentation ist die Vervielfaltigung der
Tabellen im Abschnitt 4 gestattet.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind fiur die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe
des in Bezug genommenen Dokuments (einschliellich aller Anderungen).

DIN 45687:2006-05, Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien —
Qualitatsanforderungen und Prafbestimmungen

3 Begriffe

Far die Anwendung dieses Dokuments gelten die in DIN 45687 angegebenen Begriffe.
4  QSl-Formblatter
4.1 Allgemeines

Die Festlegung fur den Umgang mit den nachfolgenden Formblattern ist in DIN 45687 festgelegt.

4.4 QSI-Formblatt zur Schall 03 (Fassung 01.01.2015)

Konformitdtserklarung; Auszug aus der Dokumentation-QSI-Formblitter-DIN_45687 in der Fassung
2015-04.1 (Stand 17. April 2015)

ANMERKUNG 1 Dieser Auszug aus der Dokumentation-QSI-Formblatter-DIN_45687 wurde vom Obmann des dafur
zustandigen NA 001 BR-02 SO, Dr. Hirsch, gepruft und bestatigt.

ANMERKUNG 2 Dieses QSI-Formblatt ersetzt das QSI-Formblatt zu Schall 03 in DIN 45687:2006-05, Tabelle B.3.

Als Hersteller des Software-Produktes SoundPLAN Version 8.1
erkldren wir durch Ankreuzen auf dem folgenden QSI-Formblatt dessen Konformitat mit dem vorstehend
genannten Regelwerk. Einschrankungen sind erlautert.

Der Hersteller versichert, dass alle auf das Regelwerk bezogenen Testaufgaben aus den Erlauterungen des
Bundesministeriums far Verkehr und digitale Infrastruktur vom 17. April 2015 [2] mit einer auf dieses
Regelwerk bezogenen Referenzeinstellung des Programmes innerhalb der zulassigen Toleranzgrenzen richtig
gelost werden.
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AuBerdem versichert er, dass die verwendete Software die Anforderungen der ISO/TR 17534-3:2015
"Acoustics - Software for the calculation of sound outdoors - Part 3: Recommendations for quality assured
Implementation of ISO 9613-2 in software according to 1ISO 17534-1" [3] erflllt.

Backnang, den 30.08.2018

[
WA -
[ A
‘ ) \
! ((«)a« S&m\
Jochen Schaal
SoundPLAN GmbH
QSlI-Formblatt zur Schall 03 (Fassung 01. Januar.2015)

Das Programm ermdglicht in der Referenzeinstellung

Tabelle 1 — QSI- Formblatt zur Schall 03 (Fassung 01.01 2015) [1]

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden | ja? | eingeschrankt® | nein®
der Schalleistungspegel fur Eisenbahnen und Straenbahnen fur eine = o o
Fahrzeugeinheit nach Gl. 1 und Beiblatt 1 und 2

der Schalleistungspegel fur Eisenbahnen und Straenbahnen fur mehrere a o
Fahrzeugeinheiten nach GI. 2

der Schalleistungspegel fur punkt-, linien- und flachenférmige Quellen in o o
Rangier- und Umschlagbahnhofen nach Gl. 3, GI. 4 bzw. GI. §

die Bildung von Teilstiicken so, dass bei Halbierung aller Teilsticke bzw. Teilflachen

der Immissionsanteil nach Gl. 29 fur alle Beitrage am jeweiligen Immissionsort sich | E" m} m]
um weniger als 0,1 dB verandert.

die Berechnung des Schallleistungspegels fur Teilstacke ks bzw. Teilflachen kF ®= a o
nach Gl. 6 bzw. Gl. 7

das Richtwirkungsmaf nach Kap. 3.5.1 und GI. 8 = O a
das Raumwinkelmal nach Kap. 3.5.2und GI. 9 £ O a
der Schallleistungspegel nach GIl. 1 unter Berucksichtigung der Fahrzeugarten = o o
und der Anzahl der Achsen von Eisenbahnen nach Tab. 3 sowie nach Beiblatt 1

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 und Gl. 2 unter Berucksichtigung @ o o
der Verkehrsdaten fur Eisenbahnen nach Tab. 4

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhangigkeit von der Schallquellenhthe @ a o
nach Tab. 5

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit = O o
von Eisenbahnen nach Tab. 6

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Bertcksichtigung der Pegelkorrekturen = O o
far Fahrbahnarten von Eisenbahnen nach Tab. 7

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Bertcksichtigung der Pegelkorrekturen = o o
far Schallminderungstechniken am Gleis nach Tab. 8,

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter BerGcksichtigung der Pegelkorrekturen &= a o
far Brucken nach Tab. 9

der Schallleistungspegel fur Punktschallguellen in Rangier- und Umschlagbahn-

hofen nach GI. 3 unter Bertcksichtigung der Schallquellen nach Tab. 10 und O m]
Beiblatt 3

der Schallleistungspegel fur Linienschallquellen in  Rangier- und

Umschlagbahnhofen nach Gl 4 unter Bertcksichtigung der Schallguellen = a m]
nach Tab. 10 und Beiblatt 3

der Schallleistungspegel fur Eisenbahnen und Rangier- und Umschlagbahnhofe

nach GI. 1, GIL. 3 und Gl. 4 unter Berucksichtigung der Auffalligkeiten von = O m}
Gerauschen nach Tab. 11
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In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden | ja® | eingeschrankt® | nein®
der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Beriicksichtigung der Fahrzeugarten und = o o
Anzahl der Achsen von Strallenbahnen nach Tab. 12 und sowie nach Beiblatt 2;

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhangigkeit von der Schallquellenhéhe von = o o
Stralenbahnen nach Tab. 13;

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit = o o
fur StralRenbahnen nach Tab. 14;

der Schallleistungspegel nach GI. 1 unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen = o o
fur Fahrbahnarten von Stralenbahnen nach Tab. 15

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berlcksichtigung der Pegelkorrekturen = o o
fur Bricken bei StraRenbahnen nach Tab. 16

die Dampfung durch geometrische Ausbreitung nach Gl. 11 = O o
die Dampfung durch Luftabsorption nach GI. 12 (u] o
die Dampfung durch Bodenabsorption iber Boden nach Gl. 14 und GI. 15 3] u] O
die Dampfung durch Reflexion uber Wasser nach GI. 16 E3] u] O
die Dampfung durch Bodeneinfluss nach Gl. 13 = O u]
die Beriicksichtigung von Hindernissen nach den Vorgaben der Gl. 17 und Bild 5 = a u]
die Dampfung durch seitliche Beugung nach GI. 18 und Gl. 21 mit C>=20 = o o
fur flachenhafte Bahnanlagen

die Dampfung durch seitliche Beugung nach Gl 18 und Gl. 21 mit C>=40 = o
fur Bahnstrecken

die Dampfung durch Beugung tber ein Hindernis nach Gl. 19 und GI. 21 mit = o o
C2=20 fur flachenhafte Bahnanlagen nach Bild &

die Dampfung durch Beugung tber ein Hindernis nach Gl. 19 und GI. 21 mit = o o
C2=40 fur Bahnstrecken nach Bild 5

die Abschirmung durch Hindernisse durch Berechnung von z entsprechend Gl. 26 = o o
in Verbindung mit Bild 7".

die Pegelkorrektur fur reflektierende Schallschutzwande nach Gl. 20 E3} a m}
die Abschirmung durch niedrige Schallschutzwande nach Kap. 6.5 E3) a m}
die Pegelerhéhung durch Reflexionen nach Kap. 6.6 =% 0 O
die Beriicksichtigung von Reflektoren nach der Bedingung geman Gl. 27 = a O
die Berlicksichtigung des Absorptionsverlustes an Wénden nach Tab. 18 = a u]
die Berilicksichtigung von Reflexionen bis einschlieiilich der 3. Ordnung = a ]
die Berechnung der Schallimmission an einem Immissionsort nach Gl. 29 und GI. 30| X a m}
die Berechnung des aquivalenten Dauerschalldruckpegels fiir die = 0O 0
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht nach Gl. 31 und GI. 32

die Berechnung des Beurteilungspegels von Eisenbahnen nach Gl. 33 und GI. 34 E3) a ]
die Berechnung des Beurteilungspegels von Rangier- und Umschlagbahn- = o o
hofen nach GI. 35 und GI. 36

die Berechnung des Beurteilungspegels von StraRenbahnen nach Gl. 37 und Gl. 38 | X a m}
die Berucksichtigung der Regelung nach §43 Absatz 1, Satz 2 und 3 des Bundes- = o O
Immissionsschutzgesetzes vom 02.Juli 2013

2 Zutreffendes ankreuzen, ggfs. mit Kennzahl bezeichnen und auf Beiblatt erlautern.

1) Der in SoundPLAN implementierte, dynamische Teilungsalgorithmus fir Linien- und Flachenschallquellen
beriicksichtigt zusatzlich Parameter und geht somit Ober das in der Richtlinie [1] beschriebene Iterationsverfahren
hinaus und erzielt damit mindestens die geforderte Genauigkeit.

2) Weder die Schall03 [1] noch der Erlauterungsbericht [2] enthalten eine Aussage wie mit gebeugten Reflexionen zu
verfahren ist. In SoundPLAN tragen gebeugte Schallstrahlen zum Immissionspegel bei.
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[l

[21

[3]
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