Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des

Bundes

Strecke 4010 / Strecke 3570
Abschnitt Biblis
km 26,300 bis km 29,600

Schalltechnische Untersuchung

Larmschutzwand 1
km: 27,047 - 27,941

o | Lénge: 877 m
Hahe: 3,0 m 4. SO

Karlsruhe

August 2017 September 2019



Anderungshistorie

Index |Datum Bearbeiter(in) Beschreibung
0 24.08.2017 |[MR, TV, SP Antragsfassung
a 03.09.2019 |[MR, TV, SP Anpassung Flachennutzungen;

Gebaudehohen und neue Forder-
richtlinie, Anpassung Larmschutz-
wand 2

DB Netz AG, Karlsruhe MODUS CONSULT Bl

Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes DrIng. Fronk Gericke - karlsruhe |
Karlsruhe 03.09.2019 - 4010 Biblis - Bericht



Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen

des Bundes

Strecke 4010 / Strecke 3570

Abschnitt Biblis

km 26,300 bis km 29,600

Schalltechnische Untersuchung

Land: Hessen

Gemeinde: Biblis im Kreis Bergstrafie

Auftraggeber

Im Auftrag der DB Netz AG,

Regionalbereich West

Portfolio Larmschutz (I.NG-W-N)
Schwarzwaldstral3e 82

76137 Karlsruhe

Bearbeiter

Dr.-Ing. Frank Gericke (Projektleitung)

Dipl.-Ing. Martin Reichert

B.Sc.-Geogr. Tobias Vogel

MODUS CONSULT Karlsruhe
Dr. Ing. Frank Gericke

Pforzheimer Stral3e 15b
76227 Karlsruhe
0721/ 94006-0

Karlsruhe, 24—-August 2047 03. September 2019

gez. Dr. Frank Gericke

DB Netz AG, Karlsruhe
Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes
Karlsruhe 03.09.2019 - 4010 Biblis - Bericht

MODUS CONSULT

Dr.-Ing. Fronk Gericke - Karlsruhe



Schalltechnische Untersuchung Strecke 4010, Abschnitt Biblis 4

Inhalt
1. Kurze Ergebnisdarstellung ... 6
2. Aufgabenstellung ... 9
3. Beschreibung der OrtlichKeit ............ccceuecccccciceeecesseesessses e 9
3.1 Bereiche mit offenen Verpflichtungen aus der Larmvorsorge bzw.
anderen LArmsanierungsprogrammen .....cocoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e e e e e 9
3.2 Bebauungsplane, Gebietsnutzungen, Gebaudealter....................... 9
3.3 Sonstige Gegebenheiten .........ooocciiiiiiiiii e 11
4. Grundlagen der Untersuchung (Normen und Richtlinien) ............... 1
5. Schalltechnische Berechnungen.............ccccccomiiiiieiiiccccccceeeeeeeeeeenn 13
5.1 MethOdiK...coeeeeiiiieeeeee s 13
5.2 Schallleistungspegel des Schienenverkehrs, Bestand 2015......... 14
5.3 Emissionen des Schienenverkehrs, Prognose 2025..................... 14
5.4 ImmissionsbereChNUNGEN .......ccoooeiiiiiiieee e 16
6. Beurteilung der Berechnungsergebnisse...........cccoooiiiiiiiiiiniiinnnn. 17
7. SchallschutzmaBnahmen...........ccccoiiiii 17

7.1 Untersuchung und Bewertung von Varianten des aktiven

Schallschutzes.........cooiiiiiii 17
7.2 Auswahl einer Vorzugsvariante..........cccccceeeeeiiieiie e 18
7.3 Erganzende passive SchallschutzmalBnahmen...................oo 20
DB Netz AG, Larmsanierung, Karlsruhe [ | |
Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes MODU?@Q{&H?B!‘I [ ]

Karlsruhe 03.09.19 4010 Biblis Bericht



Schalltechnische Untersuchung Strecke 4010, Abschnitt Biblis 5

Anlagen
Anl. 1 Abschnitt Biblis, Rasterlarmkarte, MalR3stab 1:10.000
Anl. 2.1-2.3 Abschnitt Biblis, Lageplan zum Schallschutz, Ma3stab 1:1.000

Anl. 3.1.1-3.1.3  Abschnitt Biblis, Lageplan zum Schallschutz mit geplanten Larmschutzwan-
den, Mal3stab 1:1.000

Anl. 3.2 Ergebnistabelle der schalltechnischen Berechnungen
Anl. 3.3 Verkehrsmengen und Emissionspegel, Bestand 2015 und Prognose 2025
Anl. 4 Konformitatserklarung DIN 45687 — SoundPLAN Vers. 8.0

Abkiirzungsverzeichnis

BauGB Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September
2004, zuletzt gedndert durch Artikel 6 des Gesetzes vom 20. Oktober 2015
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1. Kurze Ergebnisdarstellung

Entlang der Strecke 4010 und der Strecke 3570 liegt die Ortsdurchfahrt durch die
Gemeinde Biblis (km 26,300 bis km 29,600) mit einer Lange von 3,3 km.

Die gegenwartige Larmemission der schalltechnisch pegelbestimmenden Strecke
4010, die sich aus den vorhandenen Zugbelastungen (Bestand 2015) bei maximal
zulassiger Streckengeschwindigkeit von 140 km/h berechnet, betragt fur die

vorhandenen Schwellengleise:

Hdhe G4.SO [m] Lw-atn Tag Lw-atn Nacht
0 93,7 95,3
4 77,7 78,0
5 62,4 57,8

Aus den prognostizierten Zugbelastungen (Prognose 2025) ergibt sich zuklinftig

ein Schallleistungspegel von:

Hohe (.SO [m] Lw-atn Tag Lw,arne Nacht
0 91,9 93,0
4 76,5 77,7
5 58,8 57,1

Die Larmbelastung verandert sich damit zuklinftig gegentiber dem Bestand wie

folgt:
Hoéhe G4.SO [m] Differenz Lwatn Tag Differenz Lw',a:ne Nacht
0 -1,8 -2,3
4 -1,2 -0,3
5 -3,6 -0,7

Bezogen auf einen gewahlten Referenz-Immissionsort in 25 m Abstand zur Stre-
ckenachse ergeben sich folgende Beurteilungspegel fiir den Bestand 2015 sowie
die Prognose 2025:

Geschoss Ly, pestana Tag / Nacht Ly, prognose Tag / Nacht Diff. L+, prog. -8es. Tag/Nacht
EG 70,7/72,2 68,6/71,5 -2,1/-0,7
1.0G 73,7/75,2 71,7/74,6 -2,0/-0,6
2.0G 74,9/76,5 73,0/75,8 -1,9/-0,7

Damit ist der Bestandsfall fir die Strecke 4010 mal3gebend fiir die Dimensionie-
rung aktiver und passiver SchallschutzmalRnahmen.

DB Netz AG, Larmsanierung, Karlsruhe
Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes
Karlsruhe 03.09.19 4010 Biblis Bericht
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Die gegenwartige Larmemission der Strecke 3570, die sich aus den vorhandenen
Zugbelastungen (Prognose 2025) bei maximal zulassiger Streckengeschwindig-

keit von 120 km/h berechnet, betragt fiir die vorhandenen Schwellengleise:

Hdhe G4.SO [m] Lw-atn Tag Lw-atn Nacht
0 80,0 84,1
4 62,3 65,4
5 44,7 47,5

Aus den prognostizierten Zugbelastungen (Prognose 2025) ergibt sich zuklinftig

ein Schallleistungspegel von:

Hohe (.SO [m] Lw-atn Tag Lw,arne Nacht
0 85,0 87,7
4 69,5 72,5
5 50,8 49,8

Die Larmbelastung verandert sich damit zuklinftig gegentiber dem Bestand wie

folgt:
Hobhe 4.SO [m] Differenz Lw,atn Tag Differenz Lw,a:ne Nacht
0 +5,0 +3,6
4 +7,2 +7.1
5 +6,1 +2,3

Bezogen auf einen gewahlten Referenz-Immissionsort in 25 m Abstand zur Stre-
ckenachse ergeben sich folgende Beurteilungspegel fiir den Bestand 2015 sowie
die Prognose 2025:

Geschoss Ly, pestana Tag / Nacht Ly, prognose Tag / Nacht Diff. L+, prog. -8es. Tag/Nacht
EG 56,7 /60,7 61,8/64,6 +5,1/+3.9
1.0G 59,4/63,4 64,4 /67,2 +5,0/+3,8
2.0G 61,2/65,1 66,1/68,9 +4,9/+3,8

Damit ist der Prognosefall fir die Strecke 3570 mal3gebend fir die Dimensionie-
rung aktiver und passiver SchallschutzmalRnahmen.

In Biblis wurden in einem ca. 500 m breiten Korridor entlang der beiden Bahn-
strecken 646 Gebaude mitinsgesamt 1292 Wohneinheiten im Bestandsfall (Stre-
cke 4010) und Prognosefall (Strecke 3570) ohne aktiven Larmschutz untersucht.
258 473 Gebaude bzw. 522 958 Wohneinheiten erfillen die Anforderungen der
Forderfahigkeiti.S.d. La&rmsanierungsprogrammes. Davon liegen 249 375 Gebau-
de bzw. 5684 762 Wohneinheiten bahnrechts, d.h. 6stlich der Bahnstrecke sowie 9

DB Netz AG, Larmsanierung, Karlsruhe
Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes
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98 Gebaude bzw. 48 196 Wohneinheiten bahnlinks, d.h. westlich der Bahn. Fur
die Ubrigen Gebaude im Trassenbereich besteht keine Férderfahigkeit, da sie
entweder in einem Baugebiet liegen, welches nach 4974 2015 erstellt wurde,
oder sich in einem Gebiet nach §34 BauGB befinden und nach dem 41974
01.01.2015 gebaut worden sind.

Aktive Larmschutzmal3nahmen sind realisierungswirdig, wenn sie mit angemes-
senem Aufwand einer verhéaltnismafig hohen Zahl an Wohneinheiten eine deutli-
che Pegelminderung bewirken. Dieses Kriterium ist im Abschnitt Biblis 6stlich der
Bahnstrecke erfullt.

Vorgeschlagen werden Larmschutzwande mit einer Gesamtlange von 1.939 m.
Im Einzelnen sind folgende Larmschutzwéande vorgesehen:

» LSW 1 (877 m) km 27,047 - 27,941, Ostseite, h=3,0 m (1.SO
» LSW 2 {4-662-m} (1.026 m) km 28,190 — 29,266, Ostseite, h=3,0 m (1.SO

Durch diesen Larmschutz wird 6stlich der Bahn eine mittlere Pegelminderung
zwischen 3;8 3,6 dB(A) bis 3;4 4,0 dB(A) sowie eine maximale Pegelminderung
von 958 11,6 dB(A) bis 43,8 12,7 dB(A) erreicht.

Mit aktivem Larmschutz treten in Biblis westlich der Bahnstrecke noch an 9- 98
Gebauden bzw. 48 196 Wohneinheiten sowie 6stlich der Bahn an 445 233 Ge-
bauden bzw. 269 438 Wohneinheiten Uberschreitungen der Sanierungsgrenzwer-
te auf, die somit passiv zu schitzen sind. Die MalRnahmen und lhre Wirkungen
sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst:

Vorzugs- Hohe lber Anzahl zu mittlere/maximale | Anzahl der Wohnein-
variante Schienen- schiitzender Pegelminderung heiten mit verblei-
oberkante Wohnein- in dB(A) bender Uberschrei-
heiten tung der Sanierungs-
grenzwerte

Im Wirkungsbereich von Larmschutzwanden

LSW 1 (r.d.B.) 3,0m 254- 370 34436 4,0/12,7 139- 196
LSW 2 (r.d.B.) 30m 218- 298 30+9;8-36/11,6 98- 150
Aul3erhalb des Wirkungsbereichs von Larmschutzwéanden
(r.d.B.) - 32-94 - 32-92
(.d.B.) - 18-196 - 18-196
Lirmeanioring an Schienonwegen des Bundes MODUS CONSULT B
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2. Aufgabenstellung

Die Bundesrepublik Deutschland stellt seit 1999 Mittel zur Larmsanierung an stark
durch Verlarmung betroffenen Schienenwegen des Bundes zur Verfigung.

Die vorliegende Untersuchung umfasst den Abschnitt Biblis (Strecken-km 26,300
—29,600) der Strecke 4010 Mannheim Hbf. — Frankfurt am Main — Stadion sowie
der Strecke 3570 Worms — Biblis.

Die Aufgabenstellung lautet:

»  Ermittlung der Lairmemissionen des vorbeifahrenden Schienenverkehrs flir
die bestehende und kilinftige Situation (Bestand 2015 und Prognose 2025)

»  Nachweis und Bewertung der Immissionsbelastung fiir die Falle Bestand
2015 oder Prognose 2025, unter Berticksichtigung der baulichen Nutzung der
Gebaude und des Erstellungszeitraums, bzw. Datum des Bebauungsplans

»  Untersuchung und Auswahl von geeigneten aktiven Schallschutzmal3nah-
men

»  Nachweis der Immissionsbelastung mit aktiven Schallschutz sowie Ermitt-
lung zuséatzlich erforderlicher passiver SchallschutzmalRnahmen

»  Darstellung der Ergebnisse in Bericht, Planen und Tabellen.

3. Beschreibung der Ortlichkeit

3.1 Bereiche mit offenen Verpflichtungen aus der Lirmvorsorge bzw. anderen
Larmsanierungsprogrammen

Im untersuchten Streckenabschnitt liegen keine offenen Verpflichtungen vor.

3.2 Bebauungspléane, Gebietsnutzungen, Gebaudealter

Das Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes betrifft Gebaude,
die in einem Baugebiet liegen, das vor dem 84+084-1974- 01.01.2015 aufgestellt
wurde. Gebaude mit Baualter nach dem 84:084-1974-01.01.2015, sind i. d. R. nicht
forderfahig, es sei denn, sie stehen in Gebieten, deren Bebauungsplan vor dem
04+04-14974- 01.01.2015 rechtskraftig wurde.

Gebaude aullerhalb der Geltungsbereiche von Bebauungsplanen oder in Gel-
tungsbereichen von Bebauungsplanen, die nach dem 84+84-1974- 01.01.2015
rechtskraftig wurden, sind dann férderfahig, wenn sie vor dem 84-084-1974
01.01.2015 errichtet wurden.

DB Netz AG, Larmsanierung, Karlsruhe MODUS CONSULT [ | ]
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Zur Feststellung der Férderfahigkeit und zur Einstufung der Schutzwiirdigkeit der
Gebaude wurden folgende Unterlagen herangezogen, welche die Gemeinde
Biblis zur Verfligung gestellt hat:

e  Flachennutzungsplan, Stand Juli 2006,

e  Bebauungsplan ,Achtmorgengewann”, Datum der Rechtskraft 07.12.1978,
e  Bebauungsplan ,Am Finkenkapellchen”, Datum der Rechtskraft 15.01.1981,
e Bebauungsplan ,Am hohen Weg”, Datum der Rechtskraft 01.02.1990,

e  Bebauungsplan ,Am hohen Weg, 1.And.”, Datum der Rechtskraft 10.04.1997,
e  Bebauungsplan ,Am hohen Weg, 4.And.”, Datum der Rechtskraft 21.06.2001,
e Bebauungsplan ,Das Beunengut”, Datum der Rechtskraft 22.11.1979,

e Bebauungsplan ,Das Helfrichsgartel”, Datum der Rechtskraft 13.11.1990,

e Bebauungsplan ,Die Anstreicher”, Datum der Rechtskraft 30.12.1998,

e Bebauungsplan ,Die Brlcklache”, Datum der Rechtskraft 15.11.1978,

e Bebauungsplan ,Die Rédergewann”, Datum der Rechtskraft 17.11.1978,

e Bebauungsplan ,Freizeitzentrum Riedsee”, Datum der Rechtskraft
15.07.1990,

e Bebauungsplan ,Goethe Stral3e”, Datum der Rechtskraft 23.05.1996,
e Bebauungsplan ,Rédergewann II“, Datum der Rechtskraft 16.11.1978,
e  Bebauungsplan ,Waisenstlick”, Datum der Rechtskraft 21.11.2005.

Die innerhalb der Geltungsbereiche der vor dem 84-84-1974 01.01.2015 rechts-
kraftig gewordenen Bebauungsplane gelegenen Gebaude sind férderfahig.

Dort wo die Flachennutzungen innerhalb von im Zusammenhang bebauter Ort-
steile nach §34 BauGB nicht durch Bebauungsplane festgesetzt sind, erfolgt eine
Nutzungseinschatzung tGber den Flachennutzungsplan und ist in Zweifelsfallen,
wenn ausgewiesene Nutzung und tatsachliche Nutzung voneinander abweichen,
direkt mit der Gemeinde Biblis im Rahmen einer stadtebaulichen Bewertung
abgestimmt.

AulRenbereiche werden gemal3 den Regelungen in der 16. BImSchV entspre-
chend einem Mischgebiet eingestuft.

In den Gebieten, die nach §34 BauGB geregelt werden, ist das Baudatum einzel-
ner Gebaude im Einwirkungsbereich des Schienenlarms von der Gemeinde Biblis
Uberprift und in fraglichen Fallen aus den Bauakten ermittelt worden. Von einzel-

DB Netz AG, Larmsanierung, Karlsruhe MODUS CONSULT [ | ]
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nen erhobenen Gebauden konnten in den meisten Fallen Riickschliisse auf das
Baualter der umliegenden Bebauung getroffen werden. Bei den zu untersuchen-
den Gebauden handelt es sich nahezu ausschlie3lich um Ein- und Zweifamilien-
familienhauser. Die Anzahl zu schitzender Wohneinheiten wird aufgrund der
vorliegenden Bebauungsstruktur pauschal mit 2 WE / Gebaude angesetzt.

3.3 Sonstige Gegebenheiten

Die Strecke 4010 verlauft von km 26,300 bis km 29,600 in Biblis durch ebenes
Gelande. Die Gebaude beiderseits der Trasse liegen tiberwiegend auf etwa dem
gleichen Niveau wie die Trasse selbst. Die Bahnlinie tangiert - von Stiden kom-
mend - die Wohnbebauung von Biblis auf der Westseite. Auf 6stlicher Seite der
Bahnstrecke befinden sich neben eiremr Uiberwiegender Wohn- und Mischge-
bietsbebauung, kleinere gewerbliche Nutzungen. Ab dem km 27,700 verlauft die
Strecke 3570 parallel zur Bahnstrecke 4010 aus Richtung Hofheim kommend. Von
Sitdosten kommend verlauft die Strecke 3570 in aufsteigender Kilometrierungs-
Richtung.

Entlang der Bahnstrecke 4010 finden sich zahlreiche Briicken und Bahnilibergan-
ge. Bei km 27,200 der Bahniibergang KirchstraBe sowie bei km 28,653 der Uber-
gang ,Neue Friedhofstral’e”. Von Siiden beginnend findet sich bei km 26,940 die
Eisenbahntberfiihrung tber die Weschnitz (Briicke mit stdhlernem Uberbau und
Schwellengleis im Schotterbett), bei km 26,980 die Uberfiihrung iber den Ab-
schlagsbach (Bricke mit massiver Fahrbahnplatte (Walzbeton) und Schwellen-
gleis im Schotterbett) sowie bei km 28,140 tiber den Ful3gangertunnel am Bahn-
hof (Briicke mit massiver Fahrbahnplatte (Walzbeton) und Schwellengleis im
Schotterbett).

4. Grundlagen der Untersuchung (Normen und Richtlinien)

Grundlage zur Berechnung der Emissionspegel und der Gerduscheinwirkungen
ist die Richtlinie zur Berechnung der Gerauschimmissionen an Schienenwegen
(Schall 03) als Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV, geandert durch Art. 1 V v.
18.12.2014.

Grundlage zur Beurteilung der Schallsituation ist die Richtlinie fi+die zur Férde-
rung von Malinahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes - iiberarbeitete Fassung 2018 - vom 0874652014
01.01.2019, die hier auszugsweise wiedergegeben ist:

DB Netz AG, Larmsanierung, Karlsruhe MODUS CONSULT [ | ]
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“$9 6.2 Regelungen zu passiven LarmschutzmalSnahmen

{4} Ist die Beeintrdachtigung einer baulichen Anlage durch Eisenbahnldrm auf ein dem
Eigentdmer Zuwendungsempfdnger einschlielSlich seiner Rechtsvorgédnger zurechenba-
res Verhalten zuriickzufiihren (z.B. bei Errichtung der baulichen Anlage an einer Eisen-
bahnstrecke oder in Kenntnis einer verfestigten Eisenbahnplanung und bei Vorherseh-
barkeit starker Verkehrsldrmeinwirkung) oder ist eine Entschddigungsregelung wegen
Wertminderung im Vertrag mit berlicksichtigt worden, so ist dies bei der Entscheidung
tber die Ldrmsanierung angemessen zu berlicksichtigen. Ein zurechenbares Verhalten
liegt in den in 5+-Absatz3 Abschnitt 1.2 dieser Richtlinie aufgezdhlten Féallen nicht vor.

31 1. Zuwendungszweek-Rechtsgrundiage Forderziel und Zuwendungszweck

{3} 1.2 Ziel der Férderung ist es, die Larmbelastung der Anlieger bestehender Schienen-
wege der Eisenbahnen des Bundes durch Umsetzung des Gesamtkonzepts der Larmsa-
nierung gemals 2 Nr.2.2 dieser Richtlinie um die von den Schienenwegen ausgehenden
Sehatlemissionenrr Ldrmemissionen zu mindern, soweit fir die larmbelastete bauliche
Anlage vor dem 01.01.2015 eine Baugenehmigung erteilt wurde oder die bauliche Anlage
im Geltungsplan eines vor dem 01.01.2015 bestandskréftig gewordenen Bebauungspla-
nes errichtet wurde.

Ldrmsanierungsgrenzwerte gemal$ Bundeshaushalt vom 21.12.2015

[..] Der Bund kann Investitionen zur Lirmminderungen an bestehenden Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes mit Baukostenzuschdiissen finanzieren, wenn der Larmpegel
folgende Immissionsgrenzwerte liberschreitet:

Gebietsnutzung Auslésewerte in dB(A)
tags (6-22 Uhr) | nachts (22-6 Uhr)
1. Krankenhéduser, Schulen, Kur- und Altenheime, 67 57

reine und allgemeine Wohngebiete sowie Klein-

siedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59
3. Gewerbegebiete 72 62
DB Netz AG, Larmsanierung, Karlsruhe [ ]
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5. Schalltechnische Berechnungen
5.1 Methodik

Die Ermittlung der Foérderungsfahigkeit von Gebauden bzgl. Larmschutzmal3-
nahmen erfolgt mit einer schalltechnischen Berechnung in einem dreidimen-
sionalen Gelandemodell. Folgende Arbeitsschritte werden dabei durchgefiihrt:

> Vereinfachtes Hohenmodell flir die Grundhéhe der Gebaude aus geeig-
neten Daten oder Plangrundlagen,

> Bildung von Béschungskanten, Lage der Schiene in Relation zum Gelande
und sonstiger schalltechnisch relevanter Besonderheiten,

> Berechnung der Emissionen flir die Szenarien Ist- und Prognosezustand,
unter Berlcksichtigung von Zuschlagen (Gleisbett, Radien, Bricken) nach
den Vorgaben der Schall03 [2012] sowie den Vorgaben der DB Netz AG
zum Umrlstungsgrad der Glterzugwagons auf leise Bremsen im Progno-
sefall,

> Ermittlung von férderungsfahigen Wohngebauden im Rahmen der Orts-
begehung (die tatsdchliche Nutzung eines dul3erlich als Wohngebaude er-
scheinenden Gebaudes ist im Rahmen der Ortsbegehung nicht immer er-
kennbar. Daher wurde im Zweifelsfall eine Wohnnutzung des Gebaudes
unterstellt),

> Ermittlung von Gebaudehdéhen und Stockwerkszahlen im Rahmen der
Ortsbegehung (bei der Festlegung der Stockwerkszahlen wurden auch
ausgebaute Dachgeschosse berticksichtigt. Ob ein Dachgeschoss zum
Wohnen genutzt wird, ist im Rahmen der Ortsbegehung nicht immer er-
kennbar. Daher wurde im Zweifelsfall das Dachgeschoss als bewohnt un-
terstellt),

> Einschatzung der Gebietsnutzungen aus vorliegenden Bebauungs- und
Flachennutzungsplanen bzw. nach §34 BauGB,

> Auswahl des mal3gebenden Szenarios,

> Ermittlung der nutzungsspezifischen Isophone zur Feststellung der be-
troffenen Bereiche im mal3gebenden Szenario,

> Ermittlung der Gerduscheinwirkungen an den Gebaudefassaden im mal3-
gebenden Szenario,

> Ermittlung der Gebaudefassaden mit Uberschreitung der Grenzwerte der
Larmsanierung im malRgebenden Szenario,

> Darstellung der Berechnungsergebnisse an den Gebaudefassaden (Ge-
baudelarmkarten) und im AulRenbereich (Isophonen).
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Die Berechnung wird mit dem Programm SoundPLAN (derzeit Version 74 8.0)
der SoundPLAN GmbH durchgefiihrt. Die Konformitatserklarung nach DIN 45687
liegt als Anlage 4 bei.

5.2 Schallleistungspegel des Schienenverkehrs, Bestand 2015

Die Zugmengen und sonstigen schalltechnischen Parameter fiir die Strecken
4010 und 3570, die zur Berechnung des Schallleistungspegels erforderlich sind,
kénnen der Anlage 3.3, Seite 2 im Szenario ,Bestand 2015” entnommen werden.
Die Tabelle zeigt aulRerdem den jeweils h6henbezogenen Summen- Schallleis-
tungspegel Lw-ash in den Beurteilungszeitraumen ,Tag” (06.00 — 22.00 Uhr) und
~Nacht” (22.00 — 06.00 Uhr). Fahrwegbedingte Zuschlage sind fir die vorhande-
nen Schwellengleise nicht zu vergeben. Bei den vorhandenen Blicken handelt es
sich zum einen um zwei Briicken mit massiver Fahrbahnplatte und Schwellen-
gleis im Schotterbett mit dem Korrekturfaktor Kg; =3 dB sowie um eine Stahlbr(i-
cke mit Schwellengleis im Schotterbett mit dem Korrekturfaktor Kg, =6 dB.

Flr die Bahntibergdnge wurde die Pegelkorrektur ¢1 [2012] entsprechend der
Tabelle 15, Zeile 1 (“stralBenbiindiger Fahrbahnkérper”) der Schall03 [2012] in
Ansatz gebracht.

Es berechnen sich im Bestand folgende hdhenbezogenen Summen-
Schallleistungspegel:

Strecke 4010
Hdhe G4.SO [m] Lw.arn Tag Lwatn Nacht
0 93,7 95,3
4 77,7 78,0
5 62,4 57,8
Strecke 3570
Hdhe G4.SO [m] Lw.arn Tag Lwatn Nacht
0 80,0 84,1
4 62,3 65,4
5 44,7 47,5

5.3 Emissionen des Schienenverkehrs, Prognose 2025

Die Zugmengen und sonstigen schalltechnischen Parameter fiir die Strecken
4010 und 3570, die zur Berechnung des Schallleistungspegels erforderlich sind,
kénnen der Anlage 3.3, Seite 3 im Szenario ,,Prognose 2025” entnommen wer-
den. Die Tabelle zeigt auRerdem den jeweils h6henbezogenen Summen- Schall-
leistungspegel Lw'asn in den Beurteilungszeitrdumen ,Tag” (06.00 — 22.00 Uhr)
und ,Nacht” (22.00 — 06.00 Uhr). Fahrwegbedingte Zuschlage sind fir die vor-
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handenen Schwellengleise nicht zu vergeben. Bei den vorhandenen Briicken
handelt es sich weiterhin um drei Briicken mit massiver Fahrbahnplatte und
Schwellengleis im Schotterbett mit dem Korrekturfaktor Kg, = 3 dB.

Es berechnen sich zukiinftig in der Prognose 2025 folgende héhenbezogenen
Summen-Schallleistungspegel:

Strecke 4010
Hdhe 4.SO [m] Lw-atn Tag Lw-atne Nacht
0 91,9 93,0
4 76,5 77,7
5 58,8 57,1
Strecke 3570
Hdbhe G4.SO [m] Lw,azn Tag Lw,arne Nacht
0 85,0 87,7
69,5 72,5
5 50,8 49,8

Von 2015 zu 2025 ergeben sich auf diesem Abschnitt der Strecken 4010 und 3570
folgende Ab- bzw. Zunahmen der Summen-Schallleistungspegel:

Strecke 4010
Hohe (4.S0 [m] Differenz Lw',a:n Tag Differenz Lw',ane Nacht
0 -1,8 -2,3
4 -1,2 -0,3
5 -3,6 -0,7
Strecke 3570
Hohe (4.SO [m] Differenz Lwatn Tag Differenz Lw',a:ne Nacht
0 +5,0 +3,6
+7,2 +7.1
5 +6,1 +2,3

Bezogen auf einen gewahlten Referenz-Immissionsort in 25 m Abstand zur Stre-
ckenachse ergeben sich fiir die Strecke 4010 und 3570 folgende Beurteilungspe-

gel fur den Bestand 2015 sowie die Prognose 2025:

Strecke 4010
Geschoss Ly, gestana Tag / Nacht | L., prognose Tag / Nacht Diff. Ly, ges. -prog. Tag/Nacht
EG 70,7/72,2 68,6/71,5 -2,1/-0,7
1.0G 73,7/75,2 71,7/74,6 -2,0/-0,6
2.0G 749/76,5 73,0/75,8 -1,9/-0,7
Strecke 3570
Geschoss L., estana Tag / Nacht L+, prognose Tag / Nacht Diff. L+, es. -rrog. Tag/Nacht
EG 56,7 / 60,7 61,8/64,6 +5,1/+3,9
1.0G 59,4/63,4 64,4/67,2 +5,0/ +3,8
2.0G 61,2/65,1 66,1/68,9 +4,9/+3,8
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Damit sind der Bestandsfall fir die Strecke 4010 und der Prognosefall fir die
Strecke 3570 mal3gebend fir die Dimensionierung aktiver und passiver Schall-
schutzmalRnahmen.

5.4 Immissionsberechnungen
Berechnungsfall Bestand 2015 (4010) und Prognose (3570)

Die Rasterlarmkarte in Anlage 1 beinhaltet die Darstellung der Nacht-Isophonen
Uber das gesamte Untersuchungsgebiet im Bestandsfall 2015 an der Strecke 4010
und den Prognosefall 2025 an der Strecke 3570 und damit die Ausdehnung der
durch Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte betroffenen Siedlungsge-
biete unter Berlicksichtigung der Abschirmung durch vorhandene Gebaude bzw.
der abschnittsweise vorhandenen Larmschutzwénde in 6,0 m tGiber Gelandeober-
kante. Die Skaleneinteilung entspricht den Sanierungsgrenzwerten nachts:

> 62 dB(A) (Gewerbegebiet)
> 59 dB(A) (Mischgebiet)
> 57 dB(A) (Wohngebiet)

Beurteilungspegel unter 57 dB(A) sind in griin dargestellt und zeigen, dass dort
keine Grenzwerte Uberschritten werden. Die lbrigen Gerduscheinwirkungen sind
in gelb (57 - 59 dB(A)), orange (59 — 62 dB(A)) und rot (> 62 dB(A)) wiedergege-
ben.

Die 57 dB(A) Nacht-Isophone sowie die Fassadenseiten von Gebauden, an denen
in mindestens einem Geschol3 der jeweils mal3gebende Larmsanierungsgrenz-
wert Uberschritten wird (rote Einfarbung der Fassade), kénnen den Planen 2.1 bis
2.3 der Anlage 2 entnommen werden.

Bei der Isophonendarstellung wird dartiber hinaus die Situation bei realer Schal-
lausbreitung (gestrichelte blaue Linie) unter Berlcksichtigung der Abschirmwir-
kung der Gebaude angezeigt.

Die fassaden- und stockwerksbezogenen Beurteilungspegel an den Gebauden mit
Uberschreitung des maRgebenden Larmsanierungsgrenzwertes im Umfeld der
Strecke 4010 sind in Anlage 3.2 in den Spalten "Bestand ohne Larmschutz’ in
Tabellenform wiedergegeben.
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6. Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Wie die Plane 2.1 bis 2.3 zeigen, werden die Grenzwerte der Larmsanierung in
der Ortsdurchfahrt Biblis an insgesamt 258 473 Gebauden bzw. in 522 958
Wohneinheiten Uberschritten. Davon liegen 584 762 Wohneinheiten 6stlich der
Bahn sowie 48 196 Wohneinheiten westlich der Bahn. 233 328 Gebaude bzw. 472
668 Wohneinheiten befinden sich im Bereich der untersuchten Larmschutzmal3-
nahmen.

Die hohe Anzahl der durch Grenzwerttiberschreitung betroffenen Gebaude recht-
fertigt die Untersuchung aktiver SchallschutzmalRnahmen hinsichtlich ihrer pe-
gelmindernden Wirkung.

7. SchallschutzmaRnahmen
7.1 Untersuchung und Bewertung von Varianten des aktiven Schallschutzes

Zum Schutz vor den Gerauscheinwirkungen des Schienenverkehrs werden ver-
schiedene LarmschutzmalRnahmen im Hinblick auf ihre pegelmindernde Wirkung
untersucht und hinsichtlich ihrer Wirksamkeit und ihres Kosten-Nutzen-
Verhaltnisses bewertet.

Innovative LarmschutzmalRnahmen wie niedrige Schallschutzwénde, Schienen-
stegdampfer und Absorber sind gemal3 der ,Richtlinie zur Férderung von Mal3-
nahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen
des Bundes” nach 84 (6) in begriindeten Fallen forderfahig.

Aus schalltechnischer Sicht liegen solche begriindeten Falle im vorliegenden
Abschnitt nicht vor. Dennoch wurden diese Alternativen zu herkdbmmlichen
Larmschutzwanden beurteilt.

Das Ergebnis zeigt eine deutlich geringere schallschutztechnische Wirkung als bei
herkdmmlichen Wéanden. Dies lasst sich insbesondere durch den hohen Guter-
verkehrsanteil auf der Strecke 4010 begriinden. Der nach der Férderrichtlinie
gemald 87 (6) in Verbindung mit dem Anhang 1 erforderliche wirtschaftliche
Nachweis einer aktiven MalBnahme kann fiir diese innovativen Larmschutz-
Alternativen nicht erbracht werden. Diese innovativen MalBnahmen haben ein
geringeres Nutzen-Kosten-Verhaltnis als die konventionellen Schallschutzwéande.
Da nach Anhang 1 der Larmsanierungsrichtlinie die aktive MalRnahme mit dem
hoéchsten Nutzen-Kosten-Vergleich realisiert werden soll, ist der Einsatz von nied-
rigen Schallschutzwédnden und Schienenstegabsorber in vorliegendem Fall weder
schalltechnisch zu empfehlen, noch wirtschaftlich umsetzbar.
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Zum Schutz vor den Gerauscheinwirkungen des Schienenverkehrs werden daher
im Weiteren konventionelle Larmschutzwéande untersucht und bewertet:

> Larmschutzwand 1, km 274047 — 27+195 und km 27+212 - 27+941,
h = 2,0 bis 3,0 m Gber Schienenoberkante (s. Plan 3.1.1 + 3.1.2),

> Larmschutzwand 2, km 28+190 — 284638 28+202 und km 28+215 —
28+237 und km 28+260 — 28+638 und km 28,652 — 29,266,
h = 2,0 bis 3,0 m Uber Schienenoberkante (s. Plan 3.1.2 + 3.1.3).

Nachfolgende Tabelle zeigt die Parameter, die fiir die Bewertung der Varianten
maldgebend sind:

Variante Hohe tiber Anzahl zu Mittlere/maximale | Anzahl der Wohnein-
Schienen- schiitzender Pegelminderung heiten mit verblei-
oberkante Wohnein- in dB(A) bender Uberschrei-

heiten tung der Sanierungs-
grenzwerte
LSW 1 - Viktoria-/ Annastral3e

1(r.d.B.) 20m 254 370 27466 3,2/104 153 217

1(r.d.B.) 25m 3HHH736/11,6 145- 208

1(r.d.B.) 3,0m 344436 4,0/12,7 139- 196

LSW 2 — Sebastianus-/ Lessingstral3e

2 (r.d.B.) 20m 218 298 19764 2,6/10,0 4 181

2 (r.d.B.) 25m 25482 3,2/10,8 103- 164

2 (r.d.B.) 3,0m 3,04+9,8-36/11,6 98- 150

Bei allen Varianten des aktiven Schallschutzes verbleiben noch Gebaude, an
denen die Sanierungsgrenzwerte Gberschritten sind. Je héher die Larmschutz-
wand gewahlt wird, desto weniger Uberschreitungen treten an den Gebauden
auf. An den von einer verbleibenden Uberschreitung der Sanierungsgrenzwerte
betroffenen Gebaudefassaden sind zusatzliche passive Schallschutzmalinahmen
erforderlich.

7.2 Auswabhl einer Vorzugsvariante

Bei der Auswahl einer geeigneten Variante des aktiven Schallschutzes sind fol-
gende Auswahlkriterien von Bedeutung:

o Schutzwirkung des Gebaudes und des AulBenwohnbereichs,

o Hohe der Pegelminderung (im Allgemeinen werden Pegelminderungen ab
ca. 3 dB(A) vom menschlichen Ohr als hérbar empfunden),

o Minimierung der Anzahl der Gebiudefassaden mit Uberschreitung der
Sanierungsgrenzwerte,
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° Wirtschaftlichkeit (Verhaltnis Nutzen zu den Herstellungskosten).
Ostseite:
> Larmschutzwand 1, km 274+047 — 27+195 und km 274212 - 27+941,

h = 2,0 bis 3,0 m 4.SO.

Aus der untersuchten Variante der Larmschutzwand 1 mit 2,0, 2,5 und 3,0 m
Hohe (. SO auf der Ostseite der Bahnstrecke lasst sich erkennen, dass mit einer
Wandhéhe von 2,0 m 1. SO mittlere Pegelminderungen von 2:8 3,2 dB(A) erzielt
werden konnen. Es verbleiben an 453 217 von 254 370 Wohneinheiten Uber-
schreitungen.

Bei einer Wandhohe von 2,5 m (. SO berechnet sich eine mittlere Pegelminde-
rung von 3;4 3,6 dB(A) bei verbleibenden 445 208 Wohneinheiten mit Grenzwert-
Uberschreitung.

Bei einer Wandhohe von 3,0 m steigert sich die mittlere Pegelminderung auf 3;4
4,0 dB(A), die Anzahl der Wohneinheiten mit verbleibender Grenzwertiberschrei-
tung reduziert sich auf 439 196 WE.

> Larmschutzwand 2, km 28+190 - 28+638 28+202 und km 28+215 —
284237 und km 28+260 - 28+638 und km 28,652 - 29,266,
h = 2,0 bis 3,0 m .SO.

Aus der untersuchten Variante der Larmschutzwand 2 mit 2,0, 2,5 und 3,0 m
Héhe G. SO auf der Ostseite der Bahnstrecke lasst sich erkennen, dass mit einer
Wandhdéhe von 2,0 m 1. SO mittlere Pegelminderungen von 49 2,6 dB(A) erzielt
werden konnen. Es verbleiben an +++ 181 von 218 298 Wohneinheiten Uber-
schreitungen.

Bei einer Wandhdéhe von 2,5 m . SO berechnet sich eine mittlere Pegelminde-
rung von 25 3,2 dB(A) bei verbleibenden 483 164 Wohneinheiten mit Grenzwert-
Uberschreitung.

Bei einer Wandhohe von 3,0 m . SO berechnet sich eine mittlere Pegelminde-
rung von 3;8 3,6 dB(A), die Anzahl der Wohneinheiten mit verbleibender Grenz-
wertlberschreitung reduziert sich auf 98 150 WE.

Die Larmschutzwand 2 hat sich wegen Anderungen in der technischen Planung
im Vergleich zum Planungsstand 24.08.2017 hinsichtlich der Ladnge veréndert.
Durch eine geplante Bebauung und Einbindung einer bereits bestehenden Mauer
kommt es zu einer Stiickelung der Wand, wodurch sich die zu errichtende Wand-
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lange zwar von bisher 1.062 m auf 1.026 m verringert, jedoch Anfang und Ende
der Wand unverandert bleiben.

Fazit:

Im Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit besteht bei allen untersuchten Wandhdhen
Aussicht auf Umsetzung der MalRnahme.

Im Bereich der Briebelstral’e, auf der Ostseite der Bahnstrecke, werden 2
Wohneinheiten aulBerhalb des Wirkungsbereich der beiden Larmschutzwande bei
Ausflhrung der ,Vorzugsvariante” so geschutzt, dass keine weiteren passiven
SchutzmalBnahmen am Gebaude erforderlich werden.

In nachfolgender Zusammenstellung ist die Wirksamkeit der Larmschutzmal3-
nahmen dargestellt:

Vorzugs- Hohe iiber Anzahl zu mittlere/maximale | Anzahl der Wohnein-

variante Schienen- schiitzender Pegelminderung heiten mit verblei-
oberkante Wohnein- in dB(A) bender Uberschrei-

heiten tung der Sanierungs-
grenzwerte
LSW 1 — Viktoria-/ AnnastralRe
LSW1(dB) | 30m [ 254370 | 34430 40/127 | 439 196
LSW 2 — Sebastianus-/ Lessingstral3e

LSW2(rdB) | 30m | 218208 | 30/9836/116 | 98 150
AulBerhalb des Wirkungsbereichs von Larmschutzwanden

(r.d.B.) - 32 94 - 32 92

(I.d.B.) - 18-196 - 1+8-196

Bei Ausfiihrung dieser ,Vorzugsvariante” verbleiben von 522 958 forderfahigen
Wohneinheiten noch insgesamt 287 634 Wohneinheiten mit Uberschreitungen
der Sanierungsgrenzwerte. Die mittlere Pegelminderung betragt zwischen 3;8 3,6
dB(A) und 34 4,0 dB(A), die maximale Pegelminderung zwischen 9;8 11,6 dB(A)
und 43,0 12,7 dB(A).

Von den in der gesamten Ortsdurchfahrt von Biblis betroffenen 472 668
Wohneinheiten im Einwirkungsbereich der pegelmindernden Wirkung von Larm-
schutzwanden werden 235 322 Wohneinheiten so geschitzt, dass keine weiteren
passiven SchutzmalRnahmen am Gebéaude erforderlich werden.

Westseite:

Die Untersuchungen kommen zu dem Ergebnis, dass eine Larmschutzwand auf
der Westseite der Strecke (links der Bahn) zum Schutz der 9 98 férderfahigen

Gebaude rasrelenMleishes B0 Arahehen i Mes B e Bl boaren 120
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BetrderGurkerfabrik +—+4—+-8+ 10" undam— Waisenstiek22“ mit ihren zu
erwartenden Baukosten den Nutzen deutlich Gbersteigt. Daher wird empfohlen,
die betroffenen Wohneinheiten auf der Westseite der Bahn ausschlie3lich durch
passive SchallschutzmalBnahmen von den Gerduscheinwirkungen der Bahn zu
schitzen.

7.3 Erganzende passive SchallschutzmafRnahmen

Wie die obige Zusammenstellung zeigt, verbleiben bei allen untersuchten Varian-
ten des aktiven Schallschutzes noch Gebaude, an denen die Sanierungsgrenzwer-
te Uberschritten sind. Je héher die Larmschutzwand gewahlt wird, desto weniger
Uberschreitungen treten an den Gebauden auf. An den von einer verbleibenden
Uberschreitung der Sanierungsgrenzwerte betroffenen Gebiudefassaden sind
zusatzliche passive Schallschutzmalinahmen erforderlich.

Im Untersuchungsgebiet sind ca. 522 958 Wohneinheiten (258 473 Gebaude) wie
folgt betroffen:

Anzahl der WE fur die gesamte Ortsdurchfahrt 522 958 WE
Anzahl der WE flr die Bereiche hinter den Larmschutzwéanden 472 668 WE
Anzahl der WE flir die Bereiche hinter den Ladrmschutzwanden, die
. . 235 322 WE
durch den Bau der aktiven Larmschutzmalnahmen entfallen
Anzahl der WE fiir die Bereiche hinter den Larmschutzwanden, die
trotz der gebauten aktiven SchallschutzmalRnahmen noch eine 237 346 WE
Pegellberschreitung haben
Anzahl der WE flir die Bereiche in denen keine Larmschutzwand
. 56 290 WE
gebaut wird
Anzahl der WE flr die Bereiche aul3erhalb der Larmschutzwénde,
die bei Ausfiuhrung der ,Vorzugsvariante” so geschitzt werden, 2 WE
dass keine weiteren passiven Schutzmalinahmen am Gebéaude
erforderlich sind.
Anzahl der WE fur die gesamte Ortsdurchfahrt mit Gberschrittenem
. . 287 636 WE
Grenzwert in allen Bereichen nach Bau der Larmschutzwéande

Passive Schallschutzmal3inahmen sind schalltechnische Verbesserungen an Ge-
bauden, wie der Einbau von Schallschutzfenstern und Schallschutztiiren oder die
Dammung von AuBenwéanden und Dachern. Weil diese passiven Malinahmen
nur bei geschlossenen Fenstern wirksam sein kénnen, wird unter bestimmten
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Voraussetzungen auch der Einbau von schallgeddammten Liftern im Rahmen des
Larmsanierungsprogramms gefordert.

Die passiven MalRnahmen werden am Gebaude vorgenommen und kénnen nur
mit Zustimmung des Eigentimers ergriffen werden. Sie werden von aus-
gewahlten Fachfirmen im Auftrag der Eigentiimer durchgefiihrt und vom Bund im
Rahmen des Larmsanierungsprogramms zu 75% bezuschusst.

Die 57 dB(A) Nacht-Isophone sowie die Fassadenseiten von Gebauden, an denen
in mindestens einem Geschol3 der jeweils malRgebende Ladrmsanierungsgrenz-
wert Uberschritten wird (rote Einfarbung der Fassade), kénnen den Planen 3.1.1 -
3.1.3 der Anlage 3 entnommen werden.

Bei der Isophonendarstellung wird darlber hinaus die Situation bei realer Schal-
lausbreitung (gestrichelte blaue Linie) unter Berticksichtigung der Abschirmwir-
kung der Gebaude angezeigt.

Die fassaden- und stockwerksbezogenen Beurteilungspegel an den Gebauden mit
Uberschreitung des maRgebenden Larmsanierungsgrenzwertes im Umfeld der
Strecke 4010 sind in Anlage 3.2 in den Spalten "Bestand mit Larmschutz” in
Tabellenform wiedergegeben.

DB Netz AG, Larmsanierung, Karlsruhe MODUS CONSULT [ | ]

Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes Dr-ing. Frank Gericke - kersrehe NI
Karlsruhe 03.09.19 4010 Biblis Bericht



00€£'8 unj

spiuydsqosBuniaiupswp sop uuibag

Biblis

}‘Eﬂr“

Legende

E Hauptgebaude
E Nebengebaude

:] Gewerbegebiete

D Mischgebiete

Allgemeine Wohngebiete

Schienenachse
Emissionslinie
Bricke

=== Grundlinie

~—— geplante Larmschutzwand

Beurteilungspegel 6,0 m ii.G.

in dB(A)

<= 57,0IGW W
57,0 < <=59,0IGW M
59,0 < <= 62,0I1GW G

62,0 <

Maldstab i.0. 1:12000

0 50100 200 300 400 500 - o
B N N UbO1_Biblis
Ausgangsverfahren: Anderungen Flachennutzung
a und Gebaudehohen und neue Férderrichtlinie 03.09.2019
0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung 26.09.2017
Index Anderungen bzw. Ergéanzungen Planungsstand

Auftraggeber| DB Netz AG

DB Strecke 4010 Projekt-Nr.
Projekt Mannheim - Frankfurt
. L. 31036-8
06334 - Abschnitt Biblis
Plan-Nr. Plangréfie
Ubersichtsplan 420 x 297

1TA

Name | Datum

bearb.| MR |03.09.2019

aepr. | FG [03.00.2019

MODUS CONSULT | Il

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe

gez. | SP [03.09.2019 /Pforzheimer Strafie 15b, 76227 Karlsruhe ..
s Tel. 0721/94006-0 Fax 0721/94006-11
ad o A 4




& 5] njn:d =
= i |
20T S

Legende

|:| Hauptgebaude

|:| Nebengebaude

D Gewerbegebiete

D Mischgebiete
Allgemeine Wohngebie

-~ Geltungsbereich

Grundlinie

geplante Larmschutzwand

Beurteilungspegel 6,0 m ii.G.
in dB(A)

<= 57,0IGW W
57,0 < <=59,0IGW M
59,0 < <= 62,0I1GW G
62,0 <

Maldstab i.O. 1:10000

0 50 100 200 300 400

Auftraggeber| DB Netz AG

DB Strecke 4010
Mannheim - Frankfurt
06334 - Abschnitt Biblis

Ubersichtsplan

MODUS CONSULT

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe

Pforzheimer Strafie 15b, 76227 Karlsruhe
Tel. 0721/94006-0 Fox 0721/94006-11

Ub01_Biblis

Projekt-Nr.

31036-8

Plangréfie

420 x 297



Legende

LAY

\

mmm—= mission Schiene

Bricke

m m 1 Geltungsbereich Bebauungsplan

Hauptgeb&ude nach 2015

Nebengebaude und Gebaude ohne Wohnnutzung

B Jenebund

Hauptgeb&ude vor 2015
= Fassade mit Grenzwerttiberschreitung

©  Fassadenpunkt
Wohngebiete

= Mischgebiete

Gewerbegebiete
= 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - freie Schallausbreitung

m m 1 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - reale Schallausbreitung

|
Biblis
- +
—
\ /
T
T I ! g
- +

emeinde Biblis

markung Biblis I

06 2976

3%
38
o3
w
/Sa //
O wn
o -
=
60 3
n
¥ (o]
4 3,
g 49 \/\
» L
C s : i
3 Die Halbmaaswiese 50 ] .
OOOO
8 | 7 5 449 486 e
47, 50 O 41 %7
n % Ea 7 T T N\ A
0 py i \\
2 = ! \
O, = ®. ) ) \ 8 . i
W % I 2 s \- ’ \ > 2 MaRstab 1:1000 Bi000_01
T 5 N | 508 @ £ 7 f H ° 0 12,5 25 50 75 100
. 1 @ ———
Kilometrierungssprung Neben dem|{ Wormser Deich E BS00311 267 = F = — W m
26.3 + 8506 = 26.3 + 86.04 3 . : ‘
26.3 * fenttinge - 095 /a‘ck e 215 B oo om0 e e e e e e e B i o ST Ll D L T T
. ' . 264 }451 O A/lllllLllll|M ml—Lllnll\J_lC%:ﬁ! e —— U O S Y D I A I e v - B | | ‘- 3,]2
. e = == . 208 O— B 1! LS 8577 519 26-21 8229 = p =
o0 W59 43474 B 611 . <, Fismaire\\ _EEI—! 2000 Hz 0\- m UA B
<= SO0 e LU v Str 4010 Str 4010 v 2000 Hz ‘
: - r=11475. 26-1 UA o r= . . = A2z8 | ! ) : = .27‘4 p”".’i—:‘ = vt r=
- 26-8 o m 26-10 m 0 . 26-14 = LD s 1 26, 6T TT T I O I moe- TTTTTT] 11 ) 72 U e e e B B2 - N T T - T sy
. : N H N =~ ! N L s
452 — N N 16 N 6 AN 26722 o~ | ] ~ ~ 276 )
— — > Weg | 3 X o ] R 453 i‘ $ $ BTOO377 Lo+ ' §'_"‘ o 204 i + + i 3¢ 1 A d
q . ' o - - [
L + + 11 i ! o + S Dia Pfaffenau @ 418 1l & {4 7 S o 16 7 .Anhaderung
w ) 5 o 5 7 w |8 S b= PSS N S B ¢ S —
8 ’ o o 54 = 1 /A ~ ~ N 3 = 1 e o 1
I < A~ 1 S0 e H v i % =
! 103 193 103 Z o el 2 ¥
— 12 7 M t LI — - H = -
| v | < [ "' | iEl=lEs z z2_J
. y , L] i Nl BN 0 ' e
Z a1 70 69 68 679 66 65 64 63 & ¢ v = 1l = U Weg 2 -
2 7 2 ¢ < > i i N |- 75
| — —h <t D Lo 43
¢ 5 L 5 105 : AT || 00 || —8 & =
i 55 ’ = %? > ‘ f 7 o 05 W72 AP
< = 103 : ‘ E 7 \ .
3 8 i ] 74
. AT Sportzentrum Pfaffenaue R : ; & ‘
+ < s . 5 + ] 7 S
N\ BAR rechtskr.: 15.08.1991 ) 22 Tre
. @7 745 Ubersichtsskizze
i w 7
i © 739
4010 BU 026,566 4010/2 .574@ = : x 75 -
Hofheimer Weg — Gewolbadur y C (o) B
£9p (3) A
~~ ‘N 2
N —
[ |
< \ 499 7 0 010 gy
5 (8)) /r/-/‘CﬁS//‘oZF
\/\ [ | £ '40/0/2 P
3 g Ry % .
i . K " 3§ |
- S D 08
§ , & e EEPEN R v <
& N & D v | L
@A N - Lo
mm . N . . ‘ = + “
g ] - [ | | | | | ] - - L . % T > = a Anderungen: Anpassung Flachennutzungen, Gebdudehdhen und neue Forderrichtlinie 03.09.2019
- =, | | [ | © 0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung 24.08.2017
mmE . - < | Y C - :
= | | || % 1 Index Anderungen bzw. Ergdnzungen Planungsstand
. N
0 S w © Genehmigungsplanung: Unterlage fur eine Entscheidung nach 8 18 AEG
o. ®
o I
D (Ll Vg Vorhabentrager: Planzeic| hen Nr.
> - S
?0 E . -‘: ‘l\> EB NETZE Projekt-Nr.: 31036-8
I GT 1 DB Netz AG Datum Name
9 . Regionalbereich West
\/ Standort Karlsruhe gez. 0372019 SP
! i freichste 7 e s | 03/2019 [ MR
: 1 nite
! - M= e Unterseit Datun Unterseit Datun Unterseit wr | 03/2019 | FG
‘ (ﬁ Vertreter des Vorhabentragers: Planverfasser: Hohensystem: - JHM Hessen
| . MODUS CONSULT v
- ’ Dclng. Frank Gericka - Karsruho Koordinatensystem: |JTM
L . w-rd | e
o ‘ ' ‘:Jp Tel. (0721) 94006-0, Fax (0721) 94006-11
Cmt — Battgrone: 1450 mm x 596 mm
) ‘ ' 03.09.2019 7 / J 6%/
‘:) ‘ Datum Unterschrift Datum Unterschrift Mabsta: 1:1000
1
] C ‘ 8 Q ‘ Vorhaben
c: ~ " . .
Z\\" v Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes
s | |
j . . .
Die Anstreicher N ® : )\ Strecke 4010, Mannheim Hbf - Frankfurt am Main / Stadion
I I | © ® © S) - S/
r - .12.1998 —— = g B ) Planart Lageplan
I%, wl| R~ ‘ Dle BrUCklaChe ﬁ) Planinhalt:
°’ D: . 1 —)\ @ ewale 0 @ o Streckenabschnitt Biblis, Strecke 4010, Bahn-km 26,300 - 29,600
o\ rechtskr.: 15.11.1978 Wies® © o
’ ' S 2% . \B n
. X 2 == . (\ 2 © .é,< 3 . < ® G Berechnung ohne Larmschutzmaf3nahmen
I




B\

Legende

\

s Fmission Schiene

Briicke
= === Geltungsbereich Bebauungsplan
Hauptgebaude nach 1974
Nebengebaude und Gebaude ohne Wohnnutzung

Do Jenebund

Hauptgebaude vor 1974
= Fassade mit Grenzwerttiberschreitung

©  Fassadenpunkt
Wohngebiete

= Mischgebiete

Gewerbegebiete
= 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - freie Schallausbreitung

==== 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - reale Schallausbreitung

Biblis
%/\ T
[
\ /
T I ! oy
inde  Bibli
mkurg Bibls *

5
38
=)
(o8
ea /) 06 2976
o o
S 8
o: -
=
3
n
S
t‘:l?l' 49
L
(e — —
2 Die Halbmaaswiese 50 .
5000
8 W % % 449 486 T
o 41 “
@ = = 7 R ' ] .
e} o 1 X
- - ' .
S 7L © : 7L .
=4 2 ! Maf3stab 1:1000 Bi000_01
n 51 ) - ! 0 12,5 25 50 75 100
Kilometrierungssprung Neben dem wormser Deich % BS00311 s m
26.3 + 85.06 = 26.3 + 66.04 CK O\ 26.7 T
. - Ly ﬂ _ T I — .—ﬂ—‘T"T’T'
26.3 Fehllange = 058 56 ‘¥ 51 No— ————— T L L L mfiﬁ.m\gW@l.J,L|J||4||_|,u||1l|||||||1111|_|.||2uuH*
. L ' = —— T O g T m 826-71 4~ 5220
— 7 — = a2 &S\ e O s O—® " 2909 1z " 2677 LR
- . - 500Hz _ya Str 4010 Str 4010 UE 2000 Hz
A r=11475, U UA r=11820.0 4228 . milt LR (e = —
—— o 2610 T m 26- N m26-1t £ LU, some 2 6.6 B I I w261 B T T m 2087 T TT T T T T 7T T 77T 77T el % x " L TTh e,y
= 3 N N o
452 "N N Zm N 16 AN 6 AN =22 N N 276 ) Z
N T —— N o~ o~ o f —
> 7eT) o ( \ $'5 ohnl =g Vo T + ¥ 870031, 5% S i + ] e
+ L {1l & 34 o + |3 Did Pfaffenau @ 413 —il & Y o 125 == 4
w ) P o 7 89 |9 S S 18 - - D ¢ S
3 S S| =« = = A A A ! i ) e B (SO (| 2o SAVNIIESIVE. i S D B Ui i O B s A (N e S Y = Y A g, Y N, S W VO N N\ N\ B B E
S 7 B ~ ' =1 2 H y
L — | ) ( ~ 7 ! 901 Y] T w) ~
: 103 103 103 & |28 I [ ) iy B
! = 2 14 > 7 e IH 2 B > \
3 } ¢ \i ! - | ~ R ‘ . o
89 58 - 65 | 65 W 6 63 ¢ ) ,' Y- ] i — .
R ’ NI iz o 743
< w S \§ A E\S 34 e : | = 4 | i
< 55 pal 50700 750 : 5= 126
?3_” . m \ :
< < A2 8 ! n o 74
Das Bergel £ ) ®, Sportzentrum Pfaffenaue ) :
Z i
L < t
< A\ B2 rechtskr.: 15.08.1991 \\ ! &
1 Q 745 Ubersichtsskizze
| < 729
4010 BU 026,566 401072 .574[/7%%7 = :
Hofheimer Weg Gewolbadur
-------------- &
7 : /S
> v
&
% \ L) S
Q
<079 i XN o
4010 4010 & reng. 2. &
S | (‘\3 _.e b
+ BT | ¥ - /3
P=l= - - A
346 <) S w ‘ - =
\@O& o S & 3 D D 3 i § A s ‘
g 9 3 S 3 D & .
§ S \‘:3) | &) D Y | ‘ Q
A )
C L ) 2
L m mm - - G \1‘\
- - - 0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung 24.08.2017
m . QO N,
= = [ | | | (& Nr
= [ | % . Index Anderungen bzw. Erginzungen Q “/ Planungsstand
o, . )
ey wiese © . 4 .
o oi der Pfaffen Genehmigungsplanung: Unterlage #ur &he Entscheidung nach § 18 AEG
% B
D {Ll ' ‘ Vorhabentrager: ve Planzeichen Nr.:
> ‘
% ta ‘:‘) ‘ ; ‘ Z NETZE Projekt-Nr.: 31036-8
o
> DB Netz AG Datum Name
w 2& K s Regionalbereich West
0) -‘, ‘\)C = Standort Karlsruhe gez. 08/2017 TV
m SchwarzwaldstraBe 82
> S 5 ~+ S I was | 08/2017 | MR
il (=
‘% Datum Unterschrift Datum Unterschrift Datum Unterschrift gepr. 0872017 FG
‘ \a Vertreter des Vorhabentragers: Planverfasser: Héhensystem: DHM Hessen
qﬁ‘ é‘ ({)Q (_\f)\ MODUS CDQHG§‘M:U&%:[ . Koordinatens UTM
O ystem:
‘ % % % Pforzheimer Straf3e 15b . .
; ] ! = 5 76227 Karlsruhe Ursprungsplan: 9 4
\833 % w Tel. (0721) 94006-0, Fax (0721) 94006-11
>, 5 BlattgréBe: 1.450 mm x 596 mm
(o) Karlsruhe, d
(B ‘ e v w \\]\'(‘)‘55“9' e Datum Unterschr Da?url.n srune. gen Unterschrift Hanstab: 1:1000
- S,
B Q ‘ ~ b= (g’ = - \; Vorhaben:
c ™~ P, . . .
3 () pat C
= =\ \" v + B > Larmsafiierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes
- _ () | \ >
=3 xe =4
® s 0 . . ;
: . 0 NI 3 Strecke 4010, Mannheim Hbf - Frankfurt am Main / Stadion
Die Anstreicher ‘n o A g < =\,
I I I Y > © ™ S = Y7,
htskr.: 12.1 E &y e Planart: Lageplan
rechtskr.: 30.12.1998 , : . = g\ &
. Die Bricklache =
| | | W @ Qe N
- St w (o8 5N Streckenabschnitt Biblis, Strecke 4010, Bahn-km 26,300 - 29,600
s "  rechtskr. 15.11.1978 Wiese” o © o
—\
— ¢ Q@ 5
W o Z
|




I
~ DY/ % -
~ ! / n
% [ |
. 7 ’ e Legende
: Bibl .
Q
>/ . Iblis .
@
S [ |
%]
g - :
3 s & @ " ~ === Emission Schiene
H
Ui e e Briicke
% ’ Am hohen Weg g ®
| %o \J < = m m 1 Geltungsbereich Bebauungsplan
‘- ¢ ’ > 5 Shall |7 a1/ ]9 = = rechtskr.: 01.02.1990]  ® J gsp
2 | ” inkenk Il‘h ’ “/s8 15 e . | o Hauptgebaude nach 2015
Am Finkenkapellchen % ¢ c = 2 2z . )
3 20 ~ % * ’ e " "unm N 5 % & 1o ] Nebengebaude und Gebaude ohne Wohnnutzung
: N ¥ L ]
rechtskr.: 15.01.1981\ "» e . & 8 1 ,
| | Ss, * < [ e N Hauptgebaude vor 2015
8 23 . ///)G ’ ' é\ D ev’ | L 3 ‘ ' . . .
¢ \¢ = " S8 @ S N = Fassade mit Grenzwertlberschreitung
4 %o = o 3 \GT LG
Z A S, /3 3 Sk % . & ©  Fassadenpunkt
6 4 \ /a2 S 2 B . LY q LN oy '} ¢
& L/ Weo q i
3 ) . % X é’fQ 2 'o N x - »m g R Wohngebiete
< c 8 i .
b g, > NI~ 2 %@g_‘! . i R el Mischgebiete
o < p S Am hohen Weg, 4. Anderung| _
& Das Beunengut 1 A c 14 - Gewerbegebiete
®
N 1 4 w rechtskr.: 21.06.2001| 4 . :
ohisk § - 5 s, *»*® = 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - freie Schallausbreitung
Z Jrechtskr.: 22.11.1979 7 rag @ ° :
X & . y4/ &9 fi7 4 m m 1 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - reale Schallausbreitung
13 P ? 4 *
. ) S s, P .
RS A © y [0 7> @ 2 o
g G y 'y 'S
6 P 2 & .
j /~ —7 1
X g .
& ) f— N
4 ~ N
® I g
C §A '
¢ . a < T o
N Das Helfrichsgartel N 1 & & ¥
N AN
. .A\/ GAN) y '
A N : S rechtskr.: 13.11.1990 & R
A 4 < v ] X
&i ©
o) [ |
Ay > . . . Q Q@
\ A 3 < e , o () y Gemeinde Biblis : ’
3 . 428 /& O = i T PR, 14
7/ > p 5& / Die\k[ein n WEché ker & & 141 ;g Gemarkung Biblis s 5
wn . . ! - /r 15l :'\' A W
\ 2 s groRen Weichacker y U ’ 5 : ‘S Fur3 06 2976 : <
) . [2] (( <) 1
X S ® 0 \45 48 / 227 '
» § X EL 7! 228 350 140 ® 71
/ \QQS\ 48 ;’g 237 T T % A ' o
o t‘o\Q/ 5 v z % ‘ 237 29 729 1# 14 139 P - o
¢ ’bé 7 4 \ 4 230 % ¢ 1/ B [ )
) C
b & 48 ¢ O 7 237 -z 12 : < M " N Ok Ty 7 \ -
i\ 3 8 237 A ! N 354
\ Q {>>6 4 3 i / ® 70 y PN ” £} ] L ° @mﬁp—“ﬁf—jﬁ‘ = 65 — e : Bi000_02
. A > o [ [ . ! N D 7 NG 4 > g R S I — o ; % 2 a\@g\; Mafstab 1:1000 =
312 —_ z T . Q
= f 8 ; =5 _ < - - X o 28-13 5 25 50 75 100
o \ " 22 - y 1 ) . 354 3% N 3 — e = c— w2 Ryi@@rten 2;3 w_ scm ®w e o e 2;7 m o W o S — " o 0 12 0
A A 0 ® 4 4 7R 7 52 o M : ———T———‘m 261 TSRV Speiegleiiung 1 ] w P | 285 o = 218 ///l = 4;08'9 AL : 218 i R —
/ R 19019 IRInImeI N ® 4 i 4919
) N 4 j- _ s . ® - 2733 —— M 207 | - 1l | l : 10.1 &t 217 ¥ 450 217 A ve,  re7650  GUE
Weg ; N=Fg = 27-35 207 220 206 1' ; : s 206 = ~=1000.0
4 o 40 95 77 o fl=h I XTI e T - N - 3 f r=3650.0 ! . 420 pozos Lalol
I0) 4 9 4 We . 29 29-30019 | O—= M - — 28-8b Wn205 Q. 326 {}
. g = - <) T 2000 7z O - r= . I O ] 326 2L
S | = 703 E___—Bfl—————”—’—*'ﬁr‘u” mﬁﬂ EZO.EJ 575 p205 O ——a 40 r=3000.0 - 9 Xt - Bstg. 3 700 O o .}@I | ﬁ E & H o t 7% 702 9.50 T e o3 5}‘/*7@530 Str 3570 3 1 r=1960.0 0 250 28 5 o
e— o 5\ ¢ s 1 (NP -\ 11 1 ] 54-300-1:9 4 hd = . r=l . L3
! a5 L 917® Cm r=4200.0 02 202 s00-112 L 43%%7;/ o : s = 212 p203/298 §—4, I~ L - ' L T 508 UA 5 wnot 284 1 UE - _
- — = . A S0 s =0, 210 211 B=8 60-300-49 —— . _ — = = 500 1z WVn203 - UE (UE
— - 9-14 27 iz 1000 H: s 244 | | 206 ! S >< £ =300 Ne} 27 9 = g -‘ ;@3@ f a,j = $ 60-300-19 X 28.080___|P202 @ [ES| \% Bstg. 2 5 ﬁ % "w E ﬁ.b -g —;;1_ «W 500 . UA s 5 — ? 2 1 'Anderung
- 235 - - o S = i 138=0 I S —— 2 —
® FION % . 9_70- [pmuw} : - 52 o H 1T 5 U s = 8= ! n v UA ) :f_) + O - 4+ - - [ = —= 2:, ﬂ203"“°qUA UE , 'g 28-16 o merk E
= G 3 e 77 m | r=2580.0 v ¥ = UA = z Ho 220 R o = e o T o= % . 201 — . 201 o :
9-8 Trare ety - O \5\0 000 UE o UA + ~N 3 80 B o — 216 o t 49-300-1:9 O:m o L BUOO 310 78] © SV 201/ 0211 o
’\// f . 99 LLIANS @ N @L gﬁ;&,h . ! L—'J-1 - - S I %\ —284 250 T\) // ‘27—303 lé . S 9 286 xoo o = o D277 e 2 2738000 _D_I:I:*_ﬂ—pzaz % Bstg. 18} O % i et L EES%‘."O 5 5 0 0 o 500 e o " _51 3
N w I == \ . N . ?‘21 o = nr o EER 232 5 8 49-190-1:9 S ¥ Z iy SL A ‘— < 49-190-1= 27-38 & 5 o) £ [ __ _ = -~ 00 = = 67 4 o
’ 3 - .-:.‘ -..] \",& % N S V ; 27 . 4010 i UE 283° I £ 0N { chil R Lty I‘ //I i 1 -ﬁ- + L8/ 257'1'—|I|1 + o amn '*@ 247 & < 54 pé-4 86 P66 : X ¥ < 68 " % \ o
. o . O KO —== © s s St o ~ T dg 2728 oS SN C st g 27-32 o H27-34 * o m Rampe | Q 70 > 9 ° 3
L — | - l. IEI ..,'l ‘Z,,z it ar 27_24 2776 + 295 27-28a g 919039 g 81 4'==.;<V%_J m o Vadestralie m m 27-36 o ] 52 | iz ) i — e— r/a = N X é7_5
-7 & 2 4 &A ,502~0 hild S g 8 296 \\ EO\E 3 o 88~ 3 o ’\?’_{_ﬂ _____ . m? 327 o 3_27] ™ . - C 4 66 66 ® 30 32 C Q3
L % o ¢ o 298 (< 2 = A 1t }09 *I?‘ZfL/f‘lc infrjc ﬁra!l% 7/2 e z_/g¢¥ 3 200119 126 28
P 23 ‘5—7_- / y & 9¢ " 39 37 35 33 31 4 o — indenstralie © g ©10 12 X 14 22 ¢
) - P L 0% g 07t " = 14 = , , . \ sebast
3 1 ® 4 - : = 134 ~ 7 = '
( N e P Sl . e @nnastrae . o 375> AN 05 Sl 3 | % P 138 20 o 12 N ; - PR,
™ v > C = 374 ® 376 B A NN 06 =Com G _‘ c c ® © L 3—53 Sebastianusstralte
— IS} D w
I - 296 296 96 3? 40 38 36 —57( Ce ‘-?ec 2 5) 0 I ! 30/1 = 8 | 132 1 3 5 7 - 5 0> \ %[t Ubersichtsskizze
_ 296\’ 8f 22558 @ © * O SN 476 o 5 s 1 [ 10 + ’ : > LE=T £ noo
33 & I W35 | — 367 369 ) N [N + o+ o+ ® , 23 3 6 Z /2 Ao N
28 - ® z ~ 390 7 _70;’ 105 110 + + e N 64 332 5 A M
41— 9 299 o 3 ! T 7 P 132 173 . y | ¢ 7 [ ©
19 296 296 28 B 766 @y 381 479l @ UTZ f " 147 174 @ > N ® %); o)
3130 2 S g 5 e S L & 5 S
296 29 355 8 S % N 132 Y Nog & g
20 298 2 300 S o 364 353 354 L 104 125 | g ~ 10 S 19 siy, 20 £ 7]
296 “z S & @ = ) 103 = 177 2 WBa & S 3
£70 16 N T 1 4 475 = 2 d © 3 ~ N 27 & Q 2
7 .AQO) & 363 s 17 S o o 12 x
301 < 35 v T 103 T G L 149 - 3
, 3 S ¥ & S Q % ,' X S oR N2 ™
< < w 93 875565 = é ! ® © 25
D S ()
g oy £ © ® £ & : g 7
4X0/27.616/17 & $ % ‘ > 1621 o e - & A
SI\ -SPannbetonbr - BU 027 () B - Qo N ) IS 9 C
3261 R & hr© 6\' '] a S stg.-Zu BN N Y S é’b 0 37
I [}
2 y C//;' . CIT; C ("ZJJ CIT; o (IBI 4 a Anderungen: Anpassung Flichennutzungen, Gebaudehshen und neue Férderrichtlinie 03.09.2019
N /\'C y ' 22 20 C C C 9 7 ,L\l’ ~ S o . (9] Q OUOJ’ S 01 O BV C ‘5\\5\06_ 0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung 24.08.201%
A C ; 4\)/ /\’ &"; G 18 16 & nn 5 N §O - 33 700 J Index Anderungen bzw. Erganzungen Planungsstand
10 C G ’ o E N > é'g CI:J‘ astrage N o I~ ~N K ] . ) .
8 ~, v /&L 5 4 S 3 3 A B 0> > I e IS Genehmigungsplanung: Unterlage fur eine Entscheidung nach 8 18 AEG
o)
6 C,J\i, ‘ ' -QQ \{3\0 § @’ %) 10 8 G 0\;\&0 ’))\X‘OQC) 1 5 %0 0 ~ . Vorhabent Planzeichen Nr.
LI /e 2 «/s o> %, S/ [& 2 o~ & ~ R
3 > N [e)} A 17 6 N W 29 37 Projekt-Nr.: 31036-8
. » - S 21 £ / ~ = N e NETZE
¢ @ S4 iy g 5 W 2 Z g © 7 B
¢ L q @ 15 5 = S 4 N Standart Kartrube e 03/2019 | sp
2o N & I 6 ~ ~
& ¥y m ~N [e3) N iep 13 7 ’\7‘ () SchwarzwaldstraBe 82
e/st R 1 8 ® K 16137 Karleruhe bearb 03/2019 MR
005) N % 4y é’) 12 2'4 1 . IS ~ L= g ~ D201 Unterschrift Datum Unterschrift Datum Unterschrift gepr. 0372019 FG
N %) " g 10 8 ’ 5 7 14 12 1 ~ Q)Q; (<) é,, ©
< S g 84 % B 3 OI? ) ~ a/dsz‘ra M 16 L/ N & Verfrefer des Vorhabentragers: Planverfasser: Honensysten: - JHM Hessen
~ Y N Briek/ 8N = 1~ o 3 Be N A Y 5 MODUS (;ONGSUK!I.T .. v UTM
© A q\? N 6C Strafge % ® 5 7 18 A Q%, E 9 N -Ing. Frank G oordinatensystem:
Vi, 7[5 & T A S 5 5 8 20 0 g/ L& s [ |22 A
toffast 33 Ny Ay é\o’ > ~ ‘g Y % 22 c’;’ o Tel. (0721) 94006-0, Fax (0721) 94006-11 .
rag 31 ~ Vv A 17 2 < ~ < = 24 X — Blattgrige: 1.4:50 596
2 \/ 4 (o3 () Q w '3 ’_‘Z / g . mm X mm
% 15 13 2 Q .T? 1 13 26 ,\I\J‘ 03.09.2019 .~ / / Le. P‘
26 <7 " " 11 IE — 1 ((,1,) 15 28 3 = D Datum Unterschrift Datum Unterschrift Matstat: 1:1000
24 25 (O 0) ,I&_) 9 7 (9} ”: é‘_: -Z 7 19 Wa/dstrafge 0 32 34 ~ Vorhaben:
7 21 3 . . .
5 S 23 A S - 10 [ T3 °) 43 S - § =0T ° [ss o Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes
N 21 & ol & 1 = B E > 27 o ° = . . .
5 19 N > o » = 29 Strecke 4010, Mannheim Hbf - Frankfurt am Main / Stadion
9] © 6 31
1, & S
& <0 7 R , fay 6 4 ~ 4 83 & Planart Lageplan
5 4 A o8] 2 Klelne RO Planinhalt
S @l o 5 SengaSSe © ’
18 A Q o D Streckenabschnitt Biblis, Strecke 4010, Bahn-km 26,300 - 29,600
& 16 [ /114 9 20 © ~ 5 ]
v5) 2 . &
! Berechnung ohne LarmschutzmaBnahmen
/\ P~




[ ]
.
| |
\ ° ° 1 . ‘ @ - egen e
[ ] |
N | |
L § Emissi .
= Emission Schiene
! ; v ..
1 4 Am hohen Weg Briicke
1 . = ) = = === Geltungsbereich Bebauungsplan
. M N /A - s L] 5 foal] |7 ba7/ /94a 1 @ ~ rechtskr.: 01.02.1990 9 gsp
) . - S8 Ve = 7 ) Hauptgebaude nach 1974
. Am Finkenkapellchen ! 4 Oa.. (] S | 21
2 2y L 2} V] .. ..
0 Py —~ 7 4 Jers, L /3] . Nebengebaude und Gebaude ohne Wohnnutzung
rechtskr.: 15.01.1981 ¢ 2 mwy g ® G by 2 2 )
2 o s - « %, » - 2 A /. @ D Hauptgebaude vor 1974
23 7 4 o 2 _ . _
e o 2 ’S’% % @' .@ & g ° o = Fassade mit Grenzwertiiberschreitung
&8 D
Q N ) n
% 2 A D [ A s O Fassadenpunkt
- 2 ! J N .
7 N & 5/ me 3 ’ Wohngebiete
g O, q . .
< 4 S8 & /7 /s \¢ . - =l Mischgebiete
D Y o IS Am hohen Weg, 4. Anderung _
"W Das Beunengut 1 ¢ - v y 4 . Gewerbegebiete
~ 7 3 11y N rechtskr.: 21.06.2001 : :
Dij == 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - freie Schallausbreitun
0 Q orechtskr.: 22.11.1979 575 Ustrary q S (A) p ( ) g
& ~ ® 1] ? : @ e ==== 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - reale Schallausbreitung
qv 15 5 14
g; () 17 '
6 2 & )
\,{? ‘/ ~ /K
X : /
q
N ! |
A
s S 2 &
v q - - 1 X | £
Das Helfrichsgartel N > < ]
: EN/ N q 7/ g ¥
B N rechtskr.: 13.11.1990 @ ¥
QD
g X
A 3 . o IS ® —
y \ 5 f < @ & 4 Q=) g Gemeinde Biblis _ =
3 ‘ = l' O — "Q . . .~~~ 14
: : & Die Reinen Weichicker 225 F S i 4/ Gemarkung Biblis Flurgs3 142
%, . ss S " T I'Q - "\, 1 2
\% % Q 5 7 N groBen Weichacker < K ™ % : 2 e 3 06 2976 <
¥ ® 50 4 456 / 227 L/
N / Q,QQ X j » 3 J . 228 350 140 ® % 71
K Q\/Q $ 13 310 29 ! 7 ! P
N Qto\ 5 47 2 2 ’ 237 229 —7[7'— 141 139 3 37 (33
N < < 48 \ 27 6 ) 337
> " " A \ 230 % U - / C) 7
- 231 fi ; @
b N7 478 4 Q y \\/ 237 7 / 250 12 . ," , X ; ERN ~ 4 ‘\ S ﬁ?\
& R 6 Y 3 2 £ © " ) Sy 233 ~ . " @mﬁr——%&—j* ) SR N & @ LT~ Sl . : Bi000_02
o) N N N N 3712 7 5 r(v\'\ @ 7 354 4236 234 ¥ —m " = 47&%@? MaRstab 1:1000 B
U = 1 3 _ = : T m Rilgarten 28-3 - —_— 28-13 0 12,5 25 50 75 100
b ) "o 42 N 45 5t 236 .. & e ———— = %‘@“’ " e L AL o 2;-: = = = T e - [ Jomasmon Wopor o T S ESSSSSSS—
DN 4 ® 4 48 52 R~ /-3 o Wy 75KV Spejseleifung 4 J P [ ] Schita a 28-9 28-11 A a Il
" AN L 7o b ’ : ¥ r—EHE 208 : : T [ Ot 218 i A7 215 * I S—
¥ S u L = IS ® TTEE 3 = W 207 —3 il Il L]®I 10.1 OF 217 N A7 217 N : i agsme e
z \ G — N ' 220 : e L 6 = .
’ 2 40 7 7 , H v Weg 27 o fe=b i HTST e T TP 207 e T i r=3650.0 ! 2061 . 4.50 wn20s 206 = r=2100.0 aaldll
”i/\ 9.4 Weg 9. 5 ,/ 1 ” = — j @ 29 29-300-19 f O——? ;;01 r=2050.0 5 ) —_—%ﬁ'}"/r:2375,0 - : = ' /r' = = :® 28-8b 326 4653 wvn205 '*QC" & 326 J;‘\ji— ‘
= ! ~ 913 qu .—‘ ﬁM*TW" ﬁ'ﬂ EO-Q 718 P205 O—E'z—a:—m?jﬂ 4.20 = i T 9 'IJiI' - Bstg. 3 70-0 - | l @E ﬁ m _ﬁ_ =~ -;ii- T L . 702 9.50 T 500 #iz _ﬁ- St 0 Str 3570 i Lens 10 5.0 28 5 e
— —— m— ¢ — o __(J—M—Eﬁlﬂ‘ 433/4 y = 54-300-1 : — P20% . s:'m 0 " . =1225. ;
? = 9-7 9‘9. 9‘77. - r=4200.0 ﬂ% 204 W“-QM-’N D}/ﬂ_;/ - 7 : ; 210 211 E=. 212 60-30049 P203/298 B—4 il = o000 = - i = c :/V 2.:; 28. 4 = U UE o
- w GPE i . ~500-13 100072000 Hz =4 0 > a ; = O b ] 500 H: . . V.
Stll s TR T Gy , | 206 245 E'Q = 5 5 279 d ¥ Fe® o 4 8.0%0% & =5 6597 = o 5 0 ————&—m B Z = # 0 &% Eos W -~ m o 8.67 = S = f w0
gq®m HOTU \;’;6\)( 9.3 PPN Lasss % ﬁm = 18 i N el n v UA = A :l? =z T i - 2130E=5) 1—3 - = —— ¥ W—F = e o r— = + yo2ta—Ser 4 UE g 3816 O e || Coemeeseme e
9.8 P Pty @ T — 5 1000 2 UE 0 . l UA + r=2580.0 * o om vA N 5. KD 27 7.80 ~gB— 8 = = .. T o o ﬁ{s}:olam —— o~ - - = T 201 B 5,,,,: = 7 8 201 o (o)
: ¥ oo |22 ‘ ¥ SR (L s 5 - AN z / 2730 S 6 ! S| 20 19 ' - & S 5 o o 3 = ° BUOO310 , gny S 281115 e 2B 8 L= = +
\x‘:‘/ jo (;T. Eﬂ)‘* _}; o 2 w770 27 S/ZLP = . 3 B 2 e " =2 3 o 2 2 ' 2] 1 238 206 500 B -7 438 G BT} 289 777 % BB s,/ T %_ % B > ' T I - ZLF"_E < " X B e e P 66 T I @ 67 43S
. R W W m o J . ’F 29-190-1.9) l——O—LﬁQ\‘L 4-'50 ~ 28/7 L — = ] i = — A - B P b s > - + 73 671 o
-, 8 “ :: :“:T\;y\\ 4/ o a/ 713 ! Si.r [r 1 1000 Hzﬁ\/_,_a,/QO'UE 283 o ':l) —— '_ ! 233. 5/7/7(7 27-28 ' ‘XW + a S(hild. 1 27_32*— + a27_34 287 "Lm—_*, :'6 B 49-190-1:9 -ﬁ‘ 2 é ,W 54 78-4 i 2 o \Fahrr. — ;i_) ® 5 66 @ 4 t, 66 " 00 éé N _6_?_ 13 Té o
— L .. -LI ) .x.. ‘2,,20 ! 27 -2k 27-26 + Y298 27-285 @ R Ay | 5‘ / - m m 8 Ladestralle m m 27-36 | v o \w 52 | Rampe S I | — — A £ o = j% | 8 b 75 8 0 N 66 6 5 8 3
. o~ 8 296 \ 3 o o = = o = O & b 7 Kk C
C Schild ) =3 296 [ O pa ; 786 : Al = — » ™ 3 T3 . 2 m &:%3_27/ & 2A o T s X y 5 = 4 éz_% % 26 |28 30 32 3
£70 . oo 7 ° B
‘i\ ! P o | —7- / o 96 : ) 39 37 33 33 31 = = —— _— L= 32775  olindenstrafie —_— === ‘ 2 4 X 6 8 10 12 14 © 16 18 ‘=0 22
‘\é\ / «{ | @ = e 9% g 107§ ”74 i s — N 13, e—Lindenstfae—— - —— T @ X c - L Sebas
Qo / \f\Q, P 297 é)h /S ® ® 474 o @nnastrale - ® @ 375 2> @ ﬁ I \ 106 70" /\ El 28 T oo 137—6% L‘\'_} = 138 i " 141 [ 142 ¢ 145 ) 175 \". ! 70' ? S
o // // 296 ) ™ X e : - ' 8 374 ®% 3’17—‘5 23 : & 106 o © i i | 146 NG g 3%3 Sebastianusstrale
y / " )T 296 £96 fos ; 165 40 38 36 =W e % ; ,—/ ! 301 & | -y BEV: 1 @103 LK S5 7 9 IS B2 EEX 45 3 6k v
£7Y Z70 7 42 2 i MY - © 3 11 5 02 332 1 Ubersichtsskizze
y / 51 00736 ) 298 o 39 - C S [ 377 105 e J G 2 3 ~ P 65 =
/ — 296 o S O 3 476 T 478 / + + C $ 170 C 7 N ?
/ / 33 3  EE 367 369 Y NS + o+ o+ Z 6 1 = i Ao N
/ I 296 = 2 - A 390 7 © 8 Ao 10 + 4 N [ . & ﬁ_7 J 7 : 6q & /332 65 oM
v / — 96 3 299 o O 3 > % ! T 3 £ 133 173 5 3 %
/ \ 9 296 2065 A 366 @ “ ! BN ko - 174 176 /
I 296 ! 7T 8 () Q\S‘(} 381 479 @ 147 N e N ()
' 7 I~ 5 355 @ < \ %o 87 g % 'Y .. < g 47 Ling, < | f / S ~
-~ N —= s
96 2 S 70 o < s 153 5. * 5 E%J/ 103 104 < 125 - ne 177 v)&) 19 © Strag 10 | 3 X '\O)
S 227 16 > N @ - 7 ' A 397 388 475 CC / A 1 g . ~ QQ’ ~ 16 QQ 2_] ' a Z Qo 8 *0 Q
S N %, 363 6 & o S 7. © » = g & e ) N 2 @ S v
y S 301 oy » 351 353 \ A 369 ® T 103 ! o] 3 | § =4 LT 2] 167 - 23 N < -
& g £ s |} Q O Y 5 o ! N S N L 4 g/l 165 L ) 3 Q
j9) 387 ¥ ~ = 'E G T = g b= 178~ (’5' ' 'V "
S s & 1 A A 393 . 385 4 < © [/ 7 5 ? 4 é’ Q
C 0 £ = o ) o 2 2) >
20 c 40/ 27.614/17 & L 4 N Y X : /1621 o 'y | B \ ({;’0 4 ' é} N
SO\ -Spannbetonbr - BU 027 - L c’;‘ Y £U -Sta cke- ~N N g, 29 b g
18 3261 o hr N /A < stg.-Zugang S [g 0 3; o (%)
16 O’? . ' (@) ™ . ﬁ N ° Q9 . ‘ N \
14 § ] & 4 z s - a ‘ g & S 10/ 4 ¢ ) Q N
N . ' D 20 = C 9 7 & = @ Q 0‘? &‘ O BV ‘%‘0 0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung 6" 24.08.2017
QQ’) ,\\ .AA ' l\\’/ w 18 6 > §0 33 6}00 A Ind Andt b Ergal t‘ \v Planungsstand
£ 2 Z o = = 5 MNasy, 5 N o v 4 o™ : &
2] 0 Q@ (7] aBe Q
~N Y ~N 14 () S 3 ) . . ) .
o § 8 ~ Y ;§z’ R o % B3 3 ~ o > %, 7 R Genehmigungsplanung: Un’re@e ;‘/‘)nne Entscheidung nach § 18 AEG
y < 6 & AS S & s : R %
474 . ‘ . ,})\xlOQQ % N é()Q o? .&) i) 2 g C— . 8 6 @] > . l © Q’? @ !6‘ 3 Vorhabentrager: QQ Planzeichen Nr.:
- o ‘lg) ,\> Projekt-Nr.: 31036-8
e VK S YU s v y . : N 4 NETZE Ry
» 4Y % 9 o D 2 2 V) O © K4 DB Netz AG Datum Name
49 ' Q 1 7 15 g) N 4 Regionalbereich West v
N\ % J' % &/'b g ,(\A.’) B i 13 [r 7 Q S i~ 6 x /L\‘J Standort Karlsruhe gez 08/2017 TV
Tiebe/sy, 3 A 11 N 8 & ® S bss. | 08/2017 | MR
47 w ~ N g [ © L 2 1 10 ~ 5
() o 4 (@) ~ L S ~ Datum Unterschrift Datum Unterschrift Datum Unterschrift gepr 08/2017 FG
45 ~N =Y éb g 10 8 ‘ 5 1 14 12 Iy ~ é) () 2 %)
43 céJ _é” 8 ®© 4 3 E; aldst 16 g Fa IS Vertreter des Vorhabentragers Planverfasser Henensysten: - JHM Hessen
3 9 N ~ g ) s, = =]¢ [& 3 /aGe A& § MODUS CONSULT ‘
34 < 39 © O 2 S elstrag Q g o 5 18 A g) ~ g)) Ori-Ing, Frank Gericke - Korlsruhe koordinatensystem: |JTM
‘/lk 7 35 /\-’ Ia) 6 A N qog) ~ % 7 20 30A Q A ‘g? 0’7 Pforzheimer Straf3e 15b .. Ursprungsplan:
to/’ iaStr 33 Ny N 6\0) > ~ ‘g ® % 22 Q)’N \Oo) Tel. (0721) 94006-0, Fax ((7)%%)75’632?7 22
30 WBe 31 G v A 17 > | & Jp 2 ~ 24 £ “
Q o [ 25 2 v % s 4 > 3 & S W 13 % - Biattgrene: 1450 mm x 596 mm
] 13 s A Karlsruhe, d
g 26 27 " N 11 'E _ 11 )] 15 28 = Q Datum Unterschrig D:url.n srune. gen Unterschrift manstab: 1:1000
I 0 24 25 o o ~ 9 o 3 17[ [ 19 Wayq, 30[ [ ~ ——
e ~ %] 3 . f
~ g > 23 SN 2 w0 T; 5 3 S = $ 80T [ |3 - Larmsg/fierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes
N =~ o
22 & N iy Kar 1 = © N © 27 - = \ . .
& © % D > o Strae S s 29 [ T Strecke 4010, Mannheim Hbf - Frankfurt am Main / Stadion
@ © 1
1, & %)
<3 20 X e 6 33 o
© |//'/rfor,- 45 g = A o < 2 - Kleing R 4 ® Lageplan
as ,-a/je g’ ® > - Osengasse © Planinhalt:
i o%) 18 6 1 9 20~ o - ‘ Q S N D D . _—_ I — Streckenabschnitt Biblis, Strecke 4010, Bahn-km 26,300 - 29,600
3 2 ~N ~
1 % 2 7 (%)
2> /\ .
I




. Legend
) o Biblis egende

=== Emission Schiene
Bricke
m m 1 Geltungsbereich Bebauungsplan
g N Hauptgeb&ude nach 2015
" my Nebengebaude und Gebaude ohne Wohnnutzung
Hauptgeb&ude vor 2015
ol = Fassade mit Grenzwerttiberschreitung
== A O  Fassadenpunkt
| Wohngebiete
4 = Mischgebiete
Gewerbegebiete
= 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - freie Schallausbreitung
. | m m 1 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - reale Schallausbreitung

Biplis
b 1236

I

znany wied

Gemeinde Biblis
Gemarkung Biblis

Gemeinde Biblis
Gemarkung Biblis
Flur 3 06 2976

009°6¢C W

spluydsqosBuniaiupswIn sap apuy

242

|
| 77
25 .
|
|
|
Q\ 72 I 216
7
\ 71 /9(//’0 N 215

X 167
% ‘ 0 Waisenstiick o
: 2o R - ) ) 243 246 166 4010/29,610/0L04
28-73 '9\ 338" \’.«( < Kilometrierungssprung A >
\ = Sy s’ 4 oy [ 28.9 + 59.90 = 28.9 + 60.00 172 Plattendurchlall
\ 218 \ _ . , X A 3 L i Fehlldnge = 0.11 7
T 217 275 Y ye '
~ 164
2 8 17 o? S o ! . .
06 o 2875 TSmO 10.5 26-20, % 2 : | ——" : s > ) : > MaRstab 1:1000 Bi000_03
04 S ‘ D — . B O JENNNNSE T | V I ! J ) ! ‘
0 % 3;6 Ty UF P ~%~ o A A 269 " : l- - | 202 , s | \ ‘ E N N 0 12,5 25 50 75 1o<r)n
. . =765, UF e 0s o S 24 -y g o N o (- : RV VvV . v v 163
"Vn2o, 28 4 77950 0 -}#f— 7000, 0 UA 49-190-19 © Z tﬁv—ai." 7 28+ , _ _,- m ‘-‘ — 7 e e - q ' .. H-! - BYOD3T0 - 1 - 1 - - re/l'.‘ LU./ | 29 7 < 29.4 29-5 \’
Wnzgg ; UE O3 BB g, » }’:::’m“z 217 '1[/11 M 7 -gf:_fﬁ'}; EQ & 825 o oamwars 2807 28282 [T som e W 9283 _ Flurbh 1 28-33 24474 Sche —— o — 50 244/3 . I 2 e e e s e e ==
7200 ¢ rsii00 o 7 - = — —0, — - . = W O W, [ I W O O e e | . F e e B W = — [ 5 — — —m—a
= / 0- UF N205/291 v - i 012 - i 51-500472 245 O ; —O [= Iﬁ . _ i * ! - 13KV Speiseleitung 22973 ! - 259 23 - 0T 2201 29-9 29-11 M 2293 w2773 29-15 il
Z = 2250 285 TN i/ 2000 1z @ NP L T YT ' ' oo £10000.0 = I
vt oy - ey UE Fed GPE r= = — 15 S i 250 5076017t —11 2 - 7 "
w2002 207 o U a Bz M0/ 291 W 01t VA, | oD e = =760.0 1500 - 254 (- 263 r=10000. S . it . - 298 m @
o " 60-760-1:44 — C _ -
. TN i o —0 ° Ge=i 2037291 111 ” = = = 4.50 - - - — — 20-6a w298 o _ W 4 G263/p 1 7! m 29-10 u B e e e e s e e L O L LA L L B .
o o Ok 525 o 1000/ 2000 pz 248 agw w9907 60-50011 [ T S\ 2 Sehitd_, NN = == ~nm-N2283 . === VA N —_— = 7 ~
+ g3 nN202/291 11 F : ] - | ——— 7 . N N We O < —
o LUE 2000 H UAJ -~ ! l + = 1 Vil a A N . 0 g9 \
A - 7 & B 2 | - 28-28 & STy ] 28-32]1 N 28-34 — = R i . 213 el 205 0 + + N\
o "’20’/29“E=r':825‘2 oy 282 o Nz ~ N E— o3 o O 7 = + e + 4o A 1 n erung
o - 5 S ' %l 28-26 m_, S © 28-30 —~ 254 y . ~ + 2 $ %0 \ w = Z o .
4 + i‘ Y N & 593 Q 8 8 458 8 459 ) I| 8 o o o merk E Bundesamt
% S : === Su=—===x ' S S|l P P o X
3 S i 2 | 23n 2 .
U " /l'/l ( i 161 160 o L
44 | 46 C 5o 5 ¢ . 486
Y 54 sy 1
AL j 94 Y,
. 4010 BU 028,653 14 58 'St w6l
- v Neue Friedhofsstralie 5 4 586 20 Q@G =3
' 470 X
466 485
11
Ubersichtsskizze
R der e
9ewann | X
_so0/29.2F€Chtslep .
2 nbe " . . 4010/29,256/1713
J <38 326 P < -Spannbetonbricke-
w
- N L 3261
N
g w £ N
B . N
L " o
S o) < 4810
N N
> + o
N )
o w X3 s> R
by % 32 & p
i N berschu & 2
- - > . alle Nu chte beider OB
((/)D © L L a Anderungen: Anpassung Flachennutzungen, Gebiudehohen und neue Férderrichtlinie 03.09.2019
g 0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung 24.08.2017
(o}
EZ Index Anderungen bzw. Erginzungen Planungsstand
L
[
D

Genehmigungsplanung: Unterlage fur eine Entscheidung nach 8 18 AEG

T

Vorhabentrager: Planzeic hen Nr.

NETZE

DB Netz AG Datum Name
Regionalbereich West

Standort Karlsruhe gez. 0372019 SP
SchwarzwaldstraBe 82

76137 Karlsruhe bearb 03/2019 MR
03.09.2019

Datum Unterschrift Datum Unterschrift Datum Unterschrift gepr. 03/2019 FG
Vertreter des Vorhabentrigers: Planverfasser: Honensyster: DHM Hessen

moDUS CONSULT Il (o

Pforzheimer Strafie 15b
76227 Karlsruhe Ursprungsplan: 23 A
Tel. (0721) 94006-0, Fax (0721) 94006-11

== BlattgroBe: 1.450 mm x 596 mm
03.09.2019 i J /(éwé/

MaBstab: 1:1000

Strecke 4010, Mannheim Hbf - Frankfurt am Main / Stadion

2 zf:rr:ahen Unterschrift Datum Unterschrift
7
g , E 6 8 Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes
1

Planart Lageplan

Planinhalt:

Streckenabschnitt Biblis, Strecke 4010, Bahn-km 26,300 - 29,600

Berechnung ohne LarmschutzmaBnahmen




Legende

_ Biblis

Gewerbestra,3e —
o
el . .
1Y g " === Emission Schiene
23 Briicke
= === Geltungsbereich Bebauungsplan
Hauptgebaude nach 1974
Nebengebaude und Gebaude ohne Wohnnutzung
Hauptgebaude vor 1974
= Fassade mit Grenzwerttiberschreitung
©  Fassadenpunkt
® Wohngebiete
3 . .
5 = Mischgebiete
@ .
| N il | [ | T Gewerbegebiete
O = 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - freie Schallausbreitung
==== 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - reale Schallausbreitung
zt Gemeinde Biblis Gemeinde Biblis >
X Gemarkung Biblis Gemarkung Biblis o
-
Flur 3 06 2976 Flur 2 976 3 2
O o
o~ D
22—
215 = -
X7 B 5 5
0.
2 O 8
=3
Q\ 2
72 c
X @
S 2 o Waisenstiick 203 @
2873 9’0\\ Kilometrierun. &3 ! 610/ 0104
. 338" i gssprung % O
\ <o T 28.9 + 59.90 = 28.9 + 60.00 g durchlall
\ i e by Fehllinge = 0.11 2
\20 217 y ’ ! )
& k | iy
~ 70 28-20 oS < | i ) @
/ 326 — > 5 o 28-19 . e y [ — 242 X ‘ \ J/@ ~ 7774 \
7 iy, . e e e — m m . == wive ) . ) %
wn o 262, O X - T R s EE NN " E . - ‘ maeenEEe e — 29.1 246 175 63
- 204 28. 4 7960 0 -}#{- 27000 UA 919019 W:Fﬁ] v E Y -‘ . IE . ﬁ . ’ \ LU./ ) — e < 2 29. 4 29' 5 1 \’
o y s oong S — m‘ﬁf% -‘A‘-TW 28-25 s omizs 28-27  28-28a Flurb 1 28-33 24474 saie = T - ‘ = = 77473 w. OO B R 2 s i s s e . Atal
= : N206/., 49490.19 I~ oI — ] : tam > = = = n - - Schia - - — — _ 7 -
= - 0 1275, 28 5 ™ [ N205) 0 T ,M'ZMS 206:29; V'/ : / 241 f o2 P B ; ) s (= — l M 15KV Speiseleitung /. : — 259 — 29-3 — N\ 3 T —mgz_-g;:%”?— =T 2913 2975 g 977 -
oy i UFE oy PE =/60. i _ i 760194 = i — 500 Hz ] .
il 207 g UE.0F = B 2 el — = = 9 - o = e — \ 254 @M 263 r=10000. r=10000.0 £ s n —— rYE 2916 m @ Malfistab 1:1000 Bi000_03
N A — —H0 — e Gk N203/291 1] " < = 4.50 — . o o : 29-63 w296 o ~ W4 Swer 2 w27 = - — 1 e e e . A L LA L L B g 0 12,5 25 50 75 100
¥ : S g B o of ; 5$——% T e 2 g e . - . — = S CETI . S ) W VA E R = — —— ) — — N T E— E—
66 N 500 Hz 2 rtz N202729111 () A M T T ‘Y = ” Pl — _ = 'l = W — O X
T A - hl = 2878 & L,gf,,;g,, = = . 5571 py ]vfm | ok il 26-28 O SBOINIIV e rE S —26-34 — N — 7 4 , 213 3 205 |9 ° 7 + N\ N
o 66 N S F—828 ) 4 £ o A S N Xt 254 ® 0 7 % + 7 + + 40 6 N
Cmy © J 67 ® o ® 5 Q m28-2¢ | |0 28-26 m_, S © 28-30 ~r 2ok oy _ + - + \ + T Re o
ot B g ) & ) & —= + 14 6715 JET 2 4 ® & o5 ® 3 ; S 3 458 § 459 “0 a3 S S 3 ©
18 4 ﬁ o - ) 7 éZ i Q poN gic| — T - I o L 1 v/ = P P o i I ' — T
Gﬂg % | & | = IIRE T8l # 2 = o /1O 2 23A 12 X 1 X
22 9 26 S ~ o1 8 B 12 — 21 169 150
e A 32 T 10 161 160 B2 159
34 36 38 / 590 254 18 20 22 T
7 —im 0] % il % P s g T 486 R )
. . S/ ‘\
o 49 94 @) o
LE] Sebastianusstralle ' L@; S Neﬁﬁ"}ﬁé’dhoffi’fii Re 5 Y QS’fe@ =2 i o VerdistraRe 467 N N (U N o N 0 N J Y AN RN By —
’ A Ao 132 596 >0 & ¢ o —3 —7 o\ X
A E2 577 10 477 475 473 77 471 470 [ 462K <
. 674 T < @Q‘,b” 574 y 113 480 /AT 9 11 “ 48 / \%‘
+ + + S . 447 LLES -
+ o+ & 4 ) T 34 4 s ]
S g 582 7 /I R
< & 583 AChtm 2 \ L4 o R
IS5 69 ] 50 Orgen » Réq
Z : echt Jewann [ . S9ewann X
Q0 233 S
>< & » <77 L, kr 07_12 1978 : z . « = 4010729 reChtSkr 16 11 1
% 238 ! . 978 4070/29.256/7773”
Q S.  -Spannbetonbricke-
Oethe ' 2 “ L b A 3261 )
StraB | N ‘5‘ r IN) ‘ Ubersichtsskizze
recht e R ™
Skr.: 23 05.199 7 % & " alg 8 o » < X
3 7/ | LI 5 .
. 2 ®) I I’:\) C Umannstr ©
an N
RY % | e & O s 7 3 \g L N » & o > & > & . R b'Q’QQ & b'\\XQQ
D WO 9 2N WO % Oy o b G = N =
%, > 2 % : Z N N bersBhu & 2,
J @ alle Nu chte beider DB
) bo : W sl s ] . S 1 1
2
q - ] -] s -
~ Oy Q n 78 N
5 A " / @ $ N gL 3 N A
4 PS & VAL & 8 A 2 © S [ ] . K )
5> ~ Q o& R = g N §, q PN nnv
L - S Qo ~ 2 o S n — Q’
@ " 8 v & N ? § A . />
v (%) % D P
? C/? 8 ng' ' ' ' I "Q)J = N(é; ' ‘ 0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung Qv b 24.08.2017
o) é\éb’ “ . l “ZJ q 1 N - ‘07 ‘ Index Anderungen bzw. Erganzungen \0 § Planungsstand
QQ © 0 [ ' m‘b [ | L i 4 )
& & Q)ézr | /\,J ' . i o [ . Genehmigungsplanung: Un’rerlsﬁe ' r@we Entscheidung nach § 18 AEG
S S N N
é\'é)\ c/;' é Q§' 2 ." Hande,straBe ' ‘ Vorhabentrager: QQ * Planzeichen Nr.:
R $ = Qg} 6 ROdergewann ' ‘ NETZE *\'b b@ Projekt-Nr. 31036-8
N @ T DB Netz AG Datum Name
o) § : eCh tSk 9 ' ‘ Regionalbereich West & \°
& & Schillerstramg r°17.11.19 - 1 ’ . e, S /2 i L
~ § & 78 2 ! ' ‘ 6137 Karlsruhe ‘v bearb. 08/2017 MR
'S & D ' ‘ Datum Unterschrift Datum &rs(hr\ﬁ Datum Unterschrift gepr 08/2017 FG
~ .r
~ N A 2 ’ Vertreter des Vorhabentragers: Q Planverfasser: Héhensystem: DHM Hessen
5 L ,’E ~ @ 7 D 6 ' “ v MODUS CDQHG§‘~EUKH%:[ . Koordinatensystem UTM
(o°) w 8 )
Co 29 10 | s Florheine Siefe 15 .. oo 23
12 Tel. (0721) 94006-0, Fax (0721) 94006-11
,\’7 > I R ' BlattgréBe: 1.450 mm x 596 mm
Q = (o) 1 3 SChuben = ’,: ' Datum Unterschrif DK:url'nlSFUhe' den Unterschrift Hanstab: 1:1000
% a z straRe
% O’;\ 7 Vorhaben:
9 [ | . .
T > /| Larmsaffierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes
15 ©
| Strecke 4010, Mannheim Hbf - Frankfurt am Main / Stadion
[ ] ol
' . . . Planart: Lageplan
' . u . . Planinhalt:
| ] w ‘
V| w | ~ Streckenabschnitt Biblis, Strecke 4010, Bahn-km 26,300 - 29,600
" “un
" ol
o /| |
I




I
\ |\ Y \Ej
/ ¥
1
Bi bl . . Legende
1DIIS - & .
=]
- ' - - -
o mmmm= Emission Schiene
>
O .
345580, [ . 2 Bricke
w Q
/ = m m 1 Geltungsbereich Bebauungsplan
2
Hauptgeb&ude nach 2015
~+~ Nebengebaude und Gebaude ohne Wohnnutzung
[ Hauptgeb&ude vor 2015
mmm= geplante La&rmschutzwand
- - = Fassade mit Grenzwerttiberschreitung
—_ ©  Fassadenpunkt
Wohngebiete
- = Mischgebiete
\ 4 Gewerbegebiete
= 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - freie Schallausbreitung
o T | m m 1 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - reale Schallausbreitung
T 1 ~osng_ |
Bipy;
33 emeinde  Biblis + " 0 is
Q -
N5 markung Biblis 2976
o5
w o 06 2976
O o0
/ (@7
—
o: + ] 7
60 3 “-
3 E
y g. B Larmschutzwand 1
/ 2 49 , N km: 27,047 - 27,941
@ Die Halbmaaswiese 0 7 } o ‘\ Lénge: 877 m
8 T 52 52 » " T N Hoéhe: 3,0 m 0. SO s
7 2 1%
47 50. 2’- < 41 -4 __ \
2 e L s LT o S O e« | e B N e S e
S S, ‘ \
3 ES \‘\ ® .
=3 3 Iz ® . Bi001_01
& " & ‘\ _ e . 22 MaRstab 1:1000 -
57 . “i R : @’ [\ﬂ;f ® . 0 12,5 25 50 75 100
Kilometrierungssprung Neben dem| Wormser Deich 2 BS00311 “\d \CRIS os— m
26.3 + 85.06 = 26.3 + 86.04 CK_ O\ Y 26.7 e ; ¥ ~ _T\_ﬁ_._,ﬁ.T__%_
26.3 Fenllange = 096 /. 785 N e e B I I = mif_:lﬁ.\.u_\l m—SES S ,IM'J.MJ,.{Z;;WM IS EE NSNS —- AN p2 iéHH‘.|—|!|||I;T1!;I;ML 35
S —— He A -17 = - = Schaisy,
., .%_9——54/4—_——. 26-11 I"EZ6- SC FsmreNy  EE—" 298 O— 2000 _Hz 261 000 1 - ot =" 0‘-‘ m UA ~N .\_7'93 2us -
: - 500 Hz ya UE Str 4010 Str 4010 U Z ; — - — m— -
- = ; ) 2 4228 . =~ - ~ ikl r=
| 26-8 o m 26-10 m 26" 26-14 < LN, soumd 1 /6. 6T TTTOTTT T T T w26 TTTTTT] = T T T 1 248. 87T T T T T Y T s fhn’d"'l ‘ ‘ = r =
452 — — N| o o \ N 16 '83 6% '83 28727 B '83 — ,\ 5
S — S - \ 7 ok PN 7 + ¥ 0031 153 R o H = 2P * 1.And
. T i 1 | o W o + 3 Dig Pfaffenau % 43 1 =Y 7 M8 ’ -Anderung
w ] o 7 w9 |8 S S LS — | 1] — (I~} o pee—p—
o | 8 o 5, 53 7 o ~ ~ ~ ~ ! : ] ] = |
o 1 / N ~ ~ ) op| L @ |3
— i ¢ 103 103 LA [Z28 [ N ) =y B
102 72 2 SO - TH 2 \
) e < t ' A IH Y H
% % 70 69 68 + 67 66 65 64 63 ‘—522 ¢ ;) ; [ ~
\ \ . AL | [ i %2 743
< § ’ ~ ¢ ) _—é_ 3460 ;&’7 . . J 2 ‘
55 = 4 i !
‘ = 103 e : 7
. ® Sportzentrum Pfaffenaue ;
¢ = ¢ ' > @
I A\ BAR rechtskr.: 15.08.1991 \ ! 2z Y R°
! Q ]45 Ubersicl htsskizze
. W |7
i © 739
010 BU 026,566 40107285744 0L01 i j : o
4H0fhe[/'Jme/“ Weg —_ Gewélb u/‘[ﬁﬂgﬂ @g ok
B «
o = .
+ % & .’
5 4
(V)
c C
5\ : *\ ra
§ & . « Kirchgy.
7+ 3 o s
346 ‘ FS
o s ] g e i
g -\ 5 e O 5 e R
LL? N & (! xt . ™ +
=
g ] - [ | | | | | ] - - - = L (‘g ) a Anderungen: Anpassung Flachennutzungen, Gebiudehohen und neue Férderrichtlinie 03.09.2019
/--/- | | | % = 0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung 24.08.2017
- - - Index Anderungen bzw. Erganzungen Planungsstand
- + - - - (6% ‘\)C -‘ : : » : : :
i w © € Genehmigungsplanung: Unterlage fur eine Entscheidung nach 8 18 AEG
% © S
v N
D (Ll OD Vorhabentrager: Planzeic| hen Nr.
%2\ - % ensirae NETZE
| DB Netz AG Datum Name
S i @ = T N oottt o | 03200 | P
[e°) o SchwarzwaldstraBe 82
: S S 4 7L 76137 Karlsrune bars. [ 03/2019 | MR
= i< > e Unterseit Datun Unterseit Datun Unterseit wr | 03/2019 | FG
‘ﬁ | ] g \g) ‘ Vertreter des Vorhabentrégers: Planverfasser: Honensyster: DHM Hessen
é- (&3) (\5)‘ MODUS QQHegyK!EI .. Koordinatensystem: | TM
‘ [ ‘ % % % Pforzheimer Strafie 15b . .
y la : = 76227 Karlsruhe Ursprungsplan: 3 41 A
nN = (&) » o ) Tel. (0721) 94006-0, Fax (0721) 94006-11
o j(g, %} 9 D S Blattgrote: 1.450 mm x 596 mm
% ‘ 03.09.2019 vh 4( % fé‘:ué/
o® Datum Unterschrift Datum Unterschrift MaBstab: 1:1000

) i - v \\1\6‘55“?&6
L & ?;;; ™ ' W 9 ° 2 = 3 ' '
=\ \ " . & B > Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes
() | \ P
s s | ‘\,\b‘ss“"‘&e Strecke 4010, Mannheim Hbf - Frankfurt am Main / Stadion
E g? Lageplan

o

Planinhalt:

gv\%

Streckenabschnitt Biblis, Strecke 4010, Bahn-km 26,300 - 29,600

Die B‘racklache

I\ \ -\

ov

‘ 5
a 1¢
@ —
%
(o1
Q)
ye
A"
)

e

m

rechtskr.: 15.11.1978 .
w = [} 2 ‘
| (\\ \\ = © .é,< \:’)o . m Berechnung mit aktiven LarmschutzmaBnahmen
I




\ B\

Legende

/)

Biblis

mmm— [ mission Schiene
Bricke

= === Geltungsbereich Bebauungsplan

Do Jenebund

Hauptgebaude nach 1974
Nebengebaude und Gebaude ohne Wohnnutzung

Hauptgebaude vor 1974

s geplante Larmschutzwand

= Fassade mit Grenzwerttiberschreitung
©  Fassadenpunkt
Wohngebiete

= Mischgebiete

Gewerbegebiete
= 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - freie Schallausbreitung
==== 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - reale Schallausbreitung

/)

00€'9C W)

spiuydsqosbuniaiubswip sop uuibag

emeinde  Biblis
markung Biblis I
06 2976

/ +

49
— — \/\
Die Halbmaaswiese 5 ’ . e
5000
W % 2 449 486 T
4 4
I 7 7
= LI
- E - : Bi001_01
2 Maf3stab 1:1000 —
51 ) - 7265 RN 0 12,5 25 50 75 100
Kilometrierungssprung Neben dem| Wormser Deich = BS00311 26.7 & . I TS S
26.3 e Lo ‘K =\ 26.15 : T —_— 27 Larmschutzwand 1
. Fehlls - 0.98 /8 e o R M - w I I I A M— — = i i o6 e
enonge, 264 3451 O — T 1 Il11111]] T T 1 IM'I\A_}LW:T%_' , ||||||<|_|_|_|_|_L_|_|||Jl-LIJIIAII_IrI_Lllll|||||||llilm|:__|.2|6.|273!1L 5 — o, Illi.l_llihllrx!;l;l_M. 312 N 2 f,,@ﬁ/ .o km:27,047-27,941
" 7] 434/4 LR M0 B, 0N m— P 200 0—" ' 2000 Hz 2677 LR ; e B2 gy N Lo, RN Lange: 877 m
- . = ) = § T— \‘ :
— , . 500 Hz y Str 4010 Str 4010 UE 2000 Hz iy ! : i 7 ) ft o H hg 30 SO
7 r=11475, U UA r=11820.0 A228 - ' 224 A 21 - ohe: m u.
| 26-8 o m 26-10 LI SN L W D;lz - o /"’l]\%‘“‘ = B senanag 266 T 1 T T T T T I I T w26 T I T T I [ [ T [ ] 2 3 T T 17 T T T T T Tw] T N i om O o K2 v 25
452 = ) ) N 16 N 6 N 7 N
N > — Q|2 2 AN & < ) 8100317 13 A5 e g T, MR
o ) i ! T+ ® - + 7 . ® o . o 73 ) z
+ 4 s 54 o + 13 Did Pfaffenau % 418 —il # \; S 7
3 o o 7 489 o o o — T F T TN— N .. oWyl WS TSI NS s N ALY Y YN == T senshmigungsverner  E
o S o 5, 53 7 o ~ ~ ~ ~ b A L p— 5 . N
i 1 ( “\ . AN p f 90 .l*_ ®_ | | w - O 742//
) ; 103 103 3 |28 IR ]} pyaiy B S 5
) 102 7 A y SO e =R =R \ s -
’ : ¢ i : Il
69 68 ¢ 66 65 64 63 ¢ , : Y- 1 - o o 22\65
: — I i 743 © v
< R ’ ~ N = 70 X 1 .
12 v = 34 25 ' 4\90
¢ 55 > s %74 > : 7 e 255 60
< < y —E < 8 ll l 740 744 458 % 7
Das Bergel . o) Sportzentrum Pfaffenaue N ; B
7/\ ¢ = £ : l-g ‘\{‘3 g
< 7\ WA rechtskr.: 15.08.1991 ! 44 2
1 Q ~ %5 | g:\ 7 Ubersichtsskizze
1 ()') 2
' [{e] 739
4010 BU 026,566 401072 .574,[/7%%7 = ; ¢ S - m Q
Hofheimer Weg Gewdlbadur ‘
""""""""" ® S ' f % "2
7L """"" w = Q} + 3 q
= N 2 ~
> 0 Q
% 3 il B N
2 oY
2 B E Y =<tA A S/
/ 5 - 0 g5, S )
£10 4910 Ak r rcneys ) 200 . /S
7L S BT S | s SN Fond 3]
) W [ O
(} & Q b
L 2 % S
R - 3460 —_c[ g& “ » q} t$
S U7
~athy s s S S = g I 8 A B . N
3 3 D=8 5 DD & . S > N T
&) &) N ‘ = g v
u L AL 0 | | A
| B mmumu® P 1 > Q X
mmm . = ‘ Q&
- - - w 0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung m b 24.08.2017
m|m . - - o o > N ~
- - - - [e) ‘\J Index Anderungen bzw. Erganzungen 0\ \ Planungsstand
Ué" iese B . 1 ' <
e gei der Pfaffen?! : © * Genehmigungsplanung: Un’rerla@?f'r éwe Enfscheidung nach § 18 AEG
1 o (229
1 N > >
D % o] o en‘e\dst‘a&e ° Vorhabentrager: 00 Planzeichen Nr.:
% E - ‘:‘) Muh\tE‘chStraﬂe > gj art \‘\3) NETZE \‘b, Projekt-Nr.: 31036-8
] S 5 z B B S S
(6) 0) -‘ ‘\) = Standort Karlsruhe gez. 08/2017 TV
3 ® 5 o) \/\ e ?i?ifflfi?iﬁf”e ; bearb. 0872017 MR
< et w ! )
. ‘% . Datum Unterschrift Datum Unterschrift Datum Unterschrift gepr 0872017 FG
"_g \a Vertreter des Vorhabentragers: Planverfasser: Héhensystem: DHM Hessen
g é‘ ({)Q (_\f)\ MODUS CDQHG§‘M:U&%:[ . Koordinatensystem: UTM
Q
‘ o« ‘ % % % Pforzheimer Strae 15b
% & = 5 76227 Karlsruhe Ursprungsplan: 3 4 4
‘B)J 3 % w Tel. (0721) 94006-0, Fax (0721) 94006-11
g 2 ® 9 ) 4 IS Biattorsne 1450 mm x 596 mm
e W
‘ %) ‘\\3 o v \\]\'(‘)‘55“9’&8 Datum Unterschrift DKE?UI'I'“ISI'UhE, den Unterschrift Hanstab: 1:1000
(.8 Q ‘ e ,‘:? (6)’ \; Vorhaben:
c ™~ P, . D .
Q w —
=\ \" . > B > Larmsanferung an bestehenden Schienenwegen des Bundes
() | \ >
> \) oe =
o\ . . .
Die Anstreicher @ ° || % worss" ® S trecke 4010, Mannheim Hbf - Frankfurt am Main / Stadion
o) v
| I I Y Py © ™ 1 E §; ™ '7. |
rechtskr.: 30.12.1998 - — [} O = S )  / Planart: Lageplan
n Die Bricklache . =
W @ Q o
) St » W 5 [ | Streckenabschnitt Biblis, Strecke 4010, Bahn-km 26,300 - 29,600
IR rechtskr.: 15.11.1978 | Wiese® °© @ ° ™™
e | ® =
N 3 a | 5 = \© _




I
\/ 4 \/ - / 1
y [ |
Yo &
o ol I i Legende
Biblis :
K3 |
5 L : / q
m - - -
% & == Emission Schiene
N .
% . ’ f Am hohen Weg Bricke
w 1 2, .
® = m m 1 Geltungsbereich Bebauungsplan
< Q LAANS U 1] 375 Skatl |7k ] /94a 13 @ — rechtskr.: 01.02.1990 9 gsp
°’ . 2> : o &® S8 15 T [N Hauptgeb&ude nach 2015
. Am Finkenkapellchen s " 0L 03, a ¢ s n p . 2t . )
<0 —~ 7 2 L N or § A TICY \J Nebengebaude und Gebaude ohne Wohnnutzung
: [/ S, N a 19 | n
¢ rechtskr.: 15.01.1981 Pe Z % s, Ly G & - )
| % & \d * S, . /N / [N R . | - Hauptgeb&ude vor 2015
Z ) 2 . [ ] .
¢ 1 v 4 ] e = g ¥ g @ S g N " nw mmmmm geplante LA&rmschutzwand
[ | > 3 . y :
X q - q v, /S > o |5 N “w . 1 = [assade mit Grenzwertiiberschreitung
\ g [ / - e ™ 2 & o /M l N SN / "
: ¢ 7 >y /8 g° 2 £ - - ? ©  Fassadenpunkt
d @) S () ,
7 S s c ) 1 ,
o > N S X (Y [S
% oy Sewsiod n . _, Wohngebiete
s Pe Am hohen Weg, 4. Anderung _ _
& Das Beunengut 2 . ¢ - = &= Mischgebiete
~ 7 : 3 ¥ , A ’ rechtskr.: 21.06.2001]  # Gewerbeaebiote
B Q olrechtskr.: 22.11.1979T & 5/ stragg 14 4 s 9
S & y 9 fi7 » , q . mmmmm 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - freie Schallausbreitung
/’/ ' H
o & H5hs 4 Pe Y = m 1 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - reale Schallausbreitung
o @y C 7 Py ‘
S A 7, A iy
@ © C 2 L
& o f5 I8
6 2 — A e 'S T
Y
X & N / .
4 ‘ N &
(¢} ' TN
C, A &
2 T 2 !
v Das Helfrichsgartel v | S & ¥
. / N
| : ° rechtskr.: 13.11.1990 & .
A 4 N ~ X
5 :
c‘%: © '
A > . . . Q Q@
y \ s 3 < e 4 o, ) y Gemeinde Biblis i S
3 ’ - " O — "Q o . ~‘~~~ 14
> o N7 Die Reinen Weichicker 225 ? 1 ~/:§  Gemarkung Biblis Flurk =S 142
4 5 ? grofien Weichacker B U ’ S 7 ‘T Flr3 06 2976 i <
fos] . [e] (( ' b 1
X S ® ) \45 458 / 227 '
2 7 LA 27 )
N / é\@ X . > 2 31 N 228 350 140 ® 157 71
& % & 310 29 779 7 141 7 139 DG e
» N &7 2 K - 237 =2 14 g 337 O
N '§< " ‘1‘_3 \ <4 230 )% ¢ 1/ Pk [ 7.
4 C
48 @w 2 e
48 7 4 231 ! X N 2 24 70
® & 3 237 / 12 g » ' 5 K" T . &
\ ) SN 4 3 % g \ ® 30 o I 7 5 ] - F it e 7 / 2 5 - Larmschutzwand 2 L7 = Bi001_02
b 8 p—  —— I L O S = e— ’ -~ va 8 : N .. " —
. y A2 " o [ o ) E S Q / AENNGY/ /8 230 Lo~ ® ,_ : km: 28,190 - 29,266 =< R Maf3stab 1:1000
5 ¢ Larmschutzwand 1 p - e 1 ) R 354 ) i s ——— o__Am Ribgarten 26-3 _ m ®w e m® o " ?_,m 287 A= g _ Lénge: 1.026 m 2813 " et 0 12,5 25 50 75 100
- 42 > 4 o] Gy - v e ] e T — «!.'_K_— a8 ] N < = —— - .i . . i 72 ” 99010
A g?’ D km: 27,047 = 27,94] ® ¢ iztf IT % 2 52 - o - ———’————m—m-n*”" 15KV S/},eofsgﬁIEIfung [ ] *> [ | P 26-5 .®'E i *273 //// ] rzg 4 2611 Hoéhe: 3.0 m U. SO 4 : T
. « S, 901 ISNIRSiiaE jf ' 4,50 <y . I M
® \ Ldnge: 877 m j- _ 5 ) ® T 3 . - GRS 207 ] - 1N | [ 10.1 Ot 217 — ‘ 27650 UE
X ; g " . Weg — N o — — = 207 70 T ™ . N 4.50 LUA T 4 2 A L a—
9 HOhe: 3,0 m U. SO 313 ! ' H 47 2 Weg 27-29 @ =0 ook 527_37 Y ™ b 49-190-19 ”LLH ~ ¢ T 36500 i 20671 P 4250 Wvn2 500 1 & =2100.0 r=1000.0
")t%\ 9 4 Weg 9.5 / ! Z S ; 29 bt 29-30019 | O——'—é. p206 r=2050.0 =2875.0 t O ’ 820 wn20s 326 {}
. ! ] 2000 Hz D = A = . T X = - 326
— - ‘ : ‘ ——————F—="4 & T - T3 > ¥ 0 F 100 "o a3 & ¥ g so o T ifec w002 e g s sy v S e
— = - R — ) 433/4 5c-300-49 : n ~ : = . £ r=1225, ;
? ! .9_7 9_9i 9—77. pee 12000 d% 04 \A%S‘_m_m ED_—,?T;/ . ; 54-300-1:9 P20 e - — P203/298 8_—.1_—. r= . \-E T 500 tz . g § § g 5. '&3 I—-JDO— WWn204 28. 4 = U - —
- =757 GPE i =2 210 - 100072000 iz YA i = + =] + + WVn203 UE  UE
R L i e T , WE g SE - Loy ol 779 r B Eem rotl F oy 3 28082, &8 = 6592 =l # F O ——a—mmm 8 = #T N N T N NRE 8.67 _ o - 1.Anderung
I inuv 3 M=l 2 B -1 50 B | lnalieesg o v UA 0 Pl - + i 2oEeE |+ —— ¥ + 8 N (&) ~ ol + & 5816 merk € Bundesant
9 7 : - — e % — © I ¥ ; - ' g — -l 20 S = — " —i o= #~ . ] — ) ——— i v 201 3 %
-8, © T NG = O = %) 1000 12 U T . = - ~ 216 o i 19-300-09 % ) _ L - T o o 7 R
7 + Q oe dd @ + @ 9 Ll ar 111 v th - N 4.50 J 8 = 0 1 19 | > = g _ N B Bstg. 18] O e 19 H E N i © +
! 8 TN P =g 27.52 T S Sthes s 5= 3 5 N ‘ 4N8 e S =B 1N O 2892 o LA L %_78 ut = £ ° 2 Al 48
. o v .: : I :: .\" N N A O 02 213! Str 4010 e iz < OS50/ 27-28 ' “\":’W + _:S(hild’_ 1 27_32-* EJ'-O é‘ﬁ-ﬂ AT :E o o -*@ Rampe o 54 Fo° N > 66 172 o
— - eni® mm 772 it 27-2% 27-26 + Y296 27-28a @ 2 K@E A Vﬂu @ m & ladestralie m @ 27-36 | | 52 ' g 8 i = — I 8 > 73
= . — 8 296 —— S e o o ,’_{ﬂ ————— o5 o 5 o
;502.0 hild g hm 3 86~ 3 ¥ 327 3_27/ N ® 0 32 C 3
or Sc 3 296 13 10 = ~ 2t @ 3x Ve iArichst 9@7/2 oS v 15 &Y
4 £70 , nenstra " ®
® = // P 2548 7. / y & 9¢ : A 39 37 35 33 31 * o — Z/L - ®_—/] z_/— S — - LTU %nsﬁaﬁe
971~ X ¥ - 44l . L 94 - 707&/ R = — n - st
77-20° s I NN ;o3 7 ® 4 - ! 14 2e8 = Seba
296 N 374 e ® , » 106 © c
y / § ) 30/2 w
p / " B 296 96 hos % 40 38 36 = N 2 > 0 ,l : / 3071 s 2 ! g pesrste
/ / 51 36/ 298 3 39 42 5 377 B 105
/ — 296 o o O 3 476 T 478 A ! + +
/ / 33 Q  Ey== 367 369 N IS + o+ o+ ® | 3
= 4 o 296 4 2 A G 390 7 N 105 10 5
// (‘ . 04 ) 4 299 o . E % ‘?,)/) / 7 = % 173 5
% ) 296 19 22 23—9;5 8 5 & (S . @ - /. ‘9@% 301 479 @ o 147 174 @ > K
A~ % / 9 296 2 " q N - \ 5 - “ y C 0@ g g >< ” I{? 5
20 ) © ® 364 353 354 ) 104 125 S @
A S ) & G 397 2 3 $
WA IS 27 S & S 363 . 4 < 4 % S 17 < © N @
¥ S 301 £ & 351 353 v N 389 ; N z 103 B 3 N -
A B2 /o & S/ % - S L = J i 3 || &
W > S o 393 37 5385 £ \ ® =
® 25 .5 . L ] 00 ,g)c L@ © ) ~ =
% o0 -~ m A \ 0/27,51 b7 & L = < . ~ ®
- nbr - BU
- 18 7S, - & “fO . S
L 2 16 C% A °/N ~
) 14 O D & @ 22 C ' a Anderungen: Anpassung Flichennutzungen, Gebaudehshen und neue Férderrichtlinie 03.09.2019
L%,Q) >< QQ,) '\ ,& 4\)] ,\/}' > 20 C 18 16(: 9 7 0 I‘Kusgangsverfahren: Antragsfassung 24.08.2017
& (52 Index Anderungen bzw. Ergdnzungen Planungsstand
§ 5 2 {0 N & A > & & < "Mastrape >
£ £ Y & A 4 Genehmigungsplanung: Unterlage fir eine Enftscheidung nach § 18 AEG
3 gungsp g g
9 o [ § N S , L, &
£ < 6 < S S S Q S 10 P, WP
CDfU O E)Q A w 9 T 8 G ) Vorhabentriger Planzeichen Nr
~ 53 47/4 p R °>\x‘0 600 (/0\' @ ) A 21 E 6 G ' NETZE Projekt-Nr.: 31036-8
o
51 49 ) () Q,\)J J‘ % 19 1 7 | ;)g D < 2 DB Netz AG Datum Name
@ 15 = oot e 05/2019 | SP
N - o & & 13] & ; =) e e i
% & . ~Pelstrag T ¥ T
42 47 0%) /L\-’ C,g}) ,\, %, 12 10 24 gjr.gg.zms Unterschrift Datum Unterschrift Datum Unterschrift gepr. 0572019 FG
S 8
40 /3 5 /43 °© &Y/§ 84 [ o ¢ » 5 > 3 ! § MODUS CONSULT wnersysten. DHM Hessen
6 2 47 2 ~ 8 i - ..
34 }\S‘O 39 © %2 n g N C %G/Strafge [o6] D.-Ing. Fronk Gericka - Karlsruho Koordinatensystem: |JTM
‘/lk 7 35 ,\’ I 6 A N Pforzheimer Strafe 15b .. Ursprungeplan:
tof/ést 3 N 0 é\o" = ~ Tel. (0721) 94006-0, Fax (367’2%;;(:652?7 312 A
raR 3 N Y A o
Q o 30 e 31 2 Y % 17 4 - / J (-—:%/ BlattgrBe: 1.450 mm x 596 mm
W 2 1 09, il . K
§ 0 s 26 27 N " S e 11 E Datum Unterschrift Zj::zmg Unterschrift é afistab: 1:1000
%] 24 25 (@) ) N 9 Vorhaben:
L 7 S N 7
S _ .. . .
8 5 3 23 > S .~ w0 [ TG °] 73 N Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes
» 22 & N i 1 N = . . .
e 29 % N > o A S Strecke 4010, Mannheim Hbf - Frankfurt am Main / Stadion
N 9]
é) 20 & .g) = 6 4 Planart L l
7 5 ' ~ ~ p» : . s ageplan
N Planinhalt:
35 Z © o o
Y} 8 Z o~ Streckenabschnitt Biblis, Strecke 4010, Bahn-km 26,300 - 29,600
0% 3 & 6 g 9 yi © | &
. 37 N5 . ‘ & T/
a i “ Berechnung mit aktiven LarmschutzmaBnahmen
~ 32 2> [~ ~
I I




[_]
/ . R '
|
| ol I° ! . Legende
‘ B | m
, Biblis « of
| . ] -
| |
| .. .
: I = Emission Schiene
o 4 Am hohen Weg Briicke
) —— -
= = === Geltungsbereich Bebauungsplan
’ s NS EY > S lsall |7 ka7 [ /944 i @ ~ rechtskr.: 01.02.1990 g gsp
N .
7)Y = : g LN %8 , 15 v 1 Hauptgeb&ude nach 1974
Am Finkenkapellchen * L0, 5 o N IS 2 ; )
20 A ~ S s oo, s 2 Nebengeb&ude und Gebaude ohne Wohnnutzung
. 2 S/ Y 4 N )/ | A4
. rechtskr.: 15.01.1981 7 . WBe 4 [ Q .
Z . s, 7w ! D Hauptgeb&ude vor 1974
(] 7, & ~
Z, (o) < .
\¢ 7 2 7S -y PS o P\ ® YA & g ° < mmmmm geplante Larmschutzwand
QG@ ~ ~ - & o ’ L 2 al . .. .
6 \/ /4 \ - ¥ A & 2 ’ g X e = Fassade mit Grenzwertliberschreitung
| 2 ~
\g ’ - N = TS/ Je A 4 O Fassadenpunkt
g 0, S TN L 43 g ¢/ = ’ ’ :
o,% > « /o NS ¢ [ : N Wohngebiete
o, o Am hohen Weg, 4. Anderung : :
g, . Das Beunengut B 1 ¢ aw y 4 el Mischgebiete
¢ - . 3 7 h , v/ e rechtskr.: 21.06.2001] & Cewerbeqebiote
i q Q oJrechtskr.: 22.11.1979 S/ strarsg - ! 9
AN ~ 9/ e mmmmm 57 (IB(A) - ISophone (Nacht) - freie Schallausbreitung
a» 13 e :
2 N 1545 ==== 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - reale Schallausbreitung
5 ‘ ¢ N ®
o Q)
6 g 3 3 T
Y
X N ya
q
@ ! |
2
$ = 2 &
N q . - 1 S | £
Das Helfrichsgartel v N & a
< A\, & L/ 7/ g '}
B N rechtskr.: 13.11.1990 @ ¥
e < ~ ><
o
o) ! |
A | . . . Q Q@
\ 3 ] < < & 7, " T y Gemeinde Biblis . ?
7/ 3 ik G O L L oy PN
&, A & Ry 14
: : S Die Reinen Weichicker 225 F S i 4/ Gemarkung Biblis Flirg =S 02
N - 7 groBen Weichacker < K / &S E ‘S Flur 3 06 2976 ’ \
) \ , 223 Q& ' @ }
X Q’Q ® 50 4 456 / 227 ’
2 7 4 430 27 y
x¥ 46 3 i ! iR
N ;O\QI 5 o % g 237 29 729 141 141 139 8 -
! 9 < Vi Z ‘ 77 7 ; 337
S 1 i \ 230 X [/ ~ K
48 < 2
231 4 . 2 / 138
® ¥ 5 ‘ Q “‘/ 227 737 2 354 12 " . ] B ~ 7 .. iﬁ?
\ Qo w“ - 2 ® 30 ) . o % = kP s \ % P " \ % K : = 5 Larmschutzwand 2 %, 299 e _
\ Q * 5 3 N & 2 7 e : e e  — Z km: 28,190 - 29 266 22 S . Maf3stab 1:1000 BI001_02
% N Y N . G ™ 354 A/236 234 - o Q. - = m: ’ - ’ R
] U Larmschutzwand 1 i ~ ] [/ ad 354 3 6 f 3 = = e ——— n__ M Rulsgarten 28-3 m Ow O o ——®.m 287 _m__ S i - Lénge: 1.062 m . % ¢ : 0 125 25 50 75 100
= 45 236 R Rt e —— = : s @ = g — = - = = I Jomams P T [ e— e
1 I km: 27,047 - 27,941 ° T h 7 ~ ’ N e o e ey T X TP T 11T oy B —P 2 ki Hohe: 3,0 m 0. SO —
: ‘ T~ . T ) x| : ; | £30 e ' 4 "
® « | Lange: 877 m - 49 ® T 27-33 0 o W 207 —] il 1 1 10.1 ¢t 217 i ) UA e, | rerss0  GUE
= U vy Y ' weg — N —5 T 207 i 27-35 207 220 206 — : —5 = : =1000.0
9 3 HOhe: 3,0 m u. SO 9 5 /3;_3 ! , H > 2 weg 27-29 ® Eﬂj] Traf <§’27_37 Y T ABw 4919019 - 0 ~¢ : - T r=3650.0 ki [ p 4.50 Wa. r r=2100.0 r=1000.
0 . > ; - 29-30019 O—= P2 r=2050. ¢ —__—T‘,r =2875.0 O n
0~ 9.4( e ' 0 - e . 2 AL D r-3000.0 il , =200 0o | — 2 B T B @ x o w1 2 9.50 26 3 stl@sFy " Y 3 326 ] 4
> ) ; E-__—Elg_____—_——*— - : 4’6\ E]ZW 578 p20s O gmr———H1 : N 9 Fo3 i Bstg. 3 70.0 | L O o m b I = : ! 500 1z Str 3570 ! 2712600 10 5.0 28 5 g5
= — — - = ——— T 4334 . R e 510049 , . ~ - = ] 1225 ;
i LI 9—9‘ 9—77. = r=4200.0 [j% 204 W“-“"’"-‘” o = 7 d ) 0 — = 211 E=8 212 50-3004:9 P203/298 B—4 - N :E = = : g =S == 2 “ = ”:;”Z"’] 28'4 —_ —F 7
roezeh. - 21- 1000 Hz xa::[m =012 244 i [ 206 2451 i [ = 60-300-1:9 —_— [ v re 0 7 E e 0 al g 0-30019 - ZB‘OEC P202 '@ % Bstg. 2 - ‘E’ % {WE 5 E i ﬁ —I;L«‘ W 00 1z 5 -84 867 = A SR g 5 = ? “ 506
- HYIYY ) 9 3 m -0 - B I 235 i .9'“ 8= oy A v UA 2 = O = + 27‘9 ooee |+ — < 2 + + P T30 VS we W [ [ rwm— £
e L W . 9-10 —fi} {Ej— Sv s 200 Ne) + - + o E _——— El n20. UA UE 28"76
b e m— | O - UE ) UAT |+ o = I 242 foe) 4 214 7, a — e Y e I L — b N = o W —% 201 o N
9-8, Ne) P—p-O—rie & T2 Ne) = No T UE :f . + 03 5‘ : > Gl S a6 2 8 f 49-300-19 = AL = L : S ET — OZO, BU0O310 = e o A 8 : - C—t
7 + L) s m | + ) b i v o . worsois ) w50 2 o o N 0 1 19} _ AN el I 27-36 N | [0 [T M= P I A Rt % ] ¥ = | || 19 2] N e e N > o,
W w 'n e Y |2 s 97 5 " o 5=>8 <) 7 \, ! VY 7 500 B -7 2 “ 7388 289 o0 = — o T NI o = Y P P 66 iy 61 \ 40
3 L wut ey S L o 4 © WL Teses, P = + " senia : * + ~ e ‘ - 1 54 70 t 2 ™ CFah N X 66 | sl s — 66 1~ 66 Pol % =)
‘ =] . DR B = © Fo 23 Str o ~ T Lo 2728 JEADURNE N vins s SN g - Schid g 27-32 0 2734 B * |o® m #\' | Rampe |9 = - ST St N ® 66 w - e 115 2 B 12
e el TR Vil 27 -2 27-26 + % 262 m ~d S A @ O lLadestralie m o 27-36 | 5 [ 52 8 I — — i = 8 = ;7% | 8 P 8 b b % S
’/’ §§ _— o 2_% \\ = o o e - G i o k L C
- 163 @ . 4 ar;502-0 Schild 8 296 1 2?' 3 J8& 3 ¥ = — " @ 3 T _ _3% = o &?%327 ® 2A 4 s e X . @@Q 24 %% % = |28 30 32 3
L \ o ) 296 5 & 7 & P 5
i ¢ wes 29 L oY) ‘i\ / P 25 4g 7. / o 96 NG 39 37 35 33 31 > = I— L m— S — 327/5  olindenstralie — = e 3 ) 2 4 X 6 8 10 12 1) © 16 18 GO 22
7 i < 7200 712 x / «{ | @ 4 = e 94 g 107§ e f S i — N 131 e—jundenstfaie —— — @ L TS - Sebas
W, g Ak U i S ) N P 207 A §4° @ ® 474 o @nnastralte @, @ 375 2> @ L Nl & s 04 /\ 3 24 T %Lé G e ] | fhzdl s 1775 X , @2 ! : E : =
1 A 50360 © / / 96 ) ™M X — 4 — ‘ 4 = ® 376 23 N FY 0é c | | | 146 NG 137 Sebastianusstraie
. 1z o y / i — ~ § 4 34 S ! /i 7 30/2 w J P N Z Tl L.}
L - ?) /@ \ 2? _20 Y/ / 296 —9_6 96 3_6_5 40 38 36 — 70 L?é) % 0 N /B 30/1 © [ B 732 1 C 3 5 v 7 9 l ~ 32 -iz 65 é Z ' - . Ubersichtsskizze
X W , i 500756 /) 2908 n 39 1 42 25 [ 377 i I 105 E [ | 17 5 > 5 %2 D ~ 55 3%, ) e 7
— 296 o I 3 476 T 478 A + + C 170 C I 7 n.oO L
33 % B2 367 369 Y NS + o+ o+ Z 6 Z | AN
296 2 7 ° A 390 7 © | gAws 0 + o+ o IS 171 3 331 64 i / AP N
— 5 3 299 o Wy [D 3 X %, ! T 7—772 £ ‘3’ 173 5 ] 4 675 Q
79 Zi% 295 i A 366 % 0‘?@& 361 ur9f @ !72. " \ N 174 ‘27,76 o / L s 2 &a’e (‘?
] 296 (= N 9 v i
3 29 n = - IS 355 S // Q <& G 82 g % ® o 132 : 4 4/.!, 8 / A e g A g § § O’
20 296 S 700 o ® ‘ 353 754 c g 103 104 1250 " - 19 "Strag {0 L 2 3 Ny
76 N /s q 7 %2 397 388 475. é’/ A 1 [0} ~ @/ 2. Q 27 2! o N N" %
S & 363 & 5 17 T L s = g/ [ - TR 12 @x @ b Q
2 g D & o 103 7 =14 131 1 ~ S Q D
S 301 S 351 353 % > X 389 T 103 el | 3 2 Ly 167 23 X & S
& S 3 Q Q e N 7 S 2]|¥ ] M. 3/ e L S
) v > g‘b & A 393 387 5385 = * £ ' o [ 8 T © 25 > q’?
q > 2 3 % [ & s g o 2> S S
Y & $ V1621 @ ~ 3 oy
SO\ -Spannbetonbrikk- BU 027 N | El -5 shtesicke- N 1\7 g B & .
- @ A S 9 N
3261 &c}, hr@ A stg.-Zugang (e} (g; 0 31 o v,
) = ~ N N N @ &S N
N I 3 ~ ~ < N
O o
{ 7 22 N g © 4 X o,
A N 20 18C C 9 7 ~ (e)) O Q O(;’J g 01 0 BV 3 % j 0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung o~ Q N'v 24.08.2017
A Y S 6 S 3 700 Index Anderungen bzw. Erganzungen - ¢ Planungsstand
Y & ~ = & % "aStrage g X w s = N $ 00)
8 vV /& A 14 ¢ 5 3 > S Ny Genehmigungsplanung: Unterlage f ‘gme Entscheidung nach 8§ 18 AEG
6 & S S ¥ S & %, ’V@C’Q 1 - 2 ‘9%0 2 G N
\X‘OQQ \5\0% é& N Y ‘OQ g ~ 8 O © P ~ Vorhabentrager: vc Planzeichen Nr.:
4 ” Z G‘ 0) A 21 qu ' 6 N ~ w © 374 NETZE Projekt-Nr.: 31036-8
~
) % 19 g D 4 2 2 V) O <I5. K4 DB Netz AG Datum Name
% [43) J' 1 7 15 g) g) 4 N Regionalbereich West 08201 Y
S & & s 18] & % =i . 6 5 5 e
% /ebe/StraBe 11 5 N 8 h Q & 26137 Karleruhe bear. 08/2017 MR
2 [1 10
(%, ,i‘\) c{,\’ A :%) 2 10 8 - ' 5 24 1 -ZA 12 ’S ",:l‘ ) OI? g (/Sl Datum Unterschrift Datum Unterschrift Datum Unterschrift gepr 08/201% FG
Q [}) ?7)’ 1 ~ W 14 N S Planverfasser b :
S < 8 foe) ‘ 3 o) aldst 16 g ~ (S Vertreter des Vorhabentragers: Hohensystem: DHM Hessen
~ & g A .Bfiebe/ > ~ ‘%’) & 3 "ae ~ ] €AY N MODUS CONSULT ‘
© ™ S N Strage (o] S ° 5 18 A g) I: g)) Dr-Ing, Frank Gericke - Korlsruhe Koordinatensystem:  |JTM
/\) Ia) 6 N ‘log) — % 7 20 30A Q ‘g? QI? Pforzheimer Strafle 15b
& A = = r3 @[ = 22 ~ 9 76227Knrlsruhe.. Ursprungsplan: 3 4 9
33 N ] (o] IS 7] IR) K Tel. (0721) 94006-0, Fax (0721) 94006-11
3z B & v A 17 4 © < 5 s I Z 24 X Blattersne: 1450 mm x 596 mm
. % 15 13 2 ~ Q f 1 3 s 26 25 /G' @ Q Karlsruhe, den vasstat: 11000
N 1 A @ Datum Unterschrift Datum Unterschrift
24 25 & S S K . . 5 2 17/ 19 Wargs, 30/ [32 “
O A af/strage 7 oy (;,'U’ 21 "aBe 34 L
~ o .
& 23 > - 10 °f 93 N B § BT °/ /ss o Larmsapferung an bestehenden Schienenwegen des Bundes
o 29 % N IS o arlstrage S . 29 [ T trecke 4010, Mannheim Hbf - Frankfurt am Main / Stadion
3] © 1
2, & Ny
¥ 20 BN ~ 6 ~ 33 (e9) Planart:
N '/”“fona s g . = w ! 2 Kleing Ro ¢ ' Lageplan
; Sfra/j C,g o o 'S Sengasse ~ © Planinhalt:
& -‘ : I Streckenabschnitt Biblis, Strecke 4010, Bahn-km 26,300 - 29,600
&’ 16 14 9 'LOP‘ o Q ~ D D 5 reckenapscnni IDLIS recke ann-Km
Z N -
2 7 (e
/\ )
I




Legende

EELLE Biblis

X 4
=== [ mission Schiene

L 4
Py Bricke

I

m m 1 Geltungsbereich Bebauungsplan

o Hauptgebaude nach 2015

W I~
I w .'. Nebengebaude und Gebaude ohne Wohnnutzung

Hauptgeb&ude vor 2015

mmm= geplante La&rmschutzwand

= Fassade mit Grenzwerttiberschreitung

©  Fassadenpunkt
Wohngebiete

= Mischgebiete

Gewerbegebiete

= 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - freie Schallausbreitung
m m 1 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - reale Schallausbreitung

znan wied

z T
3 o
N O
| . . Vo
214 l Gemeinde Biblis 38
5
. —
! Gemarkung Biblis © &
-
| Flur 3 06 2976 2
l S
242 w0 m \
‘ | 22 Lérmschutzwand 2 g
=
D% 2;5 | = km: 28,190 - 29,266 (g
=) ..
l 2 Lange: 1.026 m 8
\ \ a .o .o
‘ Hohe: 3,0 m 4. SO g
\ 0
‘ >
72 \ 216 3,
7 >< \ =+
A 215 | . . b7
Uy s Waisensfick
: »*; Kilometrierungssprung e
3?)8 \3’ 'A—‘ é 28.9I +59.90 = 28.9 + 60.00
» I L Fehlldnge = 0.11
¥4 / % : |
2 17 === : ] MaRstab 1:1000 Bi001_03
e T T ! I i X ' 0 12,5 25 50 75 100
e il — | 242 | ! ,
2, - 7. i ----------H----H.F- Mokl ) -l T e - . 29.1 p N
VA = R ey S - VoW | ] . i — - we - 0
— o < : R 28-31 Flurb 1 28-33 244/4 enita 4 =
] M )\:-‘*'28-23 I : 28_;2!5 — 28;2; 28-2:3 mﬂsg_—m‘”’ —28-29 _ —: ——— ‘ ‘ 1 | I B | - e G e, N BN BN BN By e By e b e : . - 29-3 e Scmig i_) r /
49-190-1.9 N 241 Su-s00492 245 [ —0 246 (| T [ Y] - T Schit d- | L] 15kv Speiseleitung 9/3 | s 2 59 - chitd o
N o0 . 2760.0 7600 1 < ! ! 262 [(wmi] r=10000.0 o
0 . - 500 =] = i 250 4076011+
+ i g i aur » . : 60-760-114 +——] ' 254 [T+ 263 r= - £=10000.0 :
— 291 111 o (@] v =i = 4.50 _ rer oy = =
f 4 g /7 = 5. i I 5.25 o 3 10007 2000 pz 248 W 49-1901:7.5 60-500-1:12 ] :: o S0 B Hm H\'\QT‘ \% \
+ g + t + - = Qs 29t vit ~ 08-34 — o = = o mm ww T = _ I O + I
g S R4 S 3 S —le—— LR S —— = 0 ¥ 5 S 1.Anderung
P S o ‘ 72 + ] " 2 456 = N 8 Bundesant
; & s7415 o 00 E; 293 ® 3 - - S 3 457 463 S| «s9 =4 S o —2
- o o ]
o eich 67 o o 8ig) =
92 12 < (D1
i S| J 7 , , 4 g g 23A i1 o -
A 32 “ % = ) 14 © B
© H (D TH 590 254 N 16§ 18 20
3 67 , 5 < ¢ :
- ’ j 69 4 °7 94 S, L
. - 4010 BU 028,653 69 58 s, 479 )
y Sebastianusstrale oy Newe Friedhofsstralie 5 Y 4 o5 | D ’fe@G sa o VerdistraRe 461
/\\ / 4 577 4 Jo “
’ 4 3 |
S s &L 574 e 447 n3 480 @
& . 1 34 4
o " 'o§ 582 ’ A h v D Ubersichtsskizze
< 583 C
{ & A 69 * 60 .4 tmorgenge g
5 5 {4 Wann >
g /233 ¢ /3 r'echtsky -
& = Y 0712 19
¢ 559 L 4 78 2
) 3B
V' 4 S
Oe 2
6
Vs Schiskr. 2305 1 p a & ~
Y 1996 ,ﬁ 20 o ® % N [
4 @ W gy S
N
4 4 Qv = Ch“mannstrafg
' N £ N e
e ' c;7\" @® ﬁ,\xb ©
> 5;0 [ | 5
N ®
° & Ve = 5 1e :
%_Q’ . (U/)) —~ a Anderungen: Anpassung Flachennutzungen, Gebdudehohen und neue Forderrichtlinie 03.09.2019
é'\ S A 5 0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung 24.08.2017
Go, > Q N
@[/7 ) Q 12 %] w Index Anderungen bzw. Erginzungen Planungsstand
Q ~ =~
R N > 7 g g
& <& ~ @@ Ay N ® ® Genehmigungsplanung: Unterlage fur eine Entscheidung nach 8 18 AEG
| 9 - - Q $ N -
~N Vorhabentrager: Planzeic hen Nr

NETZE

DB Netz AG Datum Name

Regionalbereich West

Standort Karlsruhe gez. 05/2019 SP

SchwarzwaldstraBe 82

Pforzheimer Strafle 15b
76227 Karlsruhe Ursprungsplan: 313 A
Tel. (0721) 94006-0, Fax (0721) 94006-11

Schillerstrazg

BlattgroBe: 1.450 mm x 596 mm

03.09.2019 kY o{/ gZy/

Datum Unterschrift Datum Unterschrift

MaBstab: 1:1000

Vorhaben:

Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes
Strecke 4010, Mannheim Hbf - Frankfurt am Main / Stadion

B/ 5L Kl ST

10

&
N
4 < N
Q ? 10
. 76137 Karlsruhe bearb, 0572019 MR
X > ! 7 Héinde, el nterseit tan — atan — wr | 05/2019 | FG
Q? " ) , RO StraBe Vertreter des Vorhabentrigers: Planverfasser: Hehensysten: . DHM Hessen
dergewary MoDus consuT il
/] I
: 2
1

Sc
hubertstrage Planart Lagep[an

Planinhalt:

11 Streckenabschnitt Biblis, Strecke 4010, Bahn-km 26,300 - 29,600

Berechnung mit aktiven LarmschutzmaBnahmen

[

f
/&)
Hg




Legende

s Fmission Schiene

Briicke
= === Geltungsbereich Bebauungsplan
Hauptgebaude nach 1974
Nebengebaude und Gebaude ohne Wohnnutzung
Hauptgebaude vor 1974

s geplante Larmschutzwand
= Fassade mit Grenzwerttiberschreitung

©  Fassadenpunkt

Wohngebiete

T = Mischgebiete

Gewerbegebiete
= 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - freie Schallausbreitung
==== 57 dB(A) - Isophone (Nacht) - reale Schallausbreitung

Gewerbestrage — Bi b I iS
E :..-.-.-.-..- ol O
-\‘ -.-.-!. L
=~ -..'.'.-.
| | [

Znasy wisd

2_24 Gemeinde Biblis Gemeinde Biblis >
i Y Gemarkung Biblis
X Gemarkung Biblis g ~m
Flur 3 06 2976 3 3
[\6) (0]
gl eN
o wn
X 215 5 © 5
7 5 §
=
2
3.
D
Q\ 72 .. c
X Larmschutzwand 2 2
/Q 1 . . .
S 7 L Waisenstick km: 28,190 - 29,266 @
\ 2813 990\ v Kilometrierungssprung 2%3 210 Lanage: 1 062 m o 4010/ 29,610/ 0L04
\ <o J ?8, 28.9 + 59.90 = 28.9 + 60.00 - 2[5 e 7] Plattendurchlal?
78 g T— p Fehllénge = 0.1 21 % Hoéhe: 3,0 m 4. SO N\ \ a
20(5 k I 4 ° 7 7 \ A =+
i 70 5 - 2l ﬁ_mwﬁ_ X ) : 3 = P A ’ n
! . § 4919015 3wl oSGl — / - [ 1N ] [ ] T ' L ! NV M v v ! ) o \ A
wnza; o - 5 —my » == 242 ’*:fb'- . - ; i m 3 " S EEEEEEN o R - " : 29.1 s s 18 29 4\ SN 295 163 \\
n o - 100072000 1z = /Al L — N o . he
Mnzo3 7 UE 8 BB s, ,, VAL 17000 r.-h::,; ZD 2 ’/!/D] M -z -T:W 28-25 o w0475 28-27 FlurbG — 28-33 24474 sonis 2t B e sl - -'i\-’ 5972 % 244/3 w N I A T B s 2 e PP s s e . ==
[ —— = : —8 % 49-150.19 4 o W/ A eiseleitun YR n - 29-3 St - - L = ~ ETL N
UF - i G250 28.5 e ——— N /A - s 5 O * O R T R ’ m— 259 £210000.0 WES =27 =i e el ik 5 — = I
oy i UFE oo [ 80145 oy OPE r= R 5.0 i - _760-194 = i S— 500 iz ) .
201 g iy = AN Al T o & LT 5 : = — — \ 254 [ 263 r=10000. r=10000.0 S » - - 2918 m @ Maf3stab 1:1000 Bi001_03
N N 5 ___= =40 — E== N203/291 111 °N & UA N = 420 — [} [/ - ] o G283/p 11 K u 29-10 u e u ] T T ) & T T 1 T 1 [ 1 | L S N N N L ' ! ! K
® ) S) i & > o : 525—— O v 80-500.112 o =5 ' —B—° T A< = —— o — o— 5 T —— —
66 I = 28-16 = + [ JUE B MO UAY 8 + { [ T - + — = Qg9 vit  08-34 By — N S Y X ==\ N g N Weg H O ‘\
2 o 66 N 28-18 8 £201/291 1 28-2 28- e O [l | o N i ) 58 25 28-32 8 — — g e e e e T o ¢ 2;3 = f 2%5 + + p ; 6 \\
o ’ ¢z g 67 ° > S 3 w2z 0% 2520 8, 3 s Al - 7 T E ) s z ' N 460 \ \ W S 3 =4
18 S 24 “nf ) I 42 [ g 7 =+ 6T I s B Sy I o [ © 13| » S 3 oo |84 2! 8 © = =
8 7 o o N 71 Ys7 b=l 67 : o — = ~ o o P o : ' — .
(=) ® 66 66 o 7 73 Z o Leich — 67 %) 1 8 o> /4 o o A 12 eic )< ] | ><
22 2001 79 ' bt I ” g 8 2 7 21 69
26 28 3 © T - ' 161 160 =22 15
2
0 32 34k, 36 38 7 590 252 =ﬂ 18 20 22 a0 !
0 _J 40 42 44 46 % 59 g <@ I 486 A
678 . 58 S, v
. o N 4010 BU 028.653 69 58 o4 & 479 . <\
£ na - Sebastianusstrale —h 9 Neue Friedhofsstrafie 5 c84 D QS”Q@G =3 o Verdistrae 467 — %N N O™ - Wy LA N w2 SN | | eremianseerne ke
A A 3 L L 577 3% Jo 470 s ~ X
oA -m - - frod g ¢ 466 '/ he
\g T & + + = & 576, > 480 11 45 =
v R A I Y 447 13 =aS
-n® . e o L P 582 7 = ‘ ML=
g Q? . & 5 tmor 2 ]
7 * o " g N Jengewann [ €9ewanp, |, X
g rech .
> o% = . mm® @ 233 tSkI‘., 07_12 1 14 [ wio/gp.7recht k
© 559 1978 ¥ ) skr.: 16
4 -, 23 nbe '40.11.1 978 4010/29,256/1713
’ 5 G Q B 326] e = S.  -Spannbetonbricke-
(0] 2 @
' ethe StraBe N = : = ‘ '\,) ‘ ‘ 3267 Ubersichtsskizze
: rechtsk 5 ° ) 8 e
@ . S
L ¥ %, r.: 23 0 5 1 9 2 6 (e} L] ~ 8 w o X
'Y N 96 b S 10
>< & 20 x?q vV o -
1 & N "> e 5 R
:gl ‘ . 0/)\" iy C Umannstr © S N
) © | & | 9 N alse o N ) & ) X (N
& 5 N & D S A 1S S W N3 <3 5 N ()
& NS N % § 2 2 q S & o 2 & 3 A 3 Q v
%, > 9 2 2 Z N N . berschu & 2 & &
i @ alle Nu chte beider DB >
S % LY, = 15 7 = 1 1L S
N L i & . 4 ~ o w P -
@ . - 4 - & 35 A 78 2% 4
I o™ r'S &y G > Q N . L N
A g © o 2 @ T ] 3
& A "y /e / @ N 3 3L £ /2 o /ta /&
¢ v 2 NG ' Ay ® ® B 5] e 5 ~ fJeo S \S
‘ oo £ & ° 3 g Yy S A
& & & N & [ ] N ks
? N 8 ng' ‘ ‘ Q;QJ N = (/’; 0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung 0\ \‘ 24.08.2017
07 °> (D’ ‘ 'g JJ q N - ;‘ ' Index Anderungen bzw. Erganzungen PL tand
Qa; (/0\l ('0 v 10 N g ' ungen bzw. Erganzung \\’Q L. anungsstan
S S = ' o . . . .
& N Ky B 9 ] ¥ Genehmigungsplanung: Unterlage Zir @ne Entscheidung nach § 18 AEG
" “ A
R @Qf S s IS X = 7 y 16 o
\Q) e § A 2 ' HandelstraBe ' Vorhabentriger: Planzeichen Nr.:
S’J O q§ ° o) 6 Rode ‘ NETZE Q\ Projekt-Nr.: 31036-8
~ ~ < S I'9ewan & <
N @ ng R & I 9 [ LY o etz 46 Datum Name
o 4 : €chts S e 08/2017 | TV
@ O I\\/‘ (/}7 \'(§ SChI”erStraBe kr 1 7 1 1 1 978 11 13 ' ‘ z(hwdarzrwl:msttraﬂe 82 :
~ 0,6/78’ § & ' B 6137 Karlsruhe bear. 0872017 MR
7/
'S 2 Q/‘?@ ' ‘ Datum Unterschrift Datum Unterschrift Datum Unterschrift gepr. 0872017 FG
~
~N ﬁ ~~ 28 A 7 2 ‘ Vertreter des Vorhabentragers: Planverfasser: Héhensystem: DHM Hessen
~ ~ & MODUS CONSULT |
N 5 IQ\I 30 6 8 ' Or-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe Koordinatensystem UTM
m .
Co 29 10 [} | Florhoiner Srae 155 .. g 313
1 Tel. (0721) 94006-0, Fax (0721) 94006-11
,\’7 : I N ' ‘ BlattgréBe: 1.450 mm x 596 mm
! : ? ~ = Karlsruhe, d
Q %@ ',: % y 3 5 Schubenstrage . ' “ Datum Unterschr, Da?url.n srune, den Unterschrift mastav: 1:1000
5\ Vorhaben:
7 9 [ | . . . .
T > /| Larmsafiierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes
15 ©
q “ Strecke 4010, Mannheim Hbf - Frankfurt am Main / Stadion
[ 4 A g
' ‘ Planart: Lageplan
' ' ‘ Planinhalt:
/' A 3 Streckenabschnitt Biblis, Strecke 4010, Bahn-km 26,300 - 29,600
! J 4
’ -
’ |
b, ‘,
I




DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. [ Nutzung [ GeschoR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] - dB(A) - -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
Mittl. Minderung durch akt. Mal3nahmen:2,7 dB(A)
Nte GartenstraBe 4 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A NO 27+637 WA EG 50,2 52,0 - - nein 47,3 49,1 - - 2,9 29 nein
1.0G 51,9 53,7 - - nein 48,4 50,1 - - 3,5 3,6 nein
B NW 27+633 EG 54,4 56,2 - - nein 49,1 50,7 - - 53 55 nein
1.0G 56,4 58,2 - 1,2 ja 50,7 52,3 - - 57 59 nein
C W 27+625 EG 54,8 56,6 - - nein 49,0 50,6 - - 5,8 6,0 nein
1.0G 56,7 58,5 - 15 ja 50,7 52,3 - - 6,0 6,2 nein
D SW 27+624 EG 52,9 54,7 - - nein 48,0 49,6 - - 4,9 51 nein
1.0G 55,2 57,0 - - nein 49,7 51,3 - - 55 5,7 nein
E S EG 50,2 52,0 - - nein 46,9 48,6 - - 3,3 3,4 nein
1.0G 52,3 54,1 - - nein 48,9 50,6 - - 3,4 3,5 nein
F SW EG 51,6 53,4 - - nein 47,5 49,1 - - 4,1 4,3 nein
1.0G 54,2 56,0 - - nein 49,2 50,8 - - 50 5,2 nein
G SO 27+627 EG 47,5 49,3 - - nein 46,6 48,3 - - 0,9 1,0 nein
1.0G 49,1 50,8 - - nein 47,3 49,0 - - 1,8 1,8 nein
H NO 274635 1.0G 51,5 53,3 - - nein 48,0 49,7 - - 3,5 3,6 nein
lte GartenstraBe 5 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)
A NW 27+571 Mi 1.0G 63,2 65,1 - 6,1 ja 55,9 57,6 - - 7,3 7,5 nein
B SW 27+569 1.0G 65,0 66,8 - 7,8 ja 56,7 58,3 - - 8,3 8,5 nein
C NW 27+567 1.0G 63,3 65,2 - 6,2 ja 56,2 57,8 - - 7,1 7,4 nein
D SW 27+564 EG 59,9 61,8 - 2,8 ja 52,5 54,1 - - 7,4 7,7 nein
1.0G 59,5 61,4 - 2,4 ja 53,4 55,1 - - 6,1 6,3 nein
E SO 27+565 EG 52,1 53,9 - - nein 48,8 50,5 - - 3,3 3,4 nein
1.0G 53,6 55,5 - - nein 50,0 51,8 - - 3,6 3,7 nein
F 27+567 EG 51,1 52,9 - - nein 48,3 50,1 - - 2,8 2,8 nein
1.0G 53,0 54,8 - - nein 49,5 51,3 - - 3,5 3,5 nein
G 27+569 EG 51,0 52,8 - - nein 48,2 50,0 - - 2,8 2,8 nein
1.0G 52,9 54,7 - - nein 49,4 51,2 - - 3,5 3,5 nein
H (0] 27+572 EG 49,6 51,5 - - nein 47,6 49,4 - - 2,0 2,1 nein
1.0G 51,3 53,2 - - nein 48,9 50,7 - - 2,4 2,5 nein
| N 27+573 EG 53,8 55,6 - - nein 49,6 51,2 - - 4,2 4,4 nein
1.0G 57,4 59,2 - 0,2 ja 51,7 53,4 - - 57 5,8 nein
J NO 27+578 EG 51,7 53,5 - - nein 48,5 50,3 - - 3,2 3,2 nein
1.0G 55,0 56,8 - - nein 51,0 52,7 - - 4,0 4,1 nein
K NW 27+574 EG 61,8 63,7 - 4,7 ja 53,6 55,2 - - 8,2 8,5 nein
1.0G 63,1 64,9 - 5,9 ja 55,6 57,3 - - 7,5 7,6 nein
Alte GartenstraBe 12 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SO 27+545 WA 1.0G 52,9 54,7 - - nein 48,4 50,2 - - 4,5 4,5 nein
B NO 27+548 EG 47,1 48,9 - - nein 45,7 47,6 - - 1,4 1,3 nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.

B NO 27+548 WA 1.0G 48,4 50,3 - - nein 46,6 48,4 - - 1,8 1,9 nein

C SO 27+552 EG 48,1 50,0 - - nein 46,1 47,9 - - 2,0 2,1 nein
1.0G 50,2 52,0 - - nein 47,1 48,9 - - 3,1 3,1 nein

D NO 27+558 EG 50,9 52,7 - - nein 47,1 48,9 - - 3,8 3,8 nein
1.0G 51,5 53,3 - - nein 48,1 49,8 - - 34 3,5 nein

E 27+559 EG 51,8 53,6 - - nein 48,1 49,8 - - 3,7 3,8 nein
1.0G 52,9 54,7 - - nein 48,8 50,5 - - 4,1 4,2 nein

F NW 27+553 EG 55,8 57,6 - 0,6 ja 49,7 51,3 - - 6,1 6,3 nein
1.0G 57,5 59,3 - 2,3 ja 51,7 53,3 - - 5,8 6,0 nein

G SW 27+548 EG 57,6 59,4 - 2,4 ja 49,7 51,3 - - 7,9 8,1 nein
1.0G 59,2 61,0 - 4,0 ja 51,8 53,5 - - 7,4 7,5 nein

H NW 27+546 EG 55,9 57,7 - 0,7 ja 49,1 50,8 - - 6,8 6,9 nein
1.0G 57,5 59,3 - 2,3 ja 51,1 52,8 - - 6,4 6,5 nein

| SW 27+543 EG 57,2 59,1 - 2,1 ja 49,3 50,9 - - 7,9 8,2 nein
1.0G 57,2 59,1 - 2,1 ja 50,4 52,1 - - 6,8 7,0 nein

Nte Gartenstralle 21 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)

A SO 27+435 Mi 1.0G 65,4 67,2 - 8,2 ja 57,5 59,0 - - 7,9 8,2 nein

B 27+438 EG 57,1 58,9 - - nein 52,8 54,4 - - 4,3 4,5 nein
1.0G 64,6 66,4 - 7.4 ja 56,4 58,0 - - 8,2 8,4 nein

C NO 27+445 EG 61,6 63,4 - 4.4 ja 53,8 55,3 - - 7,8 8,1 nein
1.0G 64,1 66,0 - 7,0 ja 56,9 58,6 - - 7,2 7,4 nein

D 27+447 1.0G 65,1 66,9 - 7,9 ja 57,7 59,4 - 0,4 7,4 75 ja

E 27+452 EG 66,0 67,8 - 8,8 ja 57,4 58,8 - - 8,6 9,0 nein
1.0G 67,3 69,1 - 10,1 ja 59,5 61,1 - 2,1 7,8 8,0 ja

F NW EG 74,4 76,1 54 17,1 ja 63,3 64,5 - 55 11,1 11,6 ja
1.0G 75,1 76,9 6,1 17,9 ja 65,9 67,4 - 8,4 9,2 9,5 ja

G SW 27+441 EG 72,7 74,5 3,7 15,5 ja 62,3 63,4 - 4,4 10,4 111 ja
1.0G 73,7 75,5 4,7 16,5 ja 64,0 65,5 - 6,5 9,7 10,0 ja

Nte Gartenstral3e 26 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A SO 27+422 WA EG 60,8 62,6 - 5,6 ja 52,4 53,9 - - 8,4 8,7 nein
1.0G 61,1 62,9 - 59 ja 53,5 55,0 - - 7,6 7,9 nein
2.0G 62,2 64,0 - 7,0 ja 54,7 56,3 - - 7,5 7,7 nein

B NO 27+426 EG 55,5 57,3 - 0,3 ja 50,6 52,3 - - 4,9 5,0 nein
1.0G 60,6 62,4 - 5,4 ja 53,1 54,8 - - 7,5 7,6 nein
2.0G 61,1 62,9 - 59 ja 54,3 56,1 - - 6,8 6,8 nein

C 27+429 1.0G 60,9 62,7 - 57 ja 53,7 55,4 - - 7,2 7,3 nein
2.0G 61,4 63,3 - 6,3 ja 54,6 56,5 - - 6,8 6,8 nein

D 27+432 EG 62,1 63,9 - 6,9 ja 54,1 55,7 - - 8,0 8,2 nein
1.0G 60,4 62,2 - 5,2 ja 53,6 55,3 - - 6,8 6,9 nein
2.0G 61,4 63,2 - 6,2 ja 55,1 57,0 - - 6,3 6,2 nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
E NW 27+432 WA EG 57,6 59,3 - 2,3 ja 52,5 54,1 - - 51 5,2 nein
1.0G 68,1 69,9 11 12,9 ja 59,0 60,4 - 3,4 9,1 9,5 ja
2.0G 69,8 71,5 2,8 14,5 ja 61,2 62,9 - 59 8,6 8,6 ja
F 27+428 1.0G 70,1 71,8 31 14,8 ja 61,1 62,6 - 5,6 9,0 9,2 ja
2.0G 71,3 73,1 4,3 16,1 ja 62,5 64,1 - 7,1 8,8 9,0 ja
G SW 27+423 EG 68,2 70,0 1,2 13,0 ja 58,1 59,3 - 2,3 10,1 10,7 ja
1.0G 70,1 71,9 31 14,9 ja 61,0 62,5 - 55 9,1 9,4 ja
2.0G 71,2 73,0 4,2 16,0 ja 62,0 63,6 - 6,6 9,2 9,4 ja
Nte SchulstraRe 12 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A (0] 27+842 WA 1.0G 50,2 52,0 - - nein 48,9 50,6 - - 1,3 14 nein
2.0G 53,4 55,2 - - nein 51,1 52,9 - - 2,3 2,3 nein
B 27+843 EG 48,7 50,4 - - nein 48,1 49,8 - - 0,6 0,6 nein
1.0G 49,9 51,6 - - nein 48,6 50,3 - - 1,3 1,3 nein
2.0G 53,3 55,1 - - nein 51,2 52,9 - - 2,1 2,2 nein
C N 27+840 EG 48,7 50,4 - - nein 48,1 49,8 - - 0,6 0,6 nein
1.0G 50,6 52,4 - - nein 49,1 50,8 - - 15 1,6 nein
2.0G 55,8 57,6 - 0,6 ja 52,4 54,1 - - 3,4 3,5 nein
D W 27+834 EG 52,7 54,4 - - nein 48,4 50,1 - - 4,3 4,3 nein
1.0G 54,2 55,9 - - nein 49,5 51,2 - - 4.7 4.7 nein
2.0G 56,2 58,0 - 1,0 ja 51,6 53,3 - - 4,6 4,7 nein
E S 27+833 EG 47,8 49,5 - - nein 47,3 49,1 - - 0,5 0,4 nein
1.0G 49,0 50,7 - - nein 47,9 49,6 - - 1,1 1,1 nein
2.0G 51,5 53,3 - - nein 49,7 51,4 - - 1,8 1,9 nein
F 27+837 EG 48,0 49,8 - - nein 47,8 49,5 - - 0,2 0,3 nein
1.0G 48,8 50,6 - - nein 48,2 49,9 - - 0,6 0,7 nein
2.0G 50,7 52,5 - - nein 49,5 51,2 - - 1,2 1,3 nein
G O 27+840 EG 47,8 49,6 - - nein 47,3 49,0 - - 0,5 0,6 nein
1.0G 50,4 52,2 - - nein 49,0 50,7 - - 14 15 nein
2.0G 53,2 55,0 - - nein 51,1 52,8 - - 2,1 2,2 nein
Am groRen Weichweg 3 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)
A SO 9+716 Ml EG 68,2 69,9 - 10,9 ja 67,7 69,5 - 10,5 0,5 0,4 ja
1.0G 69,3 71,1 0,3 12,1 ja 68,9 70,7 - 11,7 0,4 0,4 ja
B NO 9+729 EG 64,1 65,8 - 6,8 ja 63,6 65,3 - 6,3 0,5 0,5 ja
1.0G 67,6 69,3 - 10,3 ja 66,9 68,7 - 9,7 0,7 0,6 ja
C NW 9+720 EG 57,6 59,4 - 0,4 ja 57,1 58,9 - - 0,5 0,5 nein
1.0G 59,5 61,2 - 2,2 ja 59,1 60,9 - 1,9 0,4 0,3 ja
D SW 9+707 EG 60,7 62,5 - 3,5 ja 60,3 62,1 - 3,1 0,4 0,4 ja
1.0G 61,6 63,4 - 4,4 ja 61,2 63,0 - 4,0 0,4 0,4 ja
Am groRen Weichweg 5 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)
A | N Jo+73s M | 106 | 55 | 882 | - | - nen | 564 | 581 - -] o1 | o1 | onen
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.

B NW 9+732 Ml 1.0G 56,4 58,2 - - nein 56,3 58,1 - - 0,1 0,1 nein

C N 9+730 EG 50,7 52,5 - - nein 50,6 52,3 - - 0,1 0,2 nein
1.0G 55,2 57,0 - - nein 55,2 57,0 - - - - nein

D W 9+727 EG 58,4 60,2 - 1,2 ja 58,2 60,0 - 1,0 0,2 0,2 ja
1.0G 59,2 61,0 - 2,0 ja 58,9 60,7 - 1,7 0,3 0,3 ja

E S 9+729 EG 61,2 62,9 - 3,9 ja 60,8 62,6 - 3,6 0,4 0,3 ja
1.0G 63,0 64,7 - 57 ja 62,6 64,4 - 5,4 0,4 0,3 ja

F (6] 9+735 EG 60,1 61,8 - 2,8 ja 59,6 61,4 - 2,4 0,5 0,4 ja
1.0G 62,0 63,8 - 4,8 ja 61,6 63,3 - 4,3 0,4 0,5 ja

Am groRen Weichweg 8 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A S 9+711 WA EG 58,6 60,4 - 3,4 ja 58,2 60,0 - 3,0 0,4 0,4 ja
1.0G 60,8 62,6 - 5,6 ja 60,4 62,2 - 5,2 0,4 0,4 ja
2.0G 61,4 63,1 - 6,1 ja 60,9 62,7 - 5,7 0,5 0,4 ja

B 9+719 1.0G 59,9 61,7 - 4,7 ja 59,6 61,4 - 4,4 0,3 0,3 ja
2.0G 61,4 63,2 - 6,2 ja 61,1 62,8 - 5,8 0,3 0,4 ja

C (0] 9+727 EG 55,7 57,5 - 0,5 ja 55,5 57,2 - 0,2 0,2 0,3 ja
1.0G 58,9 60,7 - 3,7 ja 58,7 60,5 - 3,5 0,2 0,2 ja
2.0G 60,5 62,2 - 52 ja 60,2 62,0 - 5,0 0,3 0,2 ja

E W 9+717 EG 51,0 52,8 - - nein 50,6 52,3 - - 0,4 0,5 nein
1.0G 48,3 50,1 - - nein 47,6 49,5 - - 0,7 0,6 nein
2.0G 49,0 50,9 - - nein 48,5 50,3 - - 0,5 0,6 nein

F N 9+714 EG 51,7 53,5 - - nein 51,7 53,5 - - - - nein
1.0G 45,0 46,8 - - nein 44.8 46,6 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 45,7 47,5 - - nein 45,4 47,1 - - 0,3 0,4 nein

G w 9+712 EG 54,8 56,6 - - nein 54,3 56,1 - - 0,5 0,5 nein
1.0G 56,2 58,0 - 1,0 ja 55,6 57,4 - 0,4 0,6 0,6 ja
2.0G 55,6 57,4 - 0,4 ja 55,0 56,9 - - 0,6 0,5 nein

H S 9+711 EG 56,4 58,2 - 1,2 ja 56,0 57,8 - 0,8 0,4 0,4 ja
1.0G 58,3 60,0 - 3,0 ja 57,7 59,5 - 2,5 0,6 0,5 ja
2.0G 58,0 59,8 - 2,8 ja 57,4 59,2 - 2,2 0,6 0,6 ja

| W 9+710 EG 55,9 57,7 - 0,7 ja 55,5 57,3 - 0,3 0,4 0,4 ja
1.0G 57,6 59,4 - 2,4 ja 57,2 59,0 - 2,0 0,4 0,4 ja
2.0G 57,0 58,9 - 1,9 ja 56,5 58,4 - 1,4 0,5 0,5 ja

Am groRen Weichweg 9 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)

A S 9+762 AU EG 55,7 57,4 - - nein 55,4 57,1 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 61,2 62,9 - 3,9 ja 60,8 62,6 - 3,6 0,4 0,3 ja
2.0G 62,7 64,4 - 5,4 ja 62,3 64,0 - 5,0 0,4 0,4 ja

B (0] 9+769 EG 52,6 54,3 - - nein 52,5 54,2 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 59,6 61,4 - 2,4 ja 59,3 61,1 - 2,1 0,3 0,3 ja
2.0G 61,2 62,9 - 3,9 ja 60,8 62,5 - 3,5 0,4 0,4 ja
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- --- dB(A) --- ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.

C N 9+768 AU EG 48,4 50,1 - - nein 48,3 50,1 - - 0,1 - nein
1.0G 49,8 51,6 - - nein 49,8 51,5 - - - 0,1 nein
2.0G 50,5 52,3 - - nein 50,5 52,3 - - - - nein

D W 9+761 EG 55,0 56,8 - - nein 54,7 56,4 - - 0,3 0,4 nein
1.0G 57,0 58,7 - - nein 56,6 58,4 - - 04 0,3 nein
2.0G 58,1 59,9 - 0,9 ja 57,9 59,7 - 0,7 0,2 0,2 ja

A\m grofRen Weichweg 10 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

B (0] 9+733 WA EG 53,3 55,0 - - nein 53,1 54,8 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 58,2 59,9 - 2,9 ja 57,9 59,7 - 2,7 0,3 0,2 ja
2.0G 59,8 61,5 - 4,5 ja 59,5 61,3 - 4,3 0,3 0,2 ja

C SO 9+736 EG 55,6 57,4 - 0,4 ja 55,3 57,1 - 0,1 0,3 0,3 ja
1.0G 59,4 61,2 - 4,2 ja 59,0 60,7 - 3,7 0,4 0,5 ja
2.0G 61,4 63,1 - 6,1 ja 60,9 62,6 - 5,6 0,5 0,5 ja

D NO 9+738 EG 52,1 53,9 - - nein 51,9 53,7 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 56,8 58,6 - 1,6 ja 56,5 58,2 - 1,2 0,3 0,4 ja
2.0G 58,8 60,5 - 3,5 ja 58,5 60,2 - 3,2 0,3 0,3 ja

F W 9+721 1.0G 53,6 55,4 - - nein 53,1 54,9 - - 0,5 0,5 nein
2.0G 53,4 55,3 - - nein 52,9 54,8 - - 0,5 0,5 nein

Am groRen Weichweg 11 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)
A S 9+799 AU EG 51,7 53,5 - - nein 51,7 53,5 - - - - nein
(0] 9+805 EG 57,2 59,0 - - nein 57,2 59,0 - - - - nein

C S 9+808 EG 58,7 60,5 - 15 ja 58,7 60,5 - 15 - - ja

D (0] 9+812 EG 58,0 59,8 - 0,8 ja 58,0 59,7 - 0,7 - 0,1 ja

E N 9+810 EG 49,6 51,4 - - nein 49,6 51,4 - - - - nein

F W 9+804 EG 49,3 51,0 - - nein 49,2 51,0 - - 0,1 - nein

G N 9+801 EG 46,5 48,3 - - nein 46,5 48,3 - - - - nein

H W 9+797 EG 50,1 51,8 - - nein 50,0 51,7 - - 0,1 0,1 nein

A\m groRen Weichweg 12 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A S 9+724 WA 1.0G 55,0 56,8 - - nein 54,6 56,3 - - 0,4 0,5 nein
2.0G 55,4 57,2 - 0,2 ja 54,7 56,6 - - 0,7 0,6 nein

C (0] 9+738 EG 52,2 53,9 - - nein 51,9 53,7 - - 0,3 0,2 nein
1.0G 56,9 58,6 - 1,6 ja 56,6 58,3 - 1,3 0,3 0,3 ja
2.0G 59,1 60,9 - 3,9 ja 58,8 60,5 - 3,5 0,3 0,4 ja

D 9+743 EG 52,9 54,6 - - nein 52,7 54,4 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 56,4 58,1 - 11 ja 56,0 57,7 - 0,7 0,4 0,4 ja
2.0G 58,7 60,4 - 3,4 ja 58,3 60,0 - 3,0 0,4 0,4 ja

E N 9+739 EG 48,8 50,5 - - nein 48,5 50,3 - - 0,3 0,2 nein
1.0G 50,4 52,2 - - nein 49,9 51,6 - - 0,5 0,6 nein
2.0G 51,8 53,5 - - nein 51,1 52,9 - - 0,7 0,6 nein

F W 9+730 EG 44,6 46,4 - - nein 44,4 46,1 - - 0,2 0,3 nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] --- dB(A) --- --- dB(A) --- ohne LS ---dB(A)--- ---dB(A)--- --- dB(A) --- i.S.d. Richtl.

F W 9+730 WA 1.0G 46,4 48,2 - - nein 45,7 47,5 - - 0,7 0,7 nein
2.0G 50,0 51,8 - - nein 49,3 51,1 - - 0,7 0,7 nein

G N 9+727 EG 447 46,5 - - nein 44,6 46,4 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 45,7 47,5 - - nein 45,6 47,4 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 45,9 47,7 - - nein 45,8 47,6 - - 0,1 0,1 nein

H W 9+724 EG 49,2 51,0 - - nein 48,6 50,4 - - 0,6 0,6 nein
1.0G 52,4 54,3 - - nein 51,9 53,7 - - 0,5 0,6 nein
2.0G 54,1 55,9 - - nein 53,5 55,3 - - 0,6 0,6 nein

A\m groRen Weichweg 14 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A S 9+744 WA EG 51,2 52,9 - - nein 51,1 52,8 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 54,6 56,3 - - nein 54,4 56,1 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 56,5 58,2 - 1,2 ja 56,2 57,9 - 0,9 0,3 0,3 ja

B 9+747 EG 53,2 54,9 - - nein 53,0 54,7 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 56,5 58,2 - 1,2 ja 56,1 57,8 - 0,8 0,4 0,4 ja
2.0G 58,0 59,7 - 2,7 ja 57,5 59,3 - 2,3 0,5 0,4 ja

C 9+750 EG 52,9 54,7 - - nein 52,7 54,4 - - 0,2 0,3 nein
1.0G 56,5 58,2 - 1,2 ja 56,0 57,7 - 0,7 0,5 0,5 ja
2.0G 58,1 59,8 - 2,8 ja 57,5 59,3 - 2,3 0,6 0,5 ja

D (0] 9+754 EG 54,8 56,6 - - nein 54,5 56,3 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 57,5 59,2 - 2,2 ja 57,1 58,8 - 1,8 0,4 0,4 ja
2.0G 58,5 60,2 - 3,2 ja 58,1 59,8 - 2,8 0,4 0,4 ja

E S 9+756 EG 56,4 58,1 - 11 ja 56,1 57,8 - 0,8 0,3 0,3 ja
1.0G 59,2 61,0 - 4,0 ja 58,9 60,7 - 3,7 0,3 0,3 ja
2.0G 60,3 62,0 - 5,0 ja 59,8 61,6 - 4,6 0,5 0,4 ja

F (0] 9+758 EG 54,9 56,7 - - nein 54,7 56,4 - - 0,2 0,3 nein
1.0G 57,4 59,2 - 2,2 ja 57,2 58,9 - 1,9 0,2 0,3 ja
2.0G 58,3 60,1 - 3,1 ja 58,0 59,7 - 2,7 0,3 0,4 ja

H N 9+748 EG 42,8 44,6 - - nein 42,7 44,5 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 44,1 45,9 - - nein 43,9 45,7 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 45,8 47,6 - - nein 45,6 47,4 - - 0,2 0,2 nein

| W 9+746 EG 47,3 49,1 - - nein 47,1 48,9 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 49,3 51,1 - - nein 49,0 50,8 - - 0,3 0,3 nein
2.0G 51,5 53,4 - - nein 51,2 53,1 - - 0,3 0,3 nein

J 9+744 EG 48,0 49,8 - - nein 47,8 49,6 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 49,9 51,7 - - nein 49,6 51,4 - - 0,3 0,3 nein
2.0G 51,6 53,4 - - nein 51,1 53,0 - - 0,5 0,4 nein

K S EG 49,6 51,4 - - nein 49,4 51,2 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 51,3 53,1 - - nein 50,9 52,7 - - 0,4 0,4 nein
2.0G 52,7 54,5 - - nein 52,1 53,9 - - 0,6 0,6 nein

L W EG 48,1 49,8 - - nein 47,8 49,6 - - 0,3 0,2 nein
1.0G 49,8 51,6 - - nein 49,3 51,1 - - 0,5 0,5 nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
L W | 9+744 WA 2.0G 51,8 | 53,6 - - nein 51,1 53,0 - - 07 | 06 nein
Am groRen Weichweg 16 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

B (0] 9+758 WA EG 53,6 55,3 - - nein 53,5 55,2 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 56,2 58,0 - 1,0 ja 56,1 57,8 - 0,8 0,1 0,2 ja
2.0G 56,9 58,7 - 1,7 ja 56,7 58,5 - 15 0,2 0,2 ja

C 9+761 EG 55,6 57,4 - 0,4 ja 55,3 57,0 - - 0,3 0,4 nein
1.0G 57,9 59,7 - 2,7 ja 57,6 59,3 - 2,3 0,3 0,4 ja
2.0G 58,9 60,7 - 3,7 ja 58,5 60,3 - 3,3 0,4 0,4 ja

E N 9+753 EG 42,5 44,3 - - nein 42,5 44,3 - - - - nein
1.0G 43,4 45,2 - - nein 43,3 45,1 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 44,8 46,5 - - nein 44,6 46,4 - - 0,2 0,1 nein

F W 9+751 EG 44,9 46,7 - - nein 44,8 46,6 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 46,4 48,2 - - nein 46,3 48,1 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 49,5 51,3 - - nein 49,4 51,2 - - 0,1 0,1 nein

A\m groRen Weichweg 18 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

B S 9+763 WA EG 57,0 58,8 - 1,8 ja 56,8 58,5 - 15 0,2 0,3 ja
1.0G 59,5 61,3 - 4,3 ja 59,2 61,0 - 4,0 0,3 0,3 ja
2.0G 60,4 62,1 - 51 ja 60,1 61,8 - 4,8 0,3 0,3 ja

C O 9+764 EG 55,3 57,0 - - nein 55,1 56,8 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 57,5 59,3 - 2,3 ja 57,3 59,1 - 2,1 0,2 0,2 ja
2.0G 58,4 60,1 - 3,1 ja 58,1 59,9 - 29 0,3 0,2 ja

D 9+765 EG 54,4 56,2 - - nein 54,3 56,1 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 56,7 58,5 - 15 ja 56,6 58,4 - 1,4 0,1 0,1 ja
2.0G 57,3 59,1 - 2,1 ja 57,2 58,9 - 1,9 0,1 0,2 ja

F W 9+755 EG 46,5 48,3 - - nein 46,2 47,9 - - 0,3 0,4 nein
1.0G 48,9 50,7 - - nein 48,6 50,3 - - 0,3 0,4 nein
2.0G 51,7 53,5 - - nein 51,4 53,2 - - 0,3 0,3 nein

G 9+754 EG 45,3 47,1 - - nein 45,1 46,8 - - 0,2 0,3 nein
1.0G 47,2 49,0 - - nein 46,9 48,7 - - 0,3 0,3 nein
2.0G 50,2 52,0 - - nein 50,0 51,8 - - 0,2 0,2 nein

A\m groRen Weichweg 20 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

B O 9+768 WA EG 55,4 57,2 - 0,2 ja 55,3 57,0 - - 0,1 0,2 nein
1.0G 57,5 59,3 - 2,3 ja 57,4 59,1 - 2,1 0,1 0,2 ja
2.0G 58,2 59,9 - 2,9 ja 58,0 59,8 - 2,8 0,2 0,1 ja

C EG 54,7 56,5 - - nein 54,6 56,4 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 56,8 58,6 - 1,6 ja 56,7 58,5 - 15 0,1 0,1 ja
2.0G 57,4 59,1 - 2,1 ja 57,3 59,0 - 2,0 0,1 0,1 ja

D 9+771 EG 55,5 57,2 - 0,2 ja 55,3 57,1 - 0,1 0,2 0,1 ja
1.0G 57,4 59,2 - 2,2 ja 57,3 59,0 - 2,0 0,1 0,2 ja
2.0G 58,1 59,9 - 2,9 ja 57,9 59,7 - 2,7 0,2 0,2 ja
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] --- dB(A) --- --- dB(A) --- ohne LS ---dB(A)--- ---dB(A)--- --- dB(A) --- i.S.d. Richtl.

E N 9+771 WA EG 48,0 49,8 - - nein 48,0 49,8 - - - - nein
1.0G 48,6 50,4 - - nein 48,6 50,3 - - - 0,1 nein
2.0G 49,2 50,9 - - nein 49,1 50,9 - - 0,1 - nein

G W 9+761 EG 46,2 48,0 - - nein 45,7 47,6 - - 0,5 0,4 nein
1.0G 48,6 50,4 - - nein 48,1 49,9 - - 0,5 0,5 nein
2.0G 51,3 53,2 - - nein 50,9 52,7 - - 0,4 0,5 nein

H N 9+758 EG 45,2 47,0 - - nein 447 46,5 - - 0,5 0,5 nein
1.0G 47,6 49,5 - - nein 47,0 48,9 - - 0,6 0,6 nein
2.0G 50,0 51,8 - - nein 49,3 51,2 - - 0,7 0,6 nein

| W 9+756 EG 47,7 49,5 - - nein 47,3 49,1 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 50,3 52,1 - - nein 49,9 51,7 - - 0,4 0,4 nein
2.0G 53,3 55,1 - - nein 52,9 54,8 - - 0,4 0,3 nein

A\m groRen Weichweg 22 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A S 9+761 WA EG 47,1 48,9 - - nein 46,7 48,5 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 49,8 51,7 - - nein 49,4 51,3 - - 0,4 0,4 nein
2.0G 52,8 54,7 - - nein 52,5 54,3 - - 0,3 0,4 nein

C O 9+772 EG 54,8 56,5 - - nein 54,7 56,5 - - 0,1 - nein
1.0G 56,5 58,3 - 1,3 ja 56,5 58,2 - 1,2 - 0,1 ja
2.0G 56,9 58,7 - 1,7 ja 56,9 58,6 - 1,6 - 0,1 ja

E w 9+759 EG 47,9 49,7 - - nein 47,3 49,1 - - 0,6 0,6 nein
1.0G 49,9 51,7 - - nein 49,3 51,1 - - 0,6 0,6 nein
2.0G 52,1 53,9 - - nein 51,6 53,5 - - 0,5 0,4 nein

F S 9+760 EG 47,6 49,4 - - nein 47,1 48,9 - - 0,5 0,5 nein
1.0G 50,0 51,9 - - nein 49,5 51,3 - - 0,5 0,6 nein
2.0G 53,0 54,8 - - nein 52,6 54,5 - - 0,4 0,3 nein

G W EG 48,7 50,5 - - nein 48,3 50,1 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 51,3 53,2 - - nein 50,8 52,7 - - 0,5 0,5 nein
2.0G 53,9 55,7 - - nein 53,4 55,3 - - 0,5 0,4 nein

Am groRen Weichweg 24 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

B O 9+774 WA EG 55,2 56,9 - - nein 55,1 56,8 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 57,1 58,8 - 1,8 ja 56,9 58,7 - 1,7 0,2 0,1 ja
2.0G 57,7 59,4 - 2,4 ja 57,5 59,2 - 2,2 0,2 0,2 ja

C N 9+770 EG 46,7 48,5 - - nein 46,7 48,4 - - - 0,1 nein
1.0G 47,0 48,8 - - nein 47,0 48,8 - - - - nein
2.0G 47,4 49,2 - - nein 47,4 49,2 - - - - nein

D w 9+765 EG 44,1 459 - - nein 44,1 45,9 - - - - nein
1.0G 44,3 46,1 - - nein 44,3 46,1 - - - - nein
2.0G 44,6 46,4 - - nein 44,6 46,3 - - - 0,1 nein

E N 9+763 EG 45,5 47,3 - - nein 45,5 47,3 - - - - nein
1.0G 45,8 47,6 - - nein 45,8 47,6 - - - - nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
E N 9+763 WA 2.0G 46,1 47,9 - - nein 46,0 47,8 - - 0,1 0,1 nein
F W 9+761 EG 48,2 50,0 - - nein 47,8 49,6 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 50,0 51,9 - - nein 49,4 51,3 - - 0,6 0,6 nein
2.0G 52,1 54,0 - - nein 51,7 53,5 - - 0,4 0,5 nein
A\m Hohen Weg 5 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)
A o 104003 Ml 1.0G 65,5 67,3 - 8,3 ja 65,5 67,3 - 8,3 - - ja
2.0G 66,0 67,8 - 8,8 ja 66,0 67,8 - 8,8 - - ja
B 10+006 EG 64,9 66,7 - 7,7 ja 64,9 66,6 - 7,6 - 0,1 ja
1.0G 65,5 67,3 - 8,3 ja 65,5 67,2 - 8,2 - 0,1 ja
2.0G 66,0 67,8 - 8,8 ja 66,0 67,8 - 8,8 - - ja
C N 104003 EG 58,8 60,6 - 1,6 ja 58,8 60,6 - 1,6 - - ja
1.0G 58,8 60,5 - 15 ja 58,8 60,5 - 15 - - ja
2.0G 59,2 61,0 - 2,0 ja 59,2 61,0 - 2,0 - - ja
D w 104000 EG 52,6 54,4 - - nein 52,5 54,3 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 59,8 61,6 - 2,6 ja 59,7 61,5 - 25 0,1 0,1 ja
2.0G 60,3 62,0 - 3,0 ja 60,2 61,9 - 2,9 0,1 0,1 ja
E 9+997 EG 60,9 62,7 - 3,7 ja 60,8 62,6 - 3,6 0,1 0,1 ja
1.0G 60,3 62,1 - 3,1 ja 60,2 62,0 - 3,0 0,1 0,1 ja
2.0G 60,8 62,6 - 3,6 ja 60,7 62,5 - 35 0,1 0,1 ja
F S 9+999 EG 65,2 67,0 - 8,0 ja 65,2 66,9 - 7,9 - 0,1 ja
1.0G 66,0 67,8 - 8,8 ja 65,9 67,7 - 8,7 0,1 0,1 ja
2.0G 66,5 68,3 - 9,3 ja 66,4 68,2 - 9,2 0,1 0,1 ja
A\m Hohen Weg 7 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)
A SO 104016 Ml 1.0G 64,9 66,7 - 7,7 ja 64,8 66,6 - 7,6 0,1 0,1 ja
2.0G 65,3 67,1 - 8,1 ja 65,3 67,1 - 8,1 - - ja
B 104020 EG 62,6 64,4 - 54 ja 62,6 64,3 - 53 - 0,1 ja
1.0G 65,1 66,8 - 7,8 ja 65,0 66,8 - 7,8 0,1 - ja
2.0G 65,5 67,3 - 8,3 ja 65,5 67,3 - 8,3 - - ja
C NO 104023 1.0G 64,6 66,4 - 7.4 ja 64,6 66,3 - 7,3 - 0,1 ja
2.0G 65,0 66,8 - 7,8 ja 65,0 66,8 - 7,8 - - ja
D 104024 1.0G 64,5 66,3 - 7,3 ja 64,5 66,2 - 7,2 - 0,1 ja
2.0G 64,9 66,7 - 7,7 ja 64,9 66,7 - 7,7 - - ja
E NW 104020 EG 53,5 55,3 - - nein 53,4 55,2 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 54,1 55,9 - - nein 54,0 55,8 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 54,4 56,2 - - nein 54,3 56,1 - - 0,1 0,1 nein
F SwW 104015 EG 57,1 58,9 - - nein 57,0 58,8 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 58,5 60,2 - 1,2 ja 58,4 60,2 - 1,2 0,1 - ja
2.0G 58,9 60,7 - 1,7 ja 58,8 60,6 - 1,6 0,1 0,1 ja
Am Hohen Weg 19 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A | w Jw+s | wa | E6 | 543 | s61 | - | - nein 542 | 56,0 - -] o1 | o1 nein
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DB Netz AG - Ladarmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] --- dB(A) --- --- dB(A) --- ohne LS ---dB(A)--- ---dB(A)--- --- dB(A) --- i.S.d. Richtl.

A W 10+075 WA 1.0G 53,5 55,3 - - nein 53,3 55,1 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 53,8 55,6 - - nein 53,6 55,4 - - 0,2 0,2 nein

B S 10+078 EG 54,7 56,5 - - nein 54,6 56,4 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 56,3 58,1 - 1,1 ja 56,3 58,1 - 1,1 - - ja
2.0G 57,3 59,1 - 2,1 ja 57,2 59,0 - 2,0 0,1 0,1 ja

C (0] 10+082 1.0G 55,4 57,1 - 0,1 ja 55,4 57,1 - 0,1 - - ja
2.0G 56,6 58,3 - 1,3 ja 56,5 58,3 - 1,3 0,1 - ja

A\m Hohen Weg 21 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

B (0] 10+088 WA EG 48,7 50,4 - - nein 48,6 50,4 - - 0,1 - nein
1.0G 54,7 56,5 - - nein 54,7 56,4 - - - 0,1 nein
2.0G 56,1 57,8 - 0,8 ja 56,0 57,7 - 0,7 0,1 0,1 ja

C N 10+082 EG 51,3 53,0 - - nein 51,2 53,0 - - 0,1 - nein
1.0G 52,8 54,6 - - nein 52,7 54,5 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 54,0 55,8 - - nein 53,9 55,7 - - 0,1 0,1 nein

D W 10+078 EG 55,7 57,5 - 0,5 ja 55,6 57,4 - 0,4 0,1 0,1 ja
1.0G 53,8 55,6 - - nein 53,7 55,4 - - 0,1 0,2 nein
2.0G 54,2 56,0 - - nein 54,0 55,8 - - 0,2 0,2 nein

Am Hohen Weg 23 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A S 10+089 WA EG 48,9 50,6 - - nein 48,9 50,6 - - - - nein
1.0G 50,6 52,4 - - nein 50,5 52,3 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 53,8 55,6 - - nein 53,7 55,4 - - 0,1 0,2 nein

B (0] 10+093 EG 53,6 55,4 - - nein 53,6 55,3 - - - 0,1 nein
1.0G 54,2 56,0 - - nein 54,2 55,9 - - - 0,1 nein
2.0G 56,1 57,8 - 0,8 ja 56,0 57,7 - 0,7 0,1 0,1 ja

D W 10+081 EG 53,9 55,7 - - nein 53,8 55,6 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 53,5 55,3 - - nein 53,4 55,1 - - 0,1 0,2 nein
2.0G 53,8 55,6 - - nein 53,6 55,4 - - 0,2 0,2 nein

E S 1.0G 54,0 55,8 - - nein 53,9 55,7 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 55,2 57,0 - - nein 55,1 56,9 - - 0,1 0,1 nein

Am Hohen Weg 25 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A (0] 10+096 WA EG 53,2 55,0 - - nein 53,1 54,9 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 54,0 55,8 - - nein 53,9 55,7 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 55,8 57,6 - 0,6 ja 55,7 57,5 - 0,5 0,1 0,1 ja

B N 10+095 EG 49,4 51,1 - - nein 49,3 51,1 - - 0,1 - nein
1.0G 50,4 52,1 - - nein 50,3 52,1 - - 0,1 - nein
2.0G 52,8 54,5 - - nein 52,7 54,4 - - 0,1 0,1 nein

C 10+090 1.0G 45,5 47,3 - - nein 45,5 47,2 - - - 0,1 nein
2.0G 49,6 51,3 - - nein 49,4 51,1 - - 0,2 0,2 nein

D W 10+087 EG 55,2 57,0 - - nein 55,1 56,9 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 53,5 55,2 - - nein 53,3 55,1 - - 0,2 0,1 nein
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DB Netz AG - Ladarmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] --- dB(A) --- --- dB(A) --- ohne LS ---dB(A)--- ---dB(A)--- --- dB(A) --- i.S.d. Richtl.
D w  [10+087 WA 2.0G 537 | 555 - - nein 53,5 55,3 - - 02 | 072 nein
Am Ribgarten 12 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)
A NW 10+007 Mi 1.0G 54,6 56,4 - - nein 54,6 56,3 - - - 0,1 nein
2.0G 55,0 56,8 - - nein 55,0 56,8 - - - - nein
B 10+001 EG 54,1 55,9 - - nein 54,1 55,9 - - - - nein
1.0G 54,6 56,4 - - nein 54,6 56,4 - - - - nein
2.0G 55,0 56,8 - - nein 55,0 56,8 - - - - nein
C SW 9+997 EG 66,6 68,4 - 9,4 ja 66,6 68,4 - 9,4 - - ja
1.0G 67,6 69,4 - 10,4 ja 67,5 69,4 - 10,4 0,1 - ja
2.0G 68,7 70,5 - 115 ja 68,7 70,5 - 115 - - ja
D SO 10+003 EG 70,2 72,0 1,2 13,0 ja 70,2 72,0 1,2 13,0 - - ja
1.0G 71,2 73,1 2,2 14,1 ja 71,2 73,1 2,2 141 - - ja
2.0G 72,4 74,2 3,4 15,2 ja 72,4 74,2 3,4 15,2 - - ja
E NO 10+009 EG 67,1 68,9 - 9,9 ja 67,1 68,9 - 9,9 - - ja
1.0G 68,1 69,9 - 10,9 ja 68,1 69,9 - 10,9 - - ja
2.0G 69,2 71,0 0,2 12,0 ja 69,2 71,0 0,2 12,0 - - ja
Am Ribgarten 22 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)
A NW 10+148 Ml -1.0G 59,3 61,0 - 2,0 ja 59,1 60,8 - 1,8 0,2 0,2 ja
EG 56,3 58,1 - - nein 56,2 57,9 - - 0,1 0,2 nein
B SW 10+142 -1.0G 65,4 67,2 - 8,2 ja 65,4 67,2 - 8,2 - - ja
EG 66,1 67,9 - 8,9 ja 66,1 67,9 - 8,9 - - ja
C SO 10+144 -1.0G 70,2 72,0 1,2 13,0 ja 70,0 71,8 1,0 12,8 0,2 0,2 ja
EG 71,2 73,0 2,2 14,0 ja 71,1 72,9 2,1 13,9 0,1 0,1 ja
D NO 10+150 -1.0G 69,1 70,9 0,1 11,9 ja 68,8 70,6 - 11,6 0,3 0,3 ja
EG 69,0 70,8 - 11,8 ja 68,7 70,5 - 115 0,3 0,3 ja
Am Ribgarten 24 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)
A NO 10+169 Mi EG 69,4 71,2 0,4 12,2 ja 69,1 70,9 0,1 11,9 0,3 0,3 ja
1.0G 70,5 72,3 15 13,3 ja 70,2 72,1 1,2 131 0,3 0,2 ja
B 10+171 EG 69,5 71,3 0,5 12,3 ja 69,2 71,0 0,2 12,0 0,3 0,3 ja
1.0G 70,5 72,3 15 13,3 ja 70,2 72,0 1,2 13,0 0,3 0,3 ja
C NW 10+166 EG 63,3 65,0 - 6,0 ja 63,1 64,8 - 5,8 0,2 0,2 ja
1.0G 64,1 65,8 - 6,8 ja 63,9 65,6 - 6,6 0,2 0,2 ja
D SW 10+159 EG 66,4 68,2 - 9,2 ja 66,2 68,0 - 9,0 0,2 0,2 ja
1.0G 67,3 69,1 - 10,1 ja 67,2 69,0 - 10,0 0,1 0,1 ja
E SO 10+163 EG 70,4 72,2 1,4 13,2 ja 70,2 72,0 1,2 13,0 0,2 0,2 ja
1.0G 71,5 73,3 25 14,3 ja 71,3 73,1 2,3 14,1 0,2 0,2 ja
MnnastralBe 1 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SW 28+091 WA EG 49,9 51,6 - - nein 49,8 51,5 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 54,7 56,4 - - nein 54,6 56,4 - - 0,1 - nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] --- dB(A) --- --- dB(A) --- ohne LS ---dB(A)--- ---dB(A)--- --- dB(A) --- i.S.d. Richtl.
A SW 28+091 WA 2.0G 56,5 58,3 - 1,3 ja 56,4 58,2 - 1,2 0,1 0,1 ja
B SO 28+094 EG 49,2 50,9 - - nein 49,1 50,8 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 51,4 53,1 - - nein 51,1 52,9 - - 0,3 0,2 nein
2.0G 53,3 55,0 - - nein 52,9 54,7 - - 04 0,3 nein
C NO 28+099 EG 47,3 49,0 - - nein 47,1 48,9 - - 0,2 0,1 nein
1.0G 48,9 50,7 - - nein 48,5 50,2 - - 04 0,5 nein
2.0G 52,0 53,7 - - nein 51,1 52,9 - - 0,9 0,8 nein
D 28+100 EG 47,4 49,2 - - nein 47,3 49,1 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 49,0 50,8 - - nein 48,8 50,6 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 52,0 53,8 - - nein 51,4 53,2 - - 0,6 0,6 nein
F SW 28+092 1.0G 53,0 54,7 - - nein 52,7 54,4 - - 0,3 0,3 nein
2.0G 54,2 56,0 - - nein 54,0 55,7 - - 0,2 0,3 nein
AnnastralRe 2 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SO 284077 WA 1.0G 47,8 49,6 - - nein 47,7 49,4 - - 0,1 0,2 nein
2.0G 49,5 51,2 - - nein 49,3 51,0 - - 0,2 0,2 nein
B NO 28+079 1.0G 46,1 47,8 - - nein 46,0 47,7 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 47,5 49,2 - - nein 47,2 48,9 - - 0,3 0,3 nein
D NW 28+077 EG 51,4 53,1 - - nein 51,1 52,8 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 56,3 58,1 - 11 ja 56,1 57,9 - 0,9 0,2 0,2 ja
2.0G 57,4 59,2 - 2,2 ja 56,9 58,6 - 1,6 0,5 0,6 ja
E SwW 28+072 EG 49,3 51,1 - - nein 49,3 51,0 - - - 0,1 nein
1.0G 54,8 56,6 - - nein 54,8 56,5 - - - 0,1 nein
2.0G 56,5 58,3 - 1,3 ja 56,4 58,1 - 1,1 0,1 0,2 ja
F SO 28+073 EG 45,5 47,3 - - nein 45,4 47,2 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 46,1 47,9 - - nein 46,0 47,7 - - 0,1 0,2 nein
2.0G 48,0 49,7 - - nein 47,8 49,6 - - 0,2 0,1 nein
G 28+075 EG 46,5 48,3 - - nein 46,1 47,8 - - 0,4 0,5 nein
1.0G 46,6 48,4 - - nein 46,6 48,4 - - - - nein
2.0G 48,8 50,5 - - nein 48,5 50,3 - - 0,3 0,2 nein
AnnastralBe 3 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SwW 284077 WA 1.0G 56,7 58,5 - 15 ja 56,4 58,2 - 1,2 0,3 0,3 ja
2.0G 58,1 59,8 - 2,8 ja 57,5 59,3 - 2,3 0,6 0,5 ja
B 28+076 1.0G 57,3 59,1 - 2,1 ja 57,1 58,8 - 1,8 0,2 0,3 ja
2.0G 58,2 60,0 - 3,0 ja 57,6 59,4 - 2,4 0,6 0,6 ja
C 284075 EG 50,2 51,9 - - nein 50,0 51,8 - - 0,2 0,1 nein
1.0G 57,7 59,4 - 2,4 ja 57,7 59,4 - 2,4 - - ja
2.0G 58,8 60,6 - 3,6 ja 58,4 60,2 - 3,2 0,4 0,4 ja
D SO 28+079 EG 47,7 49,4 - - nein 47,5 49,3 - - 0,2 0,1 nein
1.0G 50,2 51,9 - - nein 50,0 51,7 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 53,6 55,3 - - nein 53,5 55,2 - - 0,1 0,1 nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- --- dB(A) --- ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.

E NO 28+083 WA EG 47,2 48,9 - - nein 47,2 48,9 - - - - nein
1.0G 48,4 50,1 - - nein 48,0 49,8 - - 04 0,3 nein
2.0G 50,3 52,1 - - nein 49,7 51,4 - - 0,6 0,7 nein

F NW 28+081 EG 50,5 52,3 - - nein 49,9 51,7 - - 0,6 0,6 nein
1.0G 56,0 57,7 - 0,7 ja 55,7 57,4 - 0,4 0,3 0,3 ja
2.0G 59,0 60,7 - 3,7 ja 58,4 60,1 - 3,1 0,6 0,6 ja

Annastralle 4 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A SO 28+062 WA EG 47,1 48,9 - - nein 47,0 48,8 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 48,6 50,3 - - nein 48,2 49,9 - - 0,4 0,4 nein
2.0G 50,7 52,4 - - nein 50,4 52,2 - - 0,3 0,2 nein

B NO 28+067 EG 46,8 48,5 - - nein 46,7 48,4 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 50,0 51,7 - - nein 49,8 51,6 - - 0,2 0,1 nein
2.0G 53,6 55,3 - - nein 53,2 55,0 - - 0,4 0,3 nein

C NW 28+066 EG 48,9 50,7 - - nein 48,4 50,1 - - 0,5 0,6 nein
1.0G 53,8 55,5 - - nein 53,3 55,0 - - 0,5 0,5 nein
2.0G 58,1 59,8 - 2,8 ja 57,6 59,3 - 2,3 0,5 0,5 ja

D SW 28+061 EG 50,1 51,9 - - nein 50,0 51,7 - - 0,1 0,2 nein
1.0G 54,2 55,9 - - nein 54,0 55,8 - - 0,2 0,1 nein
2.0G 57,8 59,5 - 2,5 ja 57,6 59,3 - 2,3 0,2 0,2 ja

AnnastralBe 6 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A SW 28+044 WA 1.0G 53,9 55,6 - - nein 53,7 55,4 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 57,4 59,1 - 2,1 ja 57,0 58,8 - 1,8 0,4 0,3 ja

B SO 28+045 EG 48,2 50,0 - - nein 48,1 49,8 - - 0,1 0,2 nein
1.0G 52,0 53,7 - - nein 51,7 53,5 - - 0,3 0,2 nein
2.0G 53,3 55,1 - - nein 52,7 54,5 - - 0,6 0,6 nein

C 28+048 1.0G 50,1 51,9 - - nein 49,6 51,4 - - 0,5 0,5 nein
2.0G 52,1 53,8 - - nein 51,4 53,1 - - 0,7 0,7 nein

D 28+051 EG 47,6 49,3 - - nein 47,5 49,2 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 47,9 49,7 - - nein 47,4 49,2 - - 0,5 0,5 nein
2.0G 50,3 52,1 - - nein 49,5 51,2 - - 0,8 0,9 nein

E NO 28+053 EG 46,7 48,5 - - nein 46,4 48,2 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 49,2 50,9 - - nein 48,6 50,4 - - 0,6 0,5 nein
2.0G 52,1 53,8 - - nein 51,1 52,9 - - 1,0 0,9 nein

F NW 28+050 EG 53,1 54,9 - - nein 52,8 54,5 - - 0,3 0,4 nein
1.0G 56,6 58,4 - 1,4 ja 56,2 58,0 - 1,0 0,4 0,4 ja
2.0G 59,0 60,8 - 3,8 ja 58,5 60,3 - 3,3 0,5 0,5 ja

G SW 28+045 EG 51,5 53,2 - - nein 51,3 53,0 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 55,5 57,2 - 0,2 ja 55,2 57,0 - - 0,3 0,2 nein
2.0G 58,7 60,5 - 3,5 ja 58,5 60,3 - 3,3 0,2 0,2 ja
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. [ Nutzung [ GeschoR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] - dB(A) - -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
AnnastralBe 7 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SO 284034 WA EG 53,6 55,4 - - nein 53,6 55,3 - - - 0,1 nein
1.0G 55,3 57,1 - 0,1 ja 55,2 57,0 - - 0,1 0,1 nein
B NO 28+038 EG 53,5 55,2 - - nein 53,4 55,1 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 54,9 56,6 - - nein 54,4 56,2 - - 0,5 0,4 nein
C NW 28+039 EG 60,0 61,7 - 47 ja 59,8 61,6 - 4,6 0,2 0,1 ja
1.0G 61,0 62,8 - 5,8 ja 60,8 62,5 - 55 0,2 0,3 ja
D SwW 28+035 EG 61,3 63,0 - 6,0 ja 61,2 62,9 - 5,9 0,1 0,1 ja
1.0G 61,3 63,1 - 6,1 ja 61,2 62,9 - 5,9 0,1 0,2 ja
Annastralle 8 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SO 28+034 WA 1.0G 49,6 51,3 - - nein 49,4 51,1 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 55,1 56,8 - - nein 54,9 56,6 - - 0,2 0,2 nein
B 28+037 1.0G 50,2 51,9 - - nein 49,8 51,5 - - 0,4 0,4 nein
2.0G 53,2 55,0 - - nein 52,7 54,4 - - 0,5 0,6 nein
C NO 28+041 EG 47,6 49,4 - - nein 47,3 49,1 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 50,6 52,4 - - nein 49,9 51,7 - - 0,7 0,7 nein
2.0G 52,6 54,3 - - nein 51,4 53,1 - - 1,2 1,2 nein
D NW 28+038 EG 53,0 54,8 - - nein 52,7 54,4 - - 0,3 0,4 nein
1.0G 56,1 57,8 - 0,8 ja 55,7 57,4 - 0,4 04 0,4 ja
2.0G 59,4 61,1 - 4,1 ja 58,9 60,6 - 3,6 0,5 0,5 ja
E SW 284033 EG 57,5 59,3 - 2,3 ja 57,4 59,2 - 2,2 0,1 0,1 ja
1.0G 58,5 60,2 - 3,2 ja 58,3 60,1 - 3,1 0,2 0,1 ja
2.0G 60,4 62,2 - 5,2 ja 60,1 61,8 - 4,8 0,3 0,4 ja
Annastralle 10 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SO 28+016 WA 1.0G 51,5 53,2 - - nein 51,3 53,1 - - 0,2 0,1 nein
B 28+021 EG 48,8 50,5 - - nein 48,6 50,3 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 50,2 52,0 - - nein 49,9 51,7 - - 0,3 0,3 nein
C NO 28+026 EG 49,2 50,9 - - nein 48,8 50,5 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 51,7 53,4 - - nein 51,0 52,7 - - 0,7 0,7 nein
D NW 28+022 EG 59,1 60,8 - 3,8 ja 59,0 60,7 - 3,7 0,1 0,1 ja
1.0G 60,6 62,3 - 53 ja 60,4 62,1 - 51 0,2 0,2 ja
E SW 28+016 EG 58,3 60,0 - 3,0 ja 58,1 59,9 - 2,9 0,2 0,1 ja
1.0G 59,0 60,8 - 3,8 ja 58,6 60,4 - 34 0,4 0,4 ja
AnnastralBe 14 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SO 27+983 WA EG 49,4 51,1 - - nein 49,2 50,9 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 51,1 52,8 - - nein 51,1 52,8 - - - - nein
B NO 27+987 EG 54,2 55,9 - - nein 54,1 55,8 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 55,9 57,6 - 0,6 ja 55,6 57,4 - 0,4 0,3 0,2 ja
C NW 27+985 EG 58,1 59,8 - 2,8 ja 58,0 59,8 - 2,8 0,1 - ja
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
C NW 27+985 WA 1.0G 59,3 61,0 - 4,0 ja 59,1 60,8 - 3,8 0,2 0,2 ja
D SW 27+981 EG 56,0 57,8 - 0,8 ja 56,0 57,8 - 0,8 - - ja
1.0G 57,3 59,0 - 2,0 ja 57,2 59,0 - 2,0 0,1 - ja
A\nnastralRe 16 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SO 27+975 WA 2.0G 52,3 54,0 - - nein 51,8 53,5 - - 0,5 0,5 nein
B NO 27+979 EG 55,4 57,2 - 0,2 ja 55,4 57,1 - 0,1 - 0,1 ja
1.0G 56,8 58,6 - 1,6 ja 56,8 58,5 - 15 - 0,1 ja
2.0G 57,3 59,1 - 2,1 ja 57,2 59,0 - 2,0 0,1 0,1 ja
C NW 27+977 EG 58,3 60,0 - 3,0 ja 58,2 59,9 - 2,9 0,1 0,1 ja
1.0G 59,7 61,4 - 4,4 ja 59,4 61,2 - 4,2 0,3 0,2 ja
2.0G 60,9 62,7 - 57 ja 60,3 62,0 - 5,0 0,6 0,7 ja
D SW 27+973 EG 56,2 57,9 - 0,9 ja 56,1 57,9 - 0,9 0,1 - ja
1.0G 57,4 59,1 - 2,1 ja 57,3 59,0 - 2,0 0,1 0,1 ja
2.0G 58,1 59,9 - 2,9 ja 57,6 59,3 - 2,3 0,5 0,6 ja
Annastralle 18 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SO 27+965 WA 1.0G 51,1 52,9 - - nein 50,9 52,7 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 52,8 54,5 - - nein 52,4 54,2 - - 04 0,3 nein
B NO 27+969 EG 55,9 57,7 - 0,7 ja 55,9 57,7 - 0,7 - - ja
1.0G 56,5 58,3 - 1,3 ja 56,5 58,2 - 1,2 - 0,1 ja
2.0G 57,8 59,5 - 25 ja 57,5 59,2 - 2,2 0,3 0,3 ja
C NW 27+968 EG 58,7 60,4 - 3,4 ja 58,6 60,3 - 3,3 0,1 0,1 ja
1.0G 59,8 61,6 - 4,6 ja 59,7 61,4 - 4,4 0,1 0,2 ja
2.0G 60,4 62,2 - 5,2 ja 59,8 61,5 - 4,5 0,6 0,7 ja
D SW 27+964 EG 56,2 57,9 - 0,9 ja 56,1 57,8 - 0,8 0,1 0,1 ja
1.0G 57,3 59,0 - 2,0 ja 57,1 58,8 - 1,8 0,2 0,2 ja
2.0G 59,0 60,8 - 3,8 ja 58,1 59,8 - 2,8 0,9 1,0 ja
E 27+961 EG 54,6 56,3 - - nein 54,5 56,3 - - 0,1 - nein
1.0G 55,0 56,8 - - nein 54,9 56,7 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 57,5 59,3 - 2,3 ja 56,6 58,3 - 1,3 0,9 1,0 ja
Mnnastralle 20 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SO 27+953 WA EG 47,8 49,6 - - nein 47,7 49,4 - - 0,1 0,2 nein
1.0G 49,8 51,5 - - nein 49,3 51,0 - - 0,5 0,5 nein
B 27+956 EG 51,7 53,5 - - nein 51,6 53,4 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 50,4 52,2 - - nein 50,1 51,9 - - 0,3 0,3 nein
C NO 27+959 EG 56,3 58,0 - 1,0 ja 56,3 58,0 - 1,0 - - ja
1.0G 56,4 58,2 - 1,2 ja 56,4 58,1 - 11 - 0,1 ja
D NW 27+958 EG 55,1 56,8 - - nein 54,9 56,6 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 57,0 58,8 - 1,8 ja 56,7 58,5 - 15 0,3 0,3 ja
E SW 274953 EG 49,7 51,4 - - nein 49,4 51,2 - - 0,3 0,2 nein
1.0G 52,7 54,4 - - nein 52,3 54,0 - - 04 0,4 nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. [ Nutzung [ GeschoR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] - dB(A) - -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
A\nnastralle 23 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A SO 27+907 WA 1.0G 65,0 66,7 - 9,7 ja 57,0 58,6 - 1,6 8,0 8,1 ja

B 27+913 EG 51,2 52,9 - - nein 50,6 52,3 - - 0,6 0,6 nein
1.0G 54,2 55,9 - - nein 52,0 53,7 - - 2,2 2,2 nein

C NO 27+919 EG 55,5 57,2 - 0,2 ja 54,3 55,9 - - 1,2 1,3 nein
1.0G 63,8 65,6 - 8,6 ja 61,5 63,2 - 6,2 2,3 2,4 ja

D NW 27+916 EG 63,2 64,9 - 7,9 ja 57,9 59,4 - 2,4 53 55 ja
1.0G 70,6 72,3 3,6 15,3 ja 65,2 66,8 - 9,8 54 55 ja

E SwW 27+908 EG 68,3 70,0 1,3 13,0 ja 58,8 60,2 - 3,2 9,5 9,8 ja
1.0G 70,1 71,8 3,1 14,8 ja 61,7 63,3 - 6,3 8,4 8,5 ja

\nnastralle 24 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A S 274918 WA EG 50,7 52,4 - - nein 50,0 51,7 - - 0,7 0,7 nein
1.0G 53,0 54,8 - - nein 51,5 53,2 - - 15 1,6 nein
2.0G 56,3 58,1 - 1,1 ja 53,2 55,0 - - 3,1 3,1 nein

B O 274924 EG 53,1 54,8 - - nein 52,2 53,9 - - 0,9 0,9 nein
1.0G 54,7 56,5 - - nein 53,6 55,4 - - 11 1,1 nein
2.0G 55,6 57,3 - 0,3 ja 55,0 56,7 - - 0,6 0,6 nein

C N 274923 EG 55,7 57,5 - 0,5 ja 52,0 53,6 - - 3,7 3,9 nein
1.0G 58,1 59,8 - 2,8 ja 54,6 56,3 - - 3,5 3,5 nein
2.0G 60,3 62,1 - 5,1 ja 56,9 58,6 - 1,6 34 3,5 ja

D W 27+917 EG 51,7 53,3 - - nein 50,7 52,4 - - 1,0 0,9 nein
1.0G 55,7 57,4 - 0,4 ja 53,8 55,4 - - 1,9 2,0 nein
2.0G 60,8 62,6 - 5,6 ja 56,2 57,9 - 0,9 4,6 4,7 ja

A\nnastralle 25 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A SW 27+899 WA EG 60,2 61,9 - 49 ja 54,7 56,3 - - 55 5,6 nein
1.0G 67,5 69,2 0,5 12,2 ja 59,3 61,0 - 4,0 8,2 8,2 ja

B SO 27+901 EG 56,0 57,7 - 0,7 ja 51,7 53,3 - - 4,3 4,4 nein
1.0G 59,5 61,2 - 4,2 ja 53,9 55,6 - - 5,6 5,6 nein

C O 27+907 EG 51,4 53,2 - - nein 50,8 52,5 - - 0,6 0,7 nein
1.0G 54,3 56,0 - - nein 52,8 54,5 - - 15 15 nein

D NW 1.0G 67,0 68,7 - 11,7 ja 58,6 60,2 - 3,2 8,4 8,5 ja

E 27+904 EG 68,1 69,7 11 12,7 ja 58,8 60,2 - 3,2 9,3 9,5 ja
1.0G 70,6 72,3 3,6 15,3 ja 61,9 63,5 - 6,5 8,7 8,8 ja

F SW 27+901 1.0G 68,5 70,2 15 13,2 ja 60,0 61,6 - 4,6 8,5 8,6 ja

A\nnastralRe 26 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A S 27+902 WA 1.0G 52,8 54,5 - - nein 50,7 52,4 - - 2,1 2,1 nein

B (0] 27+907 EG 51,7 53,5 - - nein 50,8 52,5 - - 0,9 1,0 nein
1.0G 54,4 56,1 - - nein 51,9 53,6 - - 2,5 2,5 nein

C N EG 58,2 59,9 - 2,9 ja 52,9 54,5 - - 53 54 nein
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DB Netz AG - Ladarmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
C N 27+907 WA 1.0G 61,0 62,7 - 57 ja 56,2 57,9 - 0,9 4,8 4,8 ja
D W 27+902 EG 51,8 53,5 - - nein 51,1 52,8 - - 0,7 0,7 nein
1.0G 55,0 56,8 - - nein 53,6 55,4 - - 14 14 nein
A\nnastralRe 27 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A N 27+892 WA 1.0G 71,5 73,2 4,5 16,2 ja 64,0 65,6 - 8,6 7,5 7,6 ja
B 27+889 EG 71,5 73,2 4,5 16,2 ja 61,9 63,3 - 6,3 9,6 9,9 ja
1.0G 71,8 73,5 4,8 16,5 ja 64,2 65,9 - 8,9 7,6 7,6 ja
C W 27+887 EG 71,3 73,0 4,3 16,0 ja 61,6 63,0 - 6,0 9,7 10,0 ja
1.0G 71,5 73,2 4,5 16,2 ja 63,1 64,7 - 7,7 8,4 8,5 ja
D 27+884 EG 68,1 69,8 11 12,8 ja 59,1 60,6 - 3,6 9,0 9,2 ja
1.0G 70,9 72,6 3,9 15,6 ja 62,5 64,1 - 7,1 8,4 8,5 ja
E S 27+886 EG 61,2 63,0 - 6,0 ja 54,2 55,9 - - 7,0 7,1 nein
1.0G 62,7 64,4 - 7.4 ja 56,2 57,9 - 0,9 6,5 6,5 ja
F (0] 27+891 EG 62,4 64,1 - 7,1 ja 55,7 57,3 - 0,3 6,7 6,8 ja
1.0G 65,9 67,6 - 10,6 ja 60,1 61,8 - 4,8 5,8 5,8 ja
A\nnastralle 28 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A S 27+893 WA 1.0G 55,7 57,4 - 0,4 ja 51,8 53,5 - - 3,9 3,9 nein
D O 27+901 EG 53,6 55,3 - - nein 51,5 53,2 - - 2,1 2,1 nein
1.0G 55,8 57,6 - 0,6 ja 53,4 55,1 - - 2,4 2,5 nein
E N 27+899 EG 60,0 61,7 - 4,7 ja 53,5 55,1 - - 6,5 6,6 nein
1.0G 62,4 64,1 - 7,1 ja 56,3 57,9 - 0,9 6,1 6,2 ja
F W 27+894 EG 56,0 57,7 - 0,7 ja 51,8 53,4 - - 4,2 4,3 nein
1.0G 60,9 62,6 - 5,6 ja 54,4 56,1 - - 6,5 6,5 nein
\nnastralle 30 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A S 27+885 WA 1.0G 59,3 61,0 - 4,0 ja 52,9 54,6 - - 6,4 6,4 nein
B 27+888 EG 52,9 54,7 - - nein 50,9 52,6 - - 2,0 2,1 nein
1.0G 59,4 61,1 - 4,1 ja 53,0 54,7 - - 6,4 6,4 nein
C O 27+892 EG 55,6 57,3 - 0,3 ja 52,2 53,8 - - 3,4 3,5 nein
1.0G 58,6 60,3 - 3,3 ja 54,7 56,4 - - 3,9 3,9 nein
D N 27+891 EG 62,7 64,4 - 7.4 ja 55,1 56,6 - - 7,6 7,8 nein
1.0G 65,4 67,1 - 10,1 ja 58,2 59,8 - 2,8 7,2 7,3 ja
E W 27+886 EG 64,1 65,8 - 8,8 ja 55,9 57,4 - 0,4 8,2 8,4 ja
1.0G 66,1 67,8 - 10,8 ja 58,0 59,6 - 2,6 8,1 8,2 ja
A\nnastralRe 32 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A S 27+859 WA EG 56,7 58,5 - 15 ja 52,9 54,6 - - 3,8 3,9 nein
1.0G 62,0 63,7 - 6,7 ja 55,8 57,5 - 0,5 6,2 6,2 ja
B (0] 27+865 EG 61,1 62,8 - 5,8 ja 53,8 55,4 - - 7,3 7,4 nein
1.0G 62,4 64,2 - 7,2 ja 55,6 57,2 - 0,2 6,8 7,0 ja
C N 27+864 EG 68,2 69,9 1,2 12,9 ja 59,2 60,7 - 3,7 9,0 9,2 ja
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
C N 27+864 WA 1.0G 69,7 71,4 2,7 14,4 ja 61,8 63,4 - 6,4 7,9 8,0 ja
D W 27+858 EG 67,8 69,5 0,8 12,5 ja 59,4 60,9 - 3,9 8,4 8,6 ja
1.0G 68,9 70,6 1,9 13,6 ja 61,7 63,3 - 6,3 7,2 7,3 ja
A\nnastralle 34 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SO 27+845 WA EG 53,9 55,6 - - nein 51,5 53,1 - - 2,4 2,5 nein
1.0G 57,0 58,7 - 1,7 ja 52,4 54,1 - - 4,6 4,6 nein
B NO 27+849 EG 58,4 60,1 - 3,1 ja 54,6 56,2 - - 3,8 3,9 nein
1.0G 66,9 68,6 - 11,6 ja 60,6 62,2 - 5,2 6,3 6,4 ja
C NW 27+845 EG 62,3 64,0 - 7,0 ja 57,7 59,3 - 2,3 4,6 4,7 ja
1.0G 68,4 70,1 1,4 13,1 ja 63,0 64,7 - 7,7 54 5,4 ja
D SW 27+841 EG 59,2 60,9 - 3,9 ja 55,2 56,7 - - 4,0 4,2 nein
1.0G 65,9 67,7 - 10,7 ja 59,7 61,3 - 4,3 6,2 6,4 ja
\nnastralle 36 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SO 27+817 WA 1.0G 52,2 53,9 - - nein 50,5 52,2 - - 1,7 1,7 nein
2.0G 54,9 56,7 - - nein 51,5 53,2 - - 34 3,5 nein
B NO 27+823 2.0G 68,4 70,1 1,4 13,1 ja 61,8 63,6 - 6,6 6,6 6,5 ja
C 2.0G 69,1 70,8 2,1 13,8 ja 62,4 64,2 - 7,2 6,7 6,6 ja
D NW 27+815 EG 60,6 62,3 - 53 ja 56,8 58,4 - 1,4 3,8 3,9 ja
1.0G 68,5 70,2 15 13,2 ja 63,1 64,7 - 7,7 54 55 ja
2.0G 72,2 73,9 5,2 16,9 ja 65,4 67,2 - 10,2 6,8 6,7 ja
E SW 27+806 EG 51,8 53,6 - - nein 51,5 53,2 - - 0,3 0,4 nein
1.0G 55,8 57,5 - 0,5 ja 53,0 54,5 - - 2,8 3,0 nein
2.0G 62,7 64,3 - 7,3 ja 54,9 56,6 - - 7,8 7,7 nein
F SO 27+809 EG 50,9 52,6 - - nein 50,4 52,1 - - 0,5 0,5 nein
1.0G 52,2 53,9 - - nein 50,9 52,6 - - 1,3 1,3 nein
2.0G 54,4 56,2 - - nein 51,8 53,5 - - 2,6 2,7 nein
Mnnastralle 38 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SO 27+798 WA 1.0G 51,6 53,4 - - nein 50,0 51,7 - - 1,6 1,7 nein
2.0G 54,0 55,7 - - nein 50,7 52,5 - - 3,3 3,2 nein
B 27+801 EG 50,3 52,0 - - nein 49,8 51,5 - - 0,5 0,5 nein
1.0G 51,6 53,4 - - nein 50,0 51,7 - - 1,6 1,7 nein
2.0G 53,7 55,5 - - nein 50,8 52,5 - - 2,9 3,0 nein
C NO 27+803 1.0G 50,7 52,4 - - nein 50,0 51,7 - - 0,7 0,7 nein
2.0G 52,5 54,3 - - nein 51,0 52,7 - - 1,5 1,6 nein
D SO 27+804 1.0G 51,0 52,8 - - nein 50,0 51,8 - - 1,0 1,0 nein
2.0G 52,1 53,8 - - nein 50,6 52,3 - - 15 15 nein
E NO 27+806 EG 52,1 53,8 - - nein 51,7 53,4 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 57,0 58,6 - 1,6 ja 54,3 55,8 - - 2,7 2,8 nein
2.0G 63,9 65,6 - 8,6 ja 55,8 57,5 - 0,5 8,1 8,1 ja
F NW 27+800 EG 58,6 60,3 - 3,3 ja 55,8 57,4 - 0,4 2,8 29 ja
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DB Netz AG - Ladarmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. [ Nutzung [ GeschoR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
F NW 27+800 WA 1.0G 68,2 69,9 1,2 12,9 ja 63,2 64,9 - 7,9 50 5,0 ja
2.0G 72,2 73,9 5,2 16,9 ja 65,5 67,3 - 10,3 6,7 6,6 ja
G SW 27+793 EG 55,3 57,0 - - nein 53,5 55,1 - - 1,8 1,9 nein
1.0G 63,7 65,4 - 8,4 ja 60,1 61,7 - 4,7 3,6 3,7 ja
2.0G 68,3 70,0 1,3 13,0 ja 62,1 63,8 - 6,8 6,2 6,2 ja
H SO 27+795 EG 51,1 52,8 - - nein 50,3 52,0 - - 0,8 0,8 nein
1.0G 52,6 54,3 - - nein 50,2 51,9 - - 2,4 2,4 nein
2.0G 54,3 56,1 - - nein 50,8 52,5 - - 3,5 3,6 nein
A\nnastralle 40 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SW 27+780 WA EG 55,3 57,0 - - nein 52,9 54,4 - - 2,4 2,6 nein
1.0G 63,6 65,4 - 8,4 ja 59,0 60,6 - 3,6 4,6 4,8 ja
B SO 27+782 EG 52,1 53,9 - - nein 50,4 52,1 - - 1,7 1,8 nein
1.0G 53,3 55,0 - - nein 50,6 52,3 - - 2,7 2,7 nein
C 27+786 EG 52,2 53,9 - - nein 51,5 53,2 - - 0,7 0,7 nein
1.0G 52,5 54,3 - - nein 50,4 52,1 - - 2,1 2,2 nein
D NO 27+790 EG 54,7 56,3 - - nein 52,8 54,4 - - 1,9 1,9 nein
1.0G 63,4 65,1 - 8,1 ja 58,8 60,4 - 34 4,6 4,7 ja
E NW 27+786 EG 58,0 59,7 - 2,7 ja 55,6 57,2 - 0,2 24 25 ja
1.0G 68,3 70,0 1,3 13,0 ja 63,3 64,9 - 7,9 5,0 51 ja
F SW 27+782 EG 57,1 58,8 - 1,8 ja 54,7 56,3 - - 24 2,5 nein
1.0G 66,4 68,1 - 11,1 ja 61,8 63,4 - 6,4 4,6 4,7 ja
A\nnastralBe 42 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SO 27+768 WA 1.0G 53,4 55,1 - - nein 50,2 51,9 - - 3,2 3,2 nein
B NO 27+770 EG 55,3 56,9 - - nein 53,1 54,6 - - 2,2 2,3 nein
1.0G 63,0 64,8 - 7,8 ja 59,1 60,8 - 3,8 3,9 4,0 ja
C NW 27+766 EG 58,2 59,9 - 2,9 ja 55,4 57,0 - - 2,8 29 nein
1.0G 67,6 69,3 0,6 12,3 ja 62,8 64,5 - 7,5 4,8 4,8 ja
D SW 27+761 EG 54,0 55,7 - - nein 52,1 53,7 - - 1,9 2,0 nein
1.0G 62,0 63,8 - 6,8 ja 57,7 59,3 - 2,3 4,3 4,5 ja
E SO 27+764 EG 51,8 53,6 - - nein 50,5 52,3 - - 1,3 1,3 nein
1.0G 54,1 55,9 - - nein 50,1 51,7 - - 4,0 4,2 nein
M\nnastralle 44 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SO 27+756 WA 1.0G 59,1 60,9 - 3,9 ja 51,7 53,4 - - 7,4 75 nein
B NO 27+758 EG 55,2 56,8 - - nein 53,5 55,1 - - 1,7 1,7 nein
1.0G 64,0 65,7 - 8,7 ja 59,7 61,3 - 4,3 4,3 4,4 ja
C NW 27+756 EG 58,7 60,4 - 3,4 ja 55,7 57,3 - 0,3 3,0 31 ja
1.0G 68,0 69,8 1,0 12,8 ja 63,2 64,9 - 7,9 4,8 4,9 ja
D SW 27+754 1.0G 65,0 66,8 - 9,8 ja 58,5 60,1 - 31 6,5 6,7 ja
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. [ Nutzung [ GeschoR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] - dB(A) - -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
BahnhofstraRe 22 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A SW 28+088 WA 1.0G 53,8 55,5 - - nein 53,3 55,0 - - 0,5 0,5 nein
2.0G 57,0 58,8 - 1,8 ja 56,1 57,9 - 0,9 0,9 0,9 ja

B SO 28+091 1.0G 52,4 54,2 - - nein 52,4 54,2 - - - - nein
2.0G 53,5 55,2 - - nein 53,4 55,2 - - 0,1 - nein

D NO 28+100 EG 48,0 49,7 - - nein 47,7 49,4 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 49,8 51,6 - - nein 49,3 51,0 - - 0,5 0,6 nein
2.0G 52,6 54,4 - - nein 52,0 53,8 - - 0,6 0,6 nein

E NW 28+095 EG 49,7 51,4 - - nein 49,3 51,1 - - 0,4 0,3 nein
1.0G 52,9 54,7 - - nein 52,1 53,8 - - 0,8 0,9 nein
2.0G 56,7 58,4 - 1,4 ja 55,7 57,4 - 0,4 1,0 1,0 ja

F SwW 28+089 1.0G 55,4 57,1 - 0,1 ja 55,0 56,8 - - 0,4 0,3 nein
2.0G 58,3 60,1 - 3,1 ja 57,8 59,5 - 2,5 0,5 0,6 ja

Bahnhofstralle 24 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A SW 28+091 WA EG 49,6 51,3 - - nein 49,4 51,2 - - 0,2 0,1 nein
1.0G 53,1 54,8 - - nein 52,3 54,1 - - 0,8 0,7 nein
2.0G 57,3 59,1 - 2,1 ja 56,6 58,4 - 14 0,7 0,7 ja

B SO 28+095 EG 49,3 51,1 - - nein 49,0 50,8 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 50,7 52,4 - - nein 50,3 52,0 - - 04 0,4 nein
2.0G 53,1 54,9 - - nein 52,7 54,4 - - 0,4 0,5 nein

C NO 28+100 EG 50,7 52,4 - - nein 50,3 52,1 - - 0,4 0,3 nein
1.0G 52,2 53,9 - - nein 51,8 53,5 - - 0,4 0,4 nein
2.0G 53,4 55,2 - - nein 52,7 54,5 - - 0,7 0,7 nein

D NW 28+096 EG 50,4 52,1 - - nein 50,0 51,7 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 53,5 55,2 - - nein 52,5 54,3 - - 1,0 0,9 nein
2.0G 57,1 58,9 - 1,9 ja 56,1 57,9 - 0,9 1,0 1,0 ja

BahnhofstraRe 25 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A NO 28+120 WA 1.0G 52,6 54,3 - - nein 52,1 53,8 - - 0,5 0,5 nein
2.0G 54,4 56,2 - - nein 53,5 55,2 - - 0,9 1,0 nein

B NW 28+116 EG 52,2 53,9 - - nein 51,9 53,6 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 54,7 56,5 - - nein 54,5 56,3 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 58,3 60,1 - 3,1 ja 58,0 59,8 - 2,8 0,3 0,3 ja

C SW 28+111 EG 53,0 54,7 - - nein 52,9 54,6 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 55,5 57,2 - 0,2 ja 55,2 57,0 - - 0,3 0,2 nein
2.0G 57,5 59,2 - 2,2 ja 57,1 58,9 - 1,9 04 0,3 ja

D SO 28+116 EG 48,8 50,5 - - nein 48,6 50,3 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 50,0 51,7 - - nein 49,5 51,2 - - 0,5 0,5 nein
2.0G 50,5 52,2 - - nein 49,6 51,4 - - 0,9 0,8 nein

E NO 28+120 EG 50,2 51,9 - - nein 49,7 51,5 - - 0,5 0,4 nein
1.0G 53,1 54,9 - - nein 52,5 54,3 - - 0,6 0,6 nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
E NO [28+120 WA 2.0G 554 | 57,2 - | 02 ja 54,7 56,5 - - 07 | o7 nein
BahnhofstraRe 26 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A SW 28+091 WA 1.0G 54,0 55,8 - - nein 53,6 55,3 - - 0,4 0,5 nein
2.0G 58,8 60,6 - 3,6 ja 58,3 60,1 - 3,1 0,5 0,5 ja

B SO 28+093 1.0G 52,6 54,4 - - nein 52,4 54,1 - - 0,2 0,3 nein
2.0G 55,3 57,0 - - nein 55,1 56,8 - - 0,2 0,2 nein

C 28+096 EG 49,7 51,4 - - nein 49,6 51,3 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 52,4 54,1 - - nein 52,1 53,9 - - 0,3 0,2 nein
2.0G 54,9 56,6 - - nein 54,7 56,5 - - 0,2 0,1 nein

D NO 28+100 EG 51,6 53,3 - - nein 51,4 53,0 - - 0,2 0,3 nein
1.0G 53,5 55,3 - - nein 53,1 54,9 - - 0,4 0,4 nein
2.0G 54,6 56,3 - - nein 54,0 55,7 - - 0,6 0,6 nein

E NW 28+095 EG 51,9 53,6 - - nein 51,9 53,6 - - - - nein
1.0G 56,1 57,8 - 0,8 ja 56,0 57,8 - 0,8 0,1 - ja
2.0G 58,6 60,4 - 34 ja 58,0 59,8 - 2,8 0,6 0,6 ja

F SW 28+091 EG 51,3 53,0 - - nein 51,2 52,9 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 55,2 56,9 - - nein 55,1 56,8 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 59,4 61,1 - 4,1 ja 58,9 60,7 - 3,7 0,5 0,4 ja

Bahnhofstralle 27 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

B NO 28+120 WA EG 51,1 52,8 - - nein 51,0 52,7 - - 0,1 0,1 nein

C NW 28+116 EG 51,2 53,0 - - nein 51,0 52,7 - - 0,2 0,3 nein

D SW 28+111 EG 55,5 57,2 - 0,2 ja 55,5 57,2 - 0,2 - - ja

E SO 28+116 EG 51,5 53,2 - - nein 51,4 53,1 - - 0,1 0,1 nein

BahnhofstraRe 28 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A SW 28+091 WA EG 55,9 57,7 - 0,7 ja 55,5 57,2 - 0,2 0,4 0,5 ja
1.0G 58,2 60,0 - 3,0 ja 57,8 59,6 - 2,6 0,4 0,4 ja
2.0G 60,6 62,3 - 53 ja 60,3 62,1 - 51 0,3 0,2 ja

B 1.0G 57,0 58,8 - 1,8 ja 56,4 58,1 - 11 0,6 0,7 ja
2.0G 59,1 60,8 - 3,8 ja 58,7 60,4 - 34 0,4 0,4 ja

C SO 28+095 EG 51,6 53,3 - - nein 51,5 53,2 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 54,2 55,9 - - nein 53,9 55,6 - - 0,3 0,3 nein
2.0G 56,1 57,8 - 0,8 ja 55,8 57,5 - 0,5 0,3 0,3 ja

D NO 28+100 EG 54,5 56,2 - - nein 54,5 56,2 - - - - nein
1.0G 56,3 58,0 - 1,0 ja 56,3 58,0 - 1,0 - - ja
2.0G 57,8 59,6 - 2,6 ja 57,8 59,5 - 25 - 0,1 ja

E NW 28+097 EG 54,9 56,6 - - nein 54,9 56,5 - - - 0,1 nein
1.0G 57,9 59,6 - 2,6 ja 57,5 59,2 - 2,2 0,4 0,4 ja
2.0G 60,4 62,2 - 5,2 ja 60,2 62,0 - 5,0 0,2 0,2 ja

F 28+093 1.0G 55,4 57,2 - 0,2 ja 54,5 56,3 - - 0,9 0,9 nein
2.0G 57,9 59,7 - 2,7 ja 57,4 59,2 - 2,2 0,5 0,5 ja
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] - dB(A) - -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
BahnhofstraRe 29 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

B NO 28+122 WA EG 60,4 62,1 - 51 ja 60,4 62,0 - 5,0 - 0,1 ja
1.0G 62,7 64,4 - 7.4 ja 62,6 64,4 - 7,4 0,1 - ja
2.0G 64,8 66,5 - 9,5 ja 64,7 66,4 - 9,4 0,1 0,1 ja

C NW 28+117 EG 61,3 62,9 - 59 ja 61,2 62,9 - 5,9 0,1 - ja
1.0G 64,6 66,3 - 9,3 ja 64,6 66,3 - 9,3 - - ja
2.0G 66,8 68,5 - 11,5 ja 66,8 68,5 - 11,5 - - ja

D SwW 28+112 EG 59,4 61,1 - 4,1 ja 59,4 61,1 - 4,1 - - ja
1.0G 61,7 63,4 - 6,4 ja 61,7 63,4 - 6,4 - - ja
2.0G 63,3 65,0 - 8,0 ja 63,2 65,0 - 8,0 0,1 - ja

Bahnhofstral3e 29A Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

B SW 28+112 WA EG 57,3 59,1 - 2,1 ja 57,3 59,0 - 2,0 - 0,1 ja
1.0G 59,4 61,1 - 41 ja 59,3 61,0 - 4,0 0,1 0,1 ja
2.0G 60,8 62,5 - 55 ja 60,7 62,5 - 55 0,1 - ja

C SO 28+118 EG 51,4 53,2 - - nein 51,0 52,8 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 52,0 53,8 - - nein 51,4 53,2 - - 0,6 0,6 nein
2.0G 55,0 56,8 - - nein 54,6 56,3 - - 04 0,5 nein

D NO 28+126 EG 54,3 56,0 - - nein 54,2 55,9 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 53,6 55,3 - - nein 53,4 55,1 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 55,4 57,2 - 0,2 ja 55,0 56,7 - - 0,4 0,5 nein

E NW 28+125 1.0G 59,9 61,6 - 4,6 ja 59,8 61,6 - 4,6 0,1 - ja
2.0G 61,8 63,5 - 6,5 ja 61,7 63,4 - 6,4 0,1 0,1 ja

F NO 28+123 1.0G 59,9 61,7 - 47 ja 59,9 61,6 - 4,6 - 0,1 ja
2.0G 62,0 63,7 - 6,7 ja 61,9 63,6 - 6,6 0,1 0,1 ja

BahnhofstraRe 30 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A SW 28+089 WA EG 50,7 52,5 - - nein 50,7 52,4 - - - 0,1 nein
1.0G 54,0 55,8 - - nein 53,9 55,6 - - 0,1 0,2 nein

B SO 28+093 EG 53,4 55,1 - - nein 53,4 55,1 - - - - nein
1.0G 56,8 58,5 - 15 ja 56,7 58,4 - 1,4 0,1 0,1 ja

C SW 28+096 EG 52,6 54,3 - - nein 52,5 54,2 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 56,4 58,1 - 11 ja 56,2 58,0 - 1,0 0,2 0,1 ja

D SO 28+098 EG 52,3 54,0 - - nein 52,1 53,8 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 55,3 57,0 - - nein 55,1 56,8 - - 0,2 0,2 nein

E NO 28+100 EG 55,5 57,2 - 0,2 ja 55,5 57,1 - 0,1 - 0,1 ja
1.0G 58,6 60,3 - 3,3 ja 58,6 60,3 - 3,3 - - ja

G 28+099 EG 56,5 58,2 - 1,2 ja 56,5 58,1 - 1,1 - 0,1 ja
1.0G 59,9 61,6 - 4,6 ja 59,8 61,6 - 4,6 0,1 - ja

H NW 28+094 EG 65,0 66,7 - 9,7 ja 65,0 66,7 - 9,7 - - ja
1.0G 67,6 69,3 0,6 12,3 ja 67,5 69,2 0,5 12,2 0,1 0,1 ja

| SW 28+089 EG 62,3 64,0 - 7,0 ja 62,2 63,9 - 6,9 0,1 0,1 ja
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
| sw  [28+089 WA 1.0G 678 | 695 08 | 125 ja 67,8 69,4 08 | 124 - | o1 ja
BahnhofstraBe 30/1 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
B NW 28+076 WA EG 63,8 65,5 - 8,5 ja 63,7 65,3 - 8,3 0,1 0,2 ja
1.0G 66,5 68,3 - 11,3 ja 66,5 68,2 - 11,2 - 0,1 ja
D SO 28+065 1.0G 52,6 54,3 - - nein 52,3 54,0 - - 0,3 0,3 nein
E SW 28+067 1.0G 54,7 56,4 - - nein 53,9 55,6 - - 0,8 0,8 nein
F SO 28+071 EG 51,8 53,5 - - nein 51,6 53,3 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 51,9 53,7 - - nein 51,6 53,3 - - 0,3 0,4 nein
G 28+081 EG 51,5 53,2 - - nein 51,2 52,9 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 52,8 54,5 - - nein 52,5 54,2 - - 0,3 0,3 nein
H NO 28+088 EG 51,1 52,8 - - nein 51,1 52,8 - - - - nein
1.0G 53,2 54,9 - - nein 53,2 54,9 - - - - nein
Bahnhofstral3e 30/2 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
C NW 28+055 WA EG 63,1 64,8 - 7,8 ja 62,9 64,6 - 7,6 0,2 0,2 ja
D SW 28+048 EG 63,6 65,3 - 8,3 ja 63,5 65,2 - 8,2 0,1 0,1 ja
E SO 28+054 EG 51,7 53,4 - - nein 51,4 53,1 - - 0,3 0,3 nein
Bei den Anstreichern 10 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A N 27+001 WA EG 51,6 53,3 - - nein 50,8 52,6 - - 0,8 0,7 nein
1.0G 53,4 55,2 - - nein 52,2 54,0 - - 1,2 1,2 nein
B W 26+998 EG 55,3 57,0 - - nein 55,0 56,7 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 57,5 59,2 - 2,2 ja 57,0 58,7 - 1,7 0,5 0,5 ja
C 26+992 EG 56,0 57,7 - 0,7 ja 55,7 57,4 - 0,4 0,3 0,3 ja
1.0G 57,7 59,3 - 2,3 ja 57,2 58,9 - 1,9 0,5 0,4 ja
D S 26+989 EG 57,2 58,9 - 1,9 ja 57,2 58,9 - 1,9 - - ja
1.0G 57,9 59,6 - 2,6 ja 57,8 59,5 - 25 0,1 0,1 ja
E O 26+995 EG 46,3 48,0 - - nein 46,0 47,7 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 49,1 50,7 - - nein 48,7 50,4 - - 0,4 0,3 nein
Bei den Anstreichern 12 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A S 26+964 WA 1.0G 57,3 59,0 - 2,0 ja 57,2 58,8 - 1,8 0,1 0,2 ja
B (0] 26+974 EG 51,2 52,9 - - nein 51,0 52,7 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 52,8 54,5 - - nein 52,6 54,3 - - 0,2 0,2 nein
C N 26+983 EG 54,1 55,8 - - nein 53,9 55,6 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 55,6 57,4 - 0,4 ja 55,2 57,0 - - 0,4 0,4 nein
D 26+981 EG 48,1 49,8 - - nein 47,7 49,4 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 50,1 51,8 - - nein 49,3 51,0 - - 0,8 0,8 nein
E 26+982 EG 54,3 56,1 - - nein 54,1 55,9 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 55,6 57,4 - 0,4 ja 55,2 57,0 - - 0,4 0,4 nein
F W 26+977 EG 59,0 60,7 - 3,7 ja 58,9 60,6 - 3,6 0,1 0,1 ja
1.0G 59,5 61,2 - 4,2 ja 59,3 61,0 - 4,0 0,2 0,2 ja
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DB Netz AG - Ladarmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. [ Nutzung [ GeschoR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.

G S 26+973 WA EG 58,9 60,6 - 3,6 ja 58,8 60,5 - 3,5 0,1 0,1 ja
1.0G 59,4 61,0 - 4,0 ja 59,3 61,0 - 4,0 0,1 - ja

H 26+975 EG 55,6 57,3 - 0,3 ja 55,4 57,0 - - 0,2 0,3 nein
1.0G 56,1 57,8 - 0,8 ja 55,9 57,6 - 0,6 0,2 0,2 ja

| W 26+969 EG 59,4 61,1 - 4,1 ja 59,3 61,0 - 4,0 0,1 0,1 ja
1.0G 59,8 61,5 - 4,5 ja 59,7 61,4 - 4,4 0,1 0,1 ja

Bei der Gartenfabrik 12 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A NW 10+204 WA EG 56,3 58,1 - 11 ja 56,3 58,0 - 1,0 - 0,1 ja
1.0G 55,6 57,3 - 0,3 ja 55,4 57,2 - 0,2 0,2 0,1 ja

B SW 10+202 EG 58,4 60,1 - 3,1 ja 58,3 60,1 - 3,1 0,1 - ja
1.0G 58,3 60,0 - 3,0 ja 58,2 60,0 - 3,0 0,1 - ja

C 1.0G 58,0 59,8 - 2,8 ja 57,9 59,7 - 2,7 0,1 0,1 ja

D SO 10+203 1.0G 58,9 60,7 - 3,7 ja 58,8 60,5 - 3,5 0,1 0,2 ja

E 10+206 EG 57,9 59,7 - 2,7 ja 57,6 59,4 - 2,4 0,3 0,3 ja
1.0G 59,1 60,8 - 3,8 ja 58,8 60,5 - 3,5 0,3 0,3 ja

F NO 10+210 EG 57,2 58,9 - 1,9 ja 56,6 58,4 - 1,4 0,6 0,5 ja
1.0G 58,5 60,3 - 3,3 ja 58,0 59,8 - 2,8 0,5 0,5 ja

G NW 10+209 1.0G 54,9 56,7 - - nein 54,8 56,5 - - 0,1 0,2 nein

Bei der Gartenfabrik 14 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

B SW 10+204 WA EG 53,9 55,7 - - nein 53,9 55,6 - - - 0,1 nein
1.0G 57,2 59,0 - 2,0 ja 57,1 58,9 - 1,9 0,1 0,1 ja
2.0G 58,4 60,2 - 3,2 ja 58,3 60,1 - 3,1 0,1 0,1 ja

C SO 10+209 EG 54,4 56,1 - - nein 54,1 55,9 - - 0,3 0,2 nein
1.0G 56,3 58,0 - 1,0 ja 56,1 57,9 - 0,9 0,2 0,1 ja
2.0G 60,7 62,4 - 54 ja 60,4 62,1 - 51 0,3 0,3 ja

D NO 10+215 EG 55,2 56,9 - - nein 54,8 56,6 - - 0,4 0,3 nein
1.0G 56,7 58,4 - 1,4 ja 56,4 58,1 - 11 0,3 0,3 ja
2.0G 59,0 60,7 - 3,7 ja 58,5 60,2 - 3,2 0,5 0,5 ja

Bei der Gartenfabrik 14A Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A NO 10+217 WA EG 54,3 56,0 - - nein 53,9 55,6 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 55,6 57,4 - 0,4 ja 55,2 57,0 - - 0,4 0,4 nein
2.0G 58,1 59,8 - 2,8 ja 57,5 59,3 - 2,3 0,6 0,5 ja

B NW 10+213 EG 45,4 47,1 - - nein 45,2 46,9 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 47,3 49,1 - - nein 47,1 48,8 - - 0,2 0,3 nein
2.0G 49,4 51,1 - - nein 48,7 50,4 - - 0,7 0,7 nein

C SW 10+206 EG 57,4 59,2 - 2,2 ja 57,4 59,2 - 2,2 - - ja
1.0G 57,0 58,8 - 1,8 ja 57,0 58,7 - 1,7 - 0,1 ja
2.0G 58,0 59,8 - 2,8 ja 58,0 59,7 - 2,7 - 0,1 ja
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] - dB(A) - -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
Bei der Gartenfabrik 16 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SO 10+226 WA EG 54,1 55,8 - - nein 53,8 55,5 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 55,6 57,4 - 0,4 ja 55,3 57,1 - 0,1 0,3 0,3 ja
B NO 10+229 EG 53,9 55,6 - - nein 53,3 55,1 - - 0,6 0,5 nein
1.0G 55,1 56,8 - - nein 54,7 56,5 - - 0,4 0,3 nein
C NW 10+225 EG 47,3 49,0 - - nein 47,2 48,9 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 49,7 51,4 - - nein 49,5 51,3 - - 0,2 0,1 nein
D SW 10+218 EG 53,4 55,1 - - nein 53,3 55,1 - - 0,1 - nein
1.0G 55,1 56,9 - - nein 55,0 56,8 - - 0,1 0,1 nein
E S 10+219 EG 53,1 54,8 - - nein 53,0 54,8 - - 0,1 - nein
1.0G 55,3 57,1 - 0,1 ja 55,2 57,0 - - 0,1 0,1 nein
F 10+220 EG 52,5 54,3 - - nein 52,4 54,1 - - 0,1 0,2 nein
1.0G 54,8 56,6 - - nein 54,7 56,4 - - 0,1 0,2 nein
G 10+222 EG 52,8 54,5 - - nein 52,4 54,1 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 54,8 56,5 - - nein 54,4 56,2 - - 0,4 0,3 nein
H (0] 10+224 EG 53,3 55,0 - - nein 52,9 54,6 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 54,9 56,7 - - nein 54,6 56,3 - - 0,3 0,4 nein
Bei der Gartenfabrik 18 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A NO 10+234 WA 1.0G 54,8 56,5 - - nein 54,4 56,1 - - 0,4 0,4 nein
2.0G 57,0 58,7 - 1,7 ja 56,5 58,2 - 1,2 0,5 0,5 ja
B 10+235 EG 51,7 53,5 - - nein 51,5 53,2 - - 0,2 0,3 nein
1.0G 54,6 56,4 - - nein 54,2 55,9 - - 0,4 0,5 nein
2.0G 57,1 58,9 - 1,9 ja 56,6 58,3 - 1,3 0,5 0,6 ja
C NW 10+231 EG 48,2 49,9 - - nein 48,0 49,8 - - 0,2 0,1 nein
1.0G 48,9 50,6 - - nein 48,6 50,3 - - 0,3 0,3 nein
2.0G 50,9 52,6 - - nein 50,2 51,9 - - 0,7 0,7 nein
D SW 10+226 EG 49,4 51,2 - - nein 49,4 51,1 - - - 0,1 nein
1.0G 51,6 53,4 - - nein 51,6 53,3 - - - 0,1 nein
2.0G 53,7 55,5 - - nein 53,6 55,3 - - 0,1 0,2 nein
E 10+224 EG 52,3 54,1 - - nein 52,3 54,0 - - - 0,1 nein
1.0G 53,8 55,6 - - nein 53,7 55,5 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 56,4 58,2 - 1,2 ja 56,3 58,1 - 11 0,1 0,1 ja
F SO 10+225 EG 49,7 51,4 - - nein 49,6 51,3 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 52,9 54,6 - - nein 52,8 54,5 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 58,5 60,2 - 3,2 ja 58,1 59,9 - 2,9 0,4 0,3 ja
G 10+229 EG 49,0 50,8 - - nein 48,9 50,6 - - 0,1 0,2 nein
1.0G 52,3 54,0 - - nein 52,2 53,9 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 58,6 60,3 - 3,3 ja 58,3 60,0 - 3,0 0,3 0,3 ja
H NO 10+233 EG 52,4 54,1 - - nein 52,0 53,7 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 54,7 56,5 - - nein 54,3 56,1 - - 0,4 0,4 nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. [ Nutzung [ GeschoR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
H NO [10+233 WA 2.0G 570 | 587 - 17 ja 56,5 58,2 - [ 12 05 | 05 ja
Bei der Gartenfabrik 20 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SW 10+233 WA 1.0G 53,8 55,6 - - nein 53,8 55,6 - - - - nein
2.0G 56,0 57,8 - 0,8 ja 56,0 57,8 - 0,8 - - ja
B 10+232 EG 51,7 53,5 - - nein 51,7 53,5 - - - - nein
1.0G 53,2 54,9 - - nein 53,1 54,9 - - 0,1 - nein
2.0G 55,8 57,5 - 0,5 ja 55,7 57,5 - 0,5 0,1 - ja
C SO 10+233 EG 48,8 50,6 - - nein 48,5 50,2 - - 0,3 0,4 nein
1.0G 52,5 54,3 - - nein 52,2 54,0 - - 0,3 0,3 nein
2.0G 56,1 57,8 - 0,8 ja 55,6 57,3 - 0,3 0,5 0,5 ja
D 10+237 1.0G 53,5 55,2 - - nein 53,1 54,9 - - 0,4 0,3 nein
2.0G 56,3 58,0 - 1,0 ja 55,7 57,4 - 0,4 0,6 0,6 ja
E NO 10+242 EG 52,3 54,0 - - nein 51,9 53,6 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 53,6 55,3 - - nein 53,1 54,8 - - 0,5 0,5 nein
2.0G 56,3 58,0 - 1,0 ja 55,4 57,1 - 0,1 0,9 0,9 ja
F NW 10+239 EG 48,1 49,8 - - nein 47,9 49,6 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 49,8 51,5 - - nein 49,5 51,2 - - 0,3 0,3 nein
2.0G 52,6 54,3 - - nein 51,9 53,6 - - 0,7 0,7 nein
Bei der Gartenfabrik 22 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A NW 10+248 WA 1.0G 48,5 50,2 - - nein 48,1 49,8 - - 0,4 0,4 nein
2.0G 51,0 52,7 - - nein 50,1 51,8 - - 0,9 0,9 nein
B SW 10+243 EG 47,7 49,5 - - nein 47,6 49,3 - - 0,1 0,2 nein
1.0G 50,3 52,0 - - nein 50,1 51,8 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 52,6 54,3 - - nein 52,4 54,2 - - 0,2 0,1 nein
C SO 10+247 EG 51,2 53,0 - - nein 50,9 52,6 - - 0,3 0,4 nein
1.0G 52,6 54,4 - - nein 52,2 53,9 - - 0,4 0,5 nein
2.0G 55,8 57,5 - 0,5 ja 55,0 56,7 - - 0,8 0,8 nein
D NO 10+252 EG 49,4 51,0 - - nein 49,0 50,7 - - 0,4 0,3 nein
1.0G 51,3 52,9 - - nein 50,6 52,3 - - 0,7 0,6 nein
2.0G 55,0 56,7 - - nein 54,1 55,8 - - 0,9 0,9 nein
E NW EG 46,4 48,1 - - nein 46,1 47,8 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 48,2 49,9 - - nein 47,7 49,4 - - 0,5 0,5 nein
2.0G 51,0 52,7 - - nein 50,2 51,9 - - 0,8 0,8 nein
Bei der Gurkenfabrik 1 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)
B NW 10+206 Mi EG 59,4 61,2 - 2,2 ja 59,3 61,1 - 2,1 0,1 0,1 ja
1.0G 63,2 65,0 - 6,0 ja 63,0 64,8 - 5,8 0,2 0,2 ja
C SW 10+201 EG 63,2 65,0 - 6,0 ja 63,1 64,9 - 59 0,1 0,1 ja
1.0G 66,2 68,0 - 9,0 ja 66,0 67,8 - 8,8 0,2 0,2 ja
D SO 10+203 EG 69,1 70,9 0,1 11,9 ja 68,7 70,5 - 115 0,4 0,4 ja
1.0G 71,4 73,2 2,4 14,2 ja 71,1 72,9 2,1 13,9 0,3 0,3 ja
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] - dB(A) - -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
Bei der Gurkenfabrik 4 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)

A SO 10+175 Mi EG 67,5 69,2 - 10,2 ja 67,1 68,9 - 9,9 0,4 0,3 ja
1.0G 68,6 70,4 - 11,4 ja 68,2 70,0 - 11,0 0,4 0,4 ja
2.0G 70,1 71,9 11 12,9 ja 69,9 71,7 0,9 12,7 0,2 0,2 ja

B NO 10+183 EG 66,6 68,4 - 9,4 ja 66,2 68,0 - 9,0 0,4 0,4 ja
1.0G 68,0 69,8 - 10,8 ja 67,7 69,4 - 10,4 0,3 0,4 ja
2.0G 69,1 70,9 0,1 11,9 ja 68,8 70,6 - 11,6 0,3 0,3 ja

C NW 10+177 EG 54,6 56,3 - - nein 54,4 56,2 - - 0,2 0,1 nein
1.0G 57,4 59,2 - 0,2 ja 57,0 58,8 - - 0,4 0,4 nein
2.0G 59,3 61,1 - 2,1 ja 58,8 60,6 - 1,6 0,5 0,5 ja

D SW 10+170 EG 57,3 59,0 - - nein 57,2 58,9 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 61,1 62,8 - 3,8 ja 60,9 62,7 - 3,7 0,2 0,1 ja
2.0G 64,2 65,9 - 6,9 ja 64,0 65,8 - 6,8 0,2 0,1 ja

Bei der Gurkenfabrik 5 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)

A SO 10+208 Mi 1.0G 63,0 64,8 - 5,8 ja 62,9 64,6 - 5,6 0,1 0,2 ja

B 10+210 EG 60,6 62,4 - 3,4 ja 60,4 62,2 - 3,2 0,2 0,2 ja
1.0G 65,1 66,9 - 7,9 ja 64,9 66,6 - 7,6 0,2 0,3 ja

C 10+212 EG 59,2 61,0 - 2,0 ja 59,2 60,9 - 1,9 - 0,1 ja
1.0G 66,6 68,3 - 9,3 ja 66,3 68,1 - 9,1 0,3 0,2 ja

D 10+215 1.0G 67,4 69,1 - 10,1 ja 67,2 68,9 - 9,9 0,2 0,2 ja

E NO 10+219 EG 65,3 67,0 - 8,0 ja 64,8 66,6 - 7,6 0,5 0,4 ja
1.0G 68,7 70,4 - 11,4 ja 68,3 70,0 - 11,0 0,4 0,4 ja

F NW EG 62,2 64,0 - 5,0 ja 61,9 63,7 - 4,7 0,3 0,3 ja
1.0G 63,2 64,9 - 5,9 ja 62,7 64,5 - 55 0,5 0,4 ja

G NO 10+217 EG 62,8 64,5 - 55 ja 62,4 64,2 - 52 0,4 0,3 ja
1.0G 63,8 65,6 - 6,6 ja 63,4 65,2 - 6,2 0,4 0,4 ja

H NW 10+215 1.0G 61,5 63,2 - 4,2 ja 61,1 62,8 - 3,8 0,4 0,4 ja

| SW 10+213 EG 59,1 60,9 - 1,9 ja 58,8 60,6 - 1,6 0,3 0,3 ja
1.0G 56,7 58,5 - - nein 56,4 58,1 - - 0,3 0,4 nein

J NW 10+210 EG 58,9 60,6 - 1,6 ja 58,3 60,1 - 11 0,6 0,5 ja
1.0G 59,3 61,0 - 2,0 ja 58,8 60,5 - 15 0,5 0,5 ja

K SW 10+205 EG 63,0 64,7 - 57 ja 62,7 64,5 - 55 0,3 0,2 ja
1.0G 64,3 66,1 - 7,1 ja 64,2 65,9 - 6,9 0,1 0,2 ja

L SO EG 63,0 64,8 - 5,8 ja 62,7 64,5 - 55 0,3 0,3 ja
1.0G 65,3 67,1 - 8,1 ja 65,0 66,8 - 7,8 0,3 0,3 ja

Bei der Gurkenfabrik 8 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)

A SW 10+187 Mi 1.0G 59,4 61,2 - 2,2 ja 59,4 61,1 - 2,1 - 0,1 ja

B SO 10+190 EG 62,3 64,1 - 51 ja 61,9 63,7 - 4,7 0,4 0,4 ja
1.0G 63,5 65,3 - 6,3 ja 63,2 64,9 - 59 0,3 0,4 ja

C NO 10+195 EG 63,0 64,8 - 5,8 ja 62,6 64,3 - 53 0,4 0,5 ja
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.

C NO 10+195 Mi 1.0G 63,0 64,8 - 5,8 ja 62,6 64,4 - 5,4 0,4 0,4 ja

D 10+196 1.0G 63,0 64,7 - 57 ja 62,6 64,4 - 5,4 0,4 0,3 ja

E 10+197 EG 58,9 60,7 - 1,7 ja 58,7 60,5 - 15 0,2 0,2 ja
1.0G 63,0 64,7 - 57 ja 62,6 64,3 - 53 0,4 0,4 ja

F NW 10+193 EG 56,2 57,9 - - nein 55,9 57,7 - - 0,3 0,2 nein
1.0G 57,7 59,4 - 0,4 ja 57,5 59,2 - 0,2 0,2 0,2 ja

G SW 10+188 1.0G 59,5 61,2 - 2,2 ja 59,4 61,2 - 2,2 0,1 - ja

Bei der Gurkenfabrik 10 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)

A SW 10+190 Mi EG 54,1 55,9 - - nein 54,1 55,9 - - - - nein
1.0G 59,2 61,0 - 2,0 ja 59,2 60,9 - 1,9 - 0,1 ja
2.0G 60,1 61,8 - 2,8 ja 60,0 61,8 - 2,8 0,1 - ja

B SO 10+195 EG 58,9 60,6 - 1,6 ja 58,6 60,4 - 1,4 0,3 0,2 ja
1.0G 60,9 62,7 - 3,7 ja 60,7 62,4 - 3,4 0,2 0,3 ja
2.0G 63,6 65,3 - 6,3 ja 63,1 64,9 - 59 0,5 0,4 ja

C NO 10+202 EG 59,8 61,6 - 2,6 ja 59,4 61,2 - 2,2 0,4 0,4 ja
1.0G 61,0 62,7 - 3,7 ja 60,5 62,3 - 3,3 0,5 0,4 ja
2.0G 62,6 64,3 - 53 ja 62,1 63,9 - 4,9 0,5 0,4 ja

D NW 10+198 EG 50,8 52,6 - - nein 50,3 52,1 - - 0,5 0,5 nein
1.0G 52,2 53,9 - - nein 51,6 53,3 - - 0,6 0,6 nein
2.0G 54,5 56,3 - - nein 53,8 55,5 - - 0,7 0,8 nein

E SW 10+191 1.0G 59,0 60,7 - 1,7 ja 58,9 60,7 - 1,7 0,1 - ja
2.0G 59,8 61,6 - 2,6 ja 59,8 61,5 - 25 - 0,1 ja

Bei der Gurkenfabrik 13 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)

A W 10+280 Mi 1.0G 51,7 53,5 - - nein 51,4 53,1 - - 0,3 0,4 nein
2.0G 53,1 54,8 - - nein 52,7 54,5 - - 0,4 0,3 nein

B 10+278 EG 49,9 51,7 - - nein 49,6 51,3 - - 0,3 0,4 nein
1.0G 51,6 53,4 - - nein 51,2 53,0 - - 0,4 0,4 nein
2.0G 53,4 55,2 - - nein 53,1 54,8 - - 0,3 0,4 nein

C S 10+279 EG 50,8 52,5 - - nein 50,6 52,4 - - 0,2 0,1 nein
1.0G 53,0 54,7 - - nein 52,6 54,4 - - 0,4 0,3 nein
2.0G 57,7 59,4 - 0,4 ja 56,8 58,5 - - 0,9 0,9 nein

D (0] 10+287 EG 52,6 54,3 - - nein 52,4 54,2 - - 0,2 0,1 nein
1.0G 53,7 55,4 - - nein 53,4 55,1 - - 0,3 0,3 nein
2.0G 56,6 58,3 - - nein 55,7 57,4 - - 0,9 0,9 nein

E N 10+286 EG 50,0 51,7 - - nein 49,9 51,6 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 50,7 52,4 - - nein 50,5 52,3 - - 0,2 0,1 nein
2.0G 49,9 51,7 - - nein 49,8 51,6 - - 0,1 0,1 nein

Bei der Pfaffenwiese 2 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)
A SO 26+729 AU EG 57,1 58,7 - - nein 57,1 58,7 - - - - nein
B NO 26+734 EG 44,2 45,8 - - nein 43,5 45,1 - - 0,7 0,7 nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
C NW 26+737 AU EG 58,7 60,3 - 1,3 ja 58,6 60,2 - 1,2 0,1 0,1 ja
D SW 26+731 EG 60,8 62,4 - 3,4 ja 60,7 62,3 - 3,3 0,1 0,1 ja
Bei der Pfaffenwiese 5 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)

A W 26+793 AU EG 60,6 62,2 - 3,2 ja 60,6 62,2 - 3,2 - - ja
1.0G 61,0 62,6 - 3,6 ja 60,9 62,6 - 3,6 0,1 - ja
2.0G 61,8 63,5 - 4,5 ja 61,7 63,4 - 4,4 0,1 0,1 ja

B S 26+791 EG 58,3 59,9 - 0,9 ja 58,3 59,9 - 0,9 - - ja
1.0G 58,3 59,9 - 0,9 ja 58,3 59,9 - 0,9 - - ja
2.0G 58,6 60,2 - 1,2 ja 58,6 60,2 - 1,2 - - ja

C (0] 26+794 1.0G 43,0 447 - - nein 43,0 447 - - - - nein
2.0G 43,4 45,1 - - nein 43,4 45,0 - - - 0,1 nein

D S 26+796 1.0G 48,4 50,1 - - nein 48,4 50,1 - - - - nein
2.0G 49,2 50,8 - - nein 49,2 50,8 - - - - nein

E (0] 26+798 EG 41,8 43,4 - - nein 41,7 43,4 - - 0,1 - nein
1.0G 42,7 44,4 - - nein 42,6 44,3 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 43,4 45,0 - - nein 43,1 44,8 - - 0,3 0,2 nein

F 26+802 EG 41,7 43,3 - - nein 41,6 43,3 - - 0,1 - nein
1.0G 42,1 43,8 - - nein 42,0 43,7 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 42,8 44,5 - - nein 42,5 44,1 - - 0,3 0,4 nein

G 26+808 EG 41,5 43,2 - - nein 41,5 43,2 - - - - nein
1.0G 41,8 43,5 - - nein 41,7 43,4 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 42,5 44,1 - - nein 42,2 43,8 - - 0,3 0,3 nein

| W 26+799 1.0G 60,4 62,0 - 3,0 ja 60,4 62,0 - 3,0 - - ja
2.0G 61,3 62,9 - 3,9 ja 61,3 62,9 - 3,9 - - ja

Bei der Pfaffenwiese 6 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)

A S 26+864 AU EG 56,6 58,2 - - nein 56,6 58,2 - - - - nein

B (0] 26+867 EG 47,3 48,9 - - nein 47,1 48,8 - - 0,2 0,1 nein

D 26+878 EG 52,0 53,8 - - nein 51,6 53,4 - - 0,4 0,4 nein

E N 26+882 EG 62,2 63,9 - 49 ja 62,0 63,7 - 4,7 0,2 0,2 ja

F W 26+880 EG 64,0 65,7 - 6,7 ja 63,8 65,5 - 6,5 0,2 0,2 ja

Bei der Pfaffenwiese 8 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 69/ 59 dB(A)

A (0] 26+887 AU EG 45,8 47,5 - - nein 45,2 46,9 - - 0,6 0,6 nein
1.0G 47,1 48,9 - - nein 46,1 47,8 - - 1,0 1,1 nein

B 26+890 EG 45,8 47,5 - - nein 45,2 46,9 - - 0,6 0,6 nein
1.0G 47,4 49,1 - - nein 46,4 48,1 - - 1,0 1,0 nein

C N 26+891 EG 59,1 60,8 - 1,8 ja 58,8 60,5 - 15 0,3 0,3 ja
1.0G 61,4 63,1 - 4,1 ja 61,1 62,9 - 3,9 0,3 0,2 ja

D W 26+889 EG 60,7 62,4 - 3,4 ja 60,4 62,1 - 31 0,3 0,3 ja
1.0G 62,9 64,6 - 5,6 ja 62,8 64,5 - 55 0,1 0,1 ja

E S 26+887 EG 61,1 62,7 - 3,7 ja 61,1 62,7 - 3,7 - - ja
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.

E S 26+887 AU 1.0G 62,9 64,5 - 55 ja 62,9 64,5 - 55 - - ja

F W 26+884 EG 60,7 62,4 - 3,4 ja 60,6 62,3 - 3,3 0,1 0,1 ja
1.0G 62,7 64,4 - 54 ja 62,6 64,3 - 53 0,1 0,1 ja

G S 26+880 EG 56,6 58,3 - - nein 56,4 58,1 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 59,7 61,4 - 2,4 ja 59,6 61,2 - 2,2 0,1 0,2 ja

H 26+878 EG 55,5 57,2 - - nein 55,1 56,8 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 59,3 60,9 - 1,9 ja 59,1 60,7 - 1,7 0,2 0,2 ja

| W 26+876 EG 56,8 58,5 - - nein 56,7 58,4 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 61,1 62,7 - 3,7 ja 61,0 62,7 - 3,7 0,1 - ja

J S 26+875 EG 52,6 54,2 - - nein 52,3 53,9 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 56,7 58,3 - - nein 56,5 58,1 - - 0,2 0,2 nein

K (0] 26+880 EG 45,5 47,2 - - nein 44,9 46,7 - - 0,6 0,5 nein
1.0G 46,8 48,5 - - nein 45,9 47,6 - - 0,9 0,9 nein

Berliner StraRe 9 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A W 9+578 WA 1.0G 55,6 57,5 - 0,5 ja 54,8 56,7 - - 0,8 0,8 nein

B S 9+579 EG 58,3 60,2 - 3,2 ja 57,7 59,6 - 2,6 0,6 0,6 ja
1.0G 59,2 61,1 - 4,1 ja 58,7 60,5 - 3,5 0,5 0,6 ja

C O 9+587 EG 55,3 57,2 - 0,2 ja 55,2 57,0 - - 0,1 0,2 nein
1.0G 57,3 59,1 - 2,1 ja 56,9 58,7 - 1,7 0,4 0,4 ja

D N 9+586 EG 49,9 51,7 - - nein 49,3 51,2 - - 0,6 0,5 nein
1.0G 51,8 53,7 - - nein 51,2 53,0 - - 0,6 0,7 nein

Berliner StralRe 10 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A S 9+465 WA EG 50,0 52,0 - - nein 49,3 51,3 - - 0,7 0,7 nein
1.0G 54,3 56,3 - - nein 53,7 55,7 - - 0,6 0,6 nein
2.0G 57,1 59,1 - 2,1 ja 56,2 58,2 - 1,2 0,9 0,9 ja

B (0] 9+474 EG 51,3 53,2 - - nein 50,7 52,6 - - 0,6 0,6 nein
1.0G 53,5 55,4 - - nein 52,9 54,8 - - 0,6 0,6 nein
2.0G 56,6 58,5 - 15 ja 55,9 57,8 - 0,8 0,7 0,7 ja

C N 9+470 EG 46,6 48,4 - - nein 46,5 48,3 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 47,6 49,4 - - nein 47,5 49,3 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 48,5 50,3 - - nein 48,3 50,1 - - 0,2 0,2 nein

D W 9+462 EG 49,1 51,1 - - nein 48,6 50,6 - - 0,5 0,5 nein
1.0G 50,7 52,8 - - nein 50,3 52,3 - - 0,4 0,5 nein
2.0G 52,2 54,3 - - nein 51,9 53,9 - - 0,3 0,4 nein

Berliner Stralle 11 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A S 9+558 WA EG 58,6 60,5 - 3,5 ja 58,0 59,8 - 2,8 0,6 0,7 ja
1.0G 59,3 61,1 - 4,1 ja 58,7 60,5 - 3,5 0,6 0,6 ja

B (6] 9+566 EG 57,7 59,6 - 2,6 ja 57,2 59,1 - 2,1 0,5 0,5 ja
1.0G 58,5 60,4 - 3,4 ja 58,0 59,8 - 2,8 0,5 0,6 ja

C N 9+565 EG 51,9 53,8 - - nein 51,3 53,2 - - 0,6 0,6 nein
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DB Netz AG - Ladarmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] --- dB(A) --- --- dB(A) --- ohne LS ---dB(A)--- ---dB(A)--- --- dB(A) --- i.S.d. Richtl.
C N 9+565 WA 1.0G 53,7 55,6 - - nein 53,0 54,8 - - 0,7 0,8 nein
D W 9+557 EG 52,1 54,1 - - nein 51,7 53,6 - - 0,4 0,5 nein
1.0G 53,2 55,0 - - nein 52,4 54,3 - - 0,8 0,7 nein
Berliner Stral3e 12 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A S 9+443 WA 1.0G 54,2 56,2 - - nein 53,5 55,5 - - 0,7 0,7 nein
2.0G 55,2 57,3 - 0,3 ja 54,7 56,8 - - 0,5 0,5 nein
B W 9+444 1.0G 52,2 54,3 - - nein 51,7 53,8 - - 0,5 0,5 nein
2.0G 52,7 54,9 - - nein 52,5 54,7 - - 0,2 0,2 nein
C S 9+449 EG 50,5 52,4 - - nein 50,0 51,9 - - 0,5 0,5 nein
1.0G 54,8 56,8 - - nein 54,1 56,1 - - 0,7 0,7 nein
2.0G 57,2 59,2 - 2,2 ja 56,6 58,6 - 1,6 0,6 0,6 ja
D (0] 9+454 EG 51,4 53,3 - - nein 50,7 52,6 - - 0,7 0,7 nein
1.0G 54,1 56,0 - - nein 53,2 55,2 - - 0,9 0,8 nein
2.0G 57,8 59,7 - 2,7 ja 56,9 58,8 - 1,8 0,9 0,9 ja
E S 9+456 EG 51,3 53,2 - - nein 50,7 52,6 - - 0,6 0,6 nein
1.0G 54,0 55,9 - - nein 53,2 55,1 - - 0,8 0,8 nein
2.0G 57,4 59,3 - 2,3 ja 56,4 58,3 - 1,3 1,0 1,0 ja
F (0] 9+459 EG 47,1 49,1 - - nein 46,5 48,5 - - 0,6 0,6 nein
1.0G 49,8 51,8 - - nein 49,1 51,1 - - 0,7 0,7 nein
2.0G 52,9 54,9 - - nein 52,4 54,4 - - 0,5 0,5 nein
G N 9+458 EG 45,1 46,9 - - nein 44,9 46,7 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 46,1 47,9 - - nein 45,8 47,7 - - 0,3 0,2 nein
2.0G 47,9 49,7 - - nein 47,7 49,5 - - 0,2 0,2 nein
H (0] 9+456 EG 46,0 47,8 - - nein 45,9 47,7 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 47,0 48,8 - - nein 46,8 48,6 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 48,4 50,1 - - nein 48,1 49,9 - - 0,3 0,2 nein
| N 9+452 EG 46,4 48,2 - - nein 46,3 48,1 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 47,2 49,0 - - nein 47,1 48,9 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 47,8 49,6 - - nein 47,6 49,4 - - 0,2 0,2 nein
J W 9+444 EG 48,6 50,6 - - nein 48,2 50,1 - - 0,4 0,5 nein
1.0G 49,6 51,6 - - nein 49,1 51,2 - - 0,5 0,4 nein
2.0G 50,8 52,9 - - nein 50,6 52,7 - - 0,2 0,2 nein
Berliner Stral3e 13 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A (0] 9+550 WA 1.0G 58,1 60,0 - 3,0 ja 57,5 59,3 - 2,3 0,6 0,7 ja
B N 9+546 EG 48,9 50,8 - - nein 48,4 50,3 - - 0,5 0,5 nein
1.0G 51,0 52,8 - - nein 50,5 52,3 - - 0,5 0,5 nein
C W 9+540 EG 50,8 52,8 - - nein 50,0 52,0 - - 0,8 0,8 nein
1.0G 51,7 53,7 - - nein 51,0 53,0 - - 0,7 0,7 nein
D 9+539 EG 51,3 53,3 - - nein 50,6 52,6 - - 0,7 0,7 nein
1.0G 52,3 54,3 - - nein 51,6 53,6 - - 0,7 0,7 nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.

E S 9+541 WA EG 57,6 59,5 - 25 ja 57,1 59,0 - 2,0 0,5 0,5 ja
1.0G 58,7 60,6 - 3,6 ja 58,1 60,0 - 3,0 0,6 0,6 ja

F (6] 9+547 EG 57,1 59,0 - 2,0 ja 56,6 58,5 - 15 0,5 0,5 ja
1.0G 58,5 60,4 - 3,4 ja 58,1 60,0 - 3,0 0,4 0,4 ja

Berliner Stral3e 14 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A W 9+430 WA 1.0G 49,7 51,7 - - nein 48,8 50,8 - - 0,9 0,9 nein
2.0G 50,2 52,2 - - nein 50,0 52,0 - - 0,2 0,2 nein

B S 9+431 EG 51,7 53,6 - - nein 50,6 52,5 - - 11 11 nein
1.0G 56,2 58,1 - 11 ja 55,1 57,0 - - 11 11 nein
2.0G 57,0 59,0 - 2,0 ja 56,4 58,4 - 1,4 0,6 0,6 ja

C (0] 9+436 1.0G 54,2 56,1 - - nein 53,4 55,3 - - 0,8 0,8 nein
2.0G 55,8 57,7 - 0,7 ja 55,0 57,0 - - 0,8 0,7 nein

D 9+440 EG 49,7 51,6 - - nein 48,9 50,8 - - 0,8 0,8 nein
1.0G 53,1 55,1 - - nein 52,4 54,4 - - 0,7 0,7 nein
2.0G 54,6 56,6 - - nein 54,1 56,0 - - 0,5 0,6 nein

E N 9+438 EG 45,7 47,5 - - nein 45,6 47,5 - - 0,1 - nein
1.0G 46,3 48,1 - - nein 46,2 48,0 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 47,2 49,0 - - nein 47,2 49,0 - - - - nein

F W 9+432 EG 48,3 50,2 - - nein 48,1 50,1 - - 0,2 0,1 nein
1.0G 50,3 52,3 - - nein 50,1 52,1 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 51,6 53,7 - - nein 51,6 53,6 - - - 0,1 nein

Berliner Stral3e 16 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A (0] 9+419 WA 1.0G 52,6 54,5 - - nein 51,5 53,4 - - 11 11 nein
2.0G 55,7 57,7 - 0,7 ja 55,0 56,9 - - 0,7 0,8 nein

B 9+423 EG 45,8 47,7 - - nein 45,3 47,2 - - 0,5 0,5 nein
1.0G 52,6 54,5 - - nein 51,4 53,3 - - 1,2 1,2 nein
2.0G 55,1 57,0 - - nein 54,4 56,4 - - 0,7 0,6 nein

C N 9+420 EG 45,0 46,8 - - nein 45,0 46,8 - - - - nein
1.0G 45,7 47,5 - - nein 45,6 47,5 - - 0,1 - nein
2.0G 46,1 47,9 - - nein 46,1 47,9 - - - - nein

D W 9+411 EG 45,0 47,0 - - nein 44,9 46,9 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 47,7 49,7 - - nein 47,2 49,3 - - 0,5 0,4 nein
2.0G 49,2 51,4 - - nein 49,2 51,4 - - - - nein

E S 9+412 EG 50,6 52,5 - - nein 50,1 52,1 - - 0,5 0,4 nein
1.0G 54,1 56,0 - - nein 53,5 55,5 - - 0,6 0,5 nein
2.0G 56,7 58,6 - 1,6 ja 56,0 58,0 - 1,0 0,7 0,6 ja

Berliner Stralle 18 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A S 9+391 WA EG 45,4 47,3 - - nein 44,8 46,8 - - 0,6 0,5 nein
1.0G 54,1 56,1 - - nein 53,1 55,1 - - 1,0 1,0 nein
2.0G 56,0 58,0 - 1,0 ja 55,1 57,2 - 0,2 0,9 0,8 ja
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] --- dB(A) --- --- dB(A) --- ohne LS ---dB(A)--- ---dB(A)--- --- dB(A) --- i.S.d. Richtl.

B W 9+393 WA EG 43,2 45,3 - - nein 42,8 44,9 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 50,3 52,4 - - nein 49,5 51,7 - - 0,8 0,7 nein
2.0G 50,7 52,9 - - nein 50,3 52,5 - - 0,4 0,4 nein

C S 9+395 EG 49,9 51,8 - - nein 48,9 50,9 - - 1,0 0,9 nein
1.0G 54,2 56,1 - - nein 53,4 55,4 - - 0,8 0,7 nein
2.0G 56,2 58,2 - 1,2 ja 55,5 57,5 - 0,5 0,7 0,7 ja

D 9+398 1.0G 54,0 56,0 - - nein 53,2 55,1 - - 0,8 0,9 nein
2.0G 56,1 58,1 - 1,1 ja 55,4 57,5 - 0,5 0,7 0,6 ja

E (0] 9+403 1.0G 52,8 54,7 - - nein 51,9 53,9 - - 0,9 0,8 nein
2.0G 55,3 57,2 - 0,2 ja 54,5 56,4 - - 0,8 0,8 nein

F 9+406 EG 45,2 47,1 - - nein 44,8 46,7 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 51,3 53,2 - - nein 50,8 52,8 - - 0,5 0,4 nein
2.0G 53,3 55,3 - - nein 52,9 54,9 - - 0,4 0,4 nein

G N 9+403 EG 43,4 45,2 - - nein 43,3 45,2 - - 0,1 - nein
1.0G 43,9 45,7 - - nein 43,9 45,7 - - - - nein
2.0G 44,2 46,0 - - nein 44,2 46,0 - - - - nein

H W 9+392 EG 44,9 47,0 - - nein 44,4 46,6 - - 0,5 0,4 nein
1.0G 47,8 49,9 - - nein 46,9 49,1 - - 0,9 0,8 nein
2.0G 48,3 50,5 - - nein 47,8 50,1 - - 0,5 0,4 nein

Briebelstralle 3 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A SW 28+036 WA EG 47,6 49,4 - - nein 47,6 49,3 - - - 0,1 nein
1.0G 52,1 53,8 - - nein 52,0 53,7 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 54,6 56,3 - - nein 54,4 56,2 - - 0,2 0,1 nein

B SO 28+039 EG 46,0 47,8 - - nein 45,9 47,6 - - 0,1 0,2 nein
1.0G 47,4 49,1 - - nein 46,4 48,1 - - 1,0 1,0 nein
2.0G 49,4 51,1 - - nein 48,5 50,3 - - 0,9 0,8 nein

C NO 28+044 EG 45,1 46,8 - - nein 45,0 46,8 - - 0,1 - nein
1.0G 45,6 47,3 - - nein 45,4 47,1 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 47,4 49,2 - - nein 47,0 48,8 - - 0,4 0,4 nein

D NW 28+043 EG 47,6 49,4 - - nein 47,3 49,1 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 50,9 52,6 - - nein 49,8 51,5 - - 1,1 1,1 nein
2.0G 54,5 56,3 - - nein 53,6 55,4 - - 0,9 0,9 nein

E 28+040 1.0G 52,6 54,4 - - nein 52,0 53,7 - - 0,6 0,7 nein
2.0G 56,1 57,9 - 0,9 ja 55,3 57,1 - 0,1 0,8 0,8 ja

F SW 28+037 1.0G 52,6 54,4 - - nein 52,5 54,3 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 55,1 56,8 - - nein 54,9 56,7 - - 0,2 0,1 nein

Briebelstralle 5 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A NW 28+031 WA 1.0G 54,5 56,2 - - nein 54,3 56,0 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 57,8 59,5 - 2,5 ja 57,4 59,1 - 2,1 0,4 0,4 ja

B W 28+027 EG 47,2 48,9 - - nein 47,1 48,8 - - 0,1 0,1 nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] --- dB(A) --- --- dB(A) --- ohne LS ---dB(A)--- ---dB(A)--- --- dB(A) --- i.S.d. Richtl.

B W 28+027 WA 1.0G 52,0 53,8 - - nein 51,9 53,7 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 55,7 57,4 - 0,4 ja 55,5 57,3 - 0,3 0,2 0,1 ja

C SW 28+025 EG 48,1 49,8 - - nein 48,2 49,9 - - - - nein
1.0G 49,8 51,6 - - nein 49,6 51,4 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 53,0 54,7 - - nein 52,6 54,3 - - 04 0,4 nein

D SO 28+027 EG 46,5 48,3 - - nein 46,3 48,1 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 46,9 48,6 - - nein 46,4 48,2 - - 0,5 0,4 nein
2.0G 49,1 50,8 - - nein 48,3 50,0 - - 0,8 0,8 nein

E NO 28+032 EG 46,3 48,0 - - nein 46,0 47,8 - - 0,3 0,2 nein
1.0G 48,1 49,8 - - nein 47,8 49,6 - - 0,3 0,2 nein
2.0G 52,7 54,5 - - nein 52,5 54,2 - - 0,2 0,3 nein

BriebelstralRe 6 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A SO 28+005 WA EG 46,5 48,2 - - nein 46,4 48,2 - - 0,1 - nein
1.0G 46,1 47,9 - - nein 45,8 47,6 - - 0,3 0,3 nein
2.0G 48,8 50,5 - - nein 48,3 50,0 - - 0,5 0,5 nein

B NO 28+010 EG 47,5 49,3 - - nein 47,5 49,2 - - - 0,1 nein
1.0G 48,7 50,5 - - nein 48,5 50,2 - - 0,2 0,3 nein
2.0G 50,5 52,3 - - nein 50,1 51,8 - - 0,4 0,5 nein

C NW 28+006 EG 53,7 55,5 - - nein 53,7 55,5 - - - - nein
1.0G 55,7 57,5 - 0,5 ja 55,6 57,4 - 0,4 0,1 0,1 ja
2.0G 57,0 58,7 - 1,7 ja 56,8 58,5 - 15 0,2 0,2 ja

D SW 28+001 EG 52,1 53,8 - - nein 52,0 53,8 - - 0,1 - nein
1.0G 54,3 56,0 - - nein 54,2 56,0 - - 0,1 - nein
2.0G 55,7 57,4 - 0,4 ja 55,5 57,3 - 0,3 0,2 0,1 ja

BriebelstralBe 7 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A SW 284014 WA EG 56,2 57,9 - 0,9 ja 56,1 57,9 - 0,9 0,1 - ja
1.0G 57,4 59,2 - 2,2 ja 57,3 59,0 - 2,0 0,1 0,2 ja
2.0G 58,6 60,4 - 3,4 ja 58,3 60,0 - 3,0 0,3 0,4 ja

B SO 28+018 EG 52,4 54,2 - - nein 52,4 54,2 - - - - nein
1.0G 53,2 54,9 - - nein 53,1 54,8 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 53,9 55,7 - - nein 53,8 55,5 - - 0,1 0,2 nein

C NO 284024 1.0G 48,0 49,7 - - nein 47,3 49,0 - - 0,7 0,7 nein
2.0G 49,8 51,5 - - nein 49,0 50,7 - - 0,8 0,8 nein

D NW 28+020 EG 49,7 51,5 - - nein 49,0 50,7 - - 0,7 0,8 nein
1.0G 53,6 55,3 - - nein 52,9 54,6 - - 0,7 0,7 nein
2.0G 58,5 60,2 - 3,2 ja 58,1 59,8 - 2,8 0,4 0,4 ja

E SwW 28+015 EG 55,7 57,5 - 0,5 ja 55,6 57,4 - 0,4 0,1 0,1 ja
1.0G 57,0 58,7 - 1,7 ja 56,8 58,5 - 15 0,2 0,2 ja
2.0G 58,6 60,4 - 3,4 ja 58,3 60,0 - 3,0 0,3 0,4 ja
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. [ Nutzung [ GeschoR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] - dB(A) - -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
BriebelstralRe 11 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A NW 27+996 WA 1.0G 57,9 59,7 - 2,7 ja 57,8 59,6 - 2,6 0,1 0,1 ja
2.0G 59,1 60,8 - 3,8 ja 58,8 60,5 - 3,5 0,3 0,3 ja
B SwW 27+992 EG 55,7 57,4 - 0,4 ja 55,6 57,4 - 0,4 0,1 - ja
1.0G 56,3 58,1 - 11 ja 56,2 58,0 - 1,0 0,1 0,1 ja
2.0G 57,2 58,9 - 1,9 ja 56,9 58,7 - 1,7 0,3 0,2 ja
C SO 27+993 EG 50,9 52,7 - - nein 50,8 52,6 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 51,6 53,3 - - nein 51,4 53,1 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 53,6 55,3 - - nein 53,3 55,0 - - 0,3 0,3 nein
D NO 27+997 EG 49,1 50,9 - - nein 49,0 50,8 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 52,7 54,5 - - nein 52,7 54,4 - - - 0,1 nein
2.0G 55,3 57,1 - 0,1 ja 55,1 56,9 - - 0,2 0,2 nein
Briebelstralle 13 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A NW 27+978 WA 1.0G 53,9 55,6 - - nein 53,4 55,1 - - 0,5 0,5 nein
2.0G 57,8 59,5 - 2,5 ja 57,4 59,2 - 2,2 04 0,3 ja
B SW 274974 1.0G 51,9 53,7 - - nein 51,6 53,4 - - 0,3 0,3 nein
2.0G 54,4 56,2 - - nein 54,0 55,7 - - 04 0,5 nein
C 274973 EG 47,5 49,3 - - nein 47,4 49,1 - - 0,1 0,2 nein
1.0G 51,6 53,4 - - nein 51,5 53,2 - - 0,1 0,2 nein
2.0G 54,0 55,8 - - nein 53,7 55,5 - - 0,3 0,3 nein
D SO 27+976 EG 47,3 49,1 - - nein 47,1 48,8 - - 0,2 0,3 nein
1.0G 48,8 50,6 - - nein 48,3 50,1 - - 0,5 0,5 nein
2.0G 51,3 53,0 - - nein 50,7 52,4 - - 0,6 0,6 nein
E NO 27+980 EG 52,1 53,9 - - nein 52,1 53,8 - - - 0,1 nein
1.0G 54,2 56,0 - - nein 54,1 55,9 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 55,6 57,3 - 0,3 ja 55,3 57,1 - 0,1 0,3 0,2 ja
Briebelstralle 15 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A NW 27+971 WA 1.0G 53,7 55,4 - - nein 53,3 55,0 - - 0,4 0,4 nein
2.0G 55,8 57,6 - 0,6 ja 55,1 56,9 - - 0,7 0,7 nein
B SW 27+969 1.0G 51,9 53,6 - - nein 51,4 53,2 - - 0,5 0,4 nein
2.0G 54,8 56,6 - - nein 53,8 55,5 - - 1,0 1,1 nein
C NW 27+965 1.0G 54,2 55,9 - - nein 53,6 55,3 - - 0,6 0,6 nein
2.0G 56,8 58,5 - 15 ja 56,0 57,7 - 0,7 0,8 0,8 ja
D 27+960 1.0G 53,5 55,3 - - nein 53,1 54,9 - - 0,4 0,4 nein
2.0G 56,6 58,4 - 1,4 ja 55,8 57,5 - 0,5 0,8 0,9 ja
E SW 27+958 EG 47,2 48,9 - - nein 46,9 48,7 - - 0,3 0,2 nein
1.0G 50,0 51,8 - - nein 49,2 50,9 - - 0,8 0,9 nein
2.0G 54,6 56,4 - - nein 53,1 54,9 - - 15 15 nein
F NW 274955 EG 47,2 48,9 - - nein 46,9 48,7 - - 0,3 0,2 nein
1.0G 51,8 53,5 - - nein 51,2 52,9 - - 0,6 0,6 nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] --- dB(A) --- --- dB(A) --- ohne LS ---dB(A)--- ---dB(A)--- --- dB(A) --- i.S.d. Richtl.

F NW 27+955 WA 2.0G 55,1 56,8 - - nein 54,1 55,8 - - 1,0 1,0 nein

G SW 27+952 EG 49,3 51,1 - - nein 49,2 51,0 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 52,2 53,9 - - nein 52,0 53,7 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 55,0 56,8 - - nein 54,7 56,4 - - 0,3 0,4 nein

H SO 27+960 EG 46,3 48,1 - - nein 46,0 47,8 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 47,5 49,3 - - nein 46,9 48,6 - - 0,6 0,7 nein
2.0G 49,9 51,7 - - nein 49,0 50,7 - - 0,9 1,0 nein

| NO 27+971 EG 48,0 49,8 - - nein 47,9 49,7 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 53,9 55,6 - - nein 53,8 55,5 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 55,8 57,5 - 0,5 ja 55,6 57,3 - 0,3 0,2 0,2 ja

Briebelstralle 19 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A NW 27+950 WA 1.0G 53,1 54,8 - - nein 52,8 54,6 - - 0,3 0,2 nein
2.0G 57,3 59,0 - 2,0 ja 56,8 58,6 - 1,6 0,5 0,4 ja

B SW 27+944 EG 46,5 48,2 - - nein 46,3 48,1 - - 0,2 0,1 nein
1.0G 49,2 51,0 - - nein 48,7 50,4 - - 0,5 0,6 nein
2.0G 53,3 55,1 - - nein 52,5 54,3 - - 0,8 0,8 nein

C SO 27+945 EG 46,7 48,4 - - nein 46,5 48,3 - - 0,2 0,1 nein
1.0G 47,9 49,7 - - nein 47,5 49,2 - - 0,4 0,5 nein
2.0G 50,0 51,7 - - nein 49,2 50,9 - - 0,8 0,8 nein

D NO 27+949 EG 47,0 48,8 - - nein 47,0 48,8 - - - - nein
1.0G 51,9 53,7 - - nein 51,9 53,7 - - - - nein
2.0G 53,6 55,4 - - nein 53,3 55,1 - - 0,3 0,3 nein

Brucklache 19 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)

A SO 27+099 WA EG 47,0 48,7 - - nein 46,8 48,5 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 50,8 52,5 - - nein 50,6 52,3 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 54,5 56,2 - - nein 54,3 56,0 - - 0,2 0,2 nein

B NO 27+104 EG 47,3 49,0 - - nein 47,0 48,7 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 49,8 51,5 - - nein 49,2 50,9 - - 0,6 0,6 nein
2.0G 53,3 55,0 - - nein 52,6 54,3 - - 0,7 0,7 nein

C 27+111 1.0G 48,6 50,3 - - nein 48,2 49,9 - - 0,4 0,4 nein
2.0G 51,8 53,5 - - nein 51,3 53,0 - - 0,5 0,5 nein

D NW 27+113 1.0G 50,3 52,1 - - nein 46,7 48,4 - - 3,6 3,7 nein
2.0G 52,7 54,5 - - nein 49,1 50,9 - - 3,6 3,6 nein

E 27+112 EG 50,2 52,0 - - nein 46,3 48,0 - - 3,9 4,0 nein
1.0G 50,0 51,8 - - nein 46,7 48,4 - - 3,3 3,4 nein
2.0G 52,4 54,2 - - nein 49,2 51,0 - - 3,2 3,2 nein

F 27+111 EG 49,9 51,7 - - nein 45,6 47,3 - - 4,3 4,4 nein
1.0G 50,4 52,1 - - nein 46,7 48,4 - - 3,7 3,7 nein
2.0G 53,0 54,8 - - nein 49,4 51,2 - - 3,6 3,6 nein

G SW 27+109 1.0G 50,4 52,1 - - nein 48,1 49,8 - - 2,3 2,3 nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] --- dB(A) --- --- dB(A) --- ohne LS ---dB(A)--- ---dB(A)--- --- dB(A) --- i.S.d. Richtl.
G SW 27+109 WA 2.0G 54,5 56,3 - - nein 52,5 54,2 - - 2,0 2,1 nein
H NW 27+106 1.0G 50,4 52,1 - - nein 47,2 48,9 - - 3,2 3,2 nein
2.0G 54,5 56,3 - - nein 50,1 51,8 - - 4,4 45 nein
| SW 27+102 EG 46,0 47,8 - - nein 45,2 46,9 - - 0,8 0,9 nein
1.0G 49,2 50,9 - - nein 48,0 49,7 - - 1,2 1,2 nein
2.0G 55,5 57,2 - 0,2 ja 53,7 55,4 - - 1,8 1,8 nein
J SO 27+098 EG 48,7 50,4 - - nein 48,5 50,2 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 51,2 52,8 - - nein 51,1 52,8 - - 0,1 - nein
2.0G 54,5 56,2 - - nein 54,2 55,8 - - 0,3 0,4 nein
K 27+100 1.0G 51,6 53,3 - - nein 51,3 53,0 - - 0,3 0,3 nein
2.0G 55,2 56,9 - - nein 55,0 56,7 - - 0,2 0,2 nein
Brucklache 27 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A SwW 274077 WA EG 52,7 54,4 - - nein 51,2 52,9 - - 15 15 nein
B 274071 -1.0G 50,5 52,1 - - nein 50,2 51,9 - - 0,3 0,2 nein
EG 53,5 55,2 - - nein 52,9 54,6 - - 0,6 0,6 nein
C SO 27+070 -1.0G 51,7 53,4 - - nein 51,5 53,2 - - 0,2 0,2 nein
EG 54,4 56,1 - - nein 54,1 55,8 - - 0,3 0,3 nein
D NO 27+077 -1.0G 49,4 51,2 - - nein 47,8 49,5 - - 1,6 1,7 nein
EG 51,6 53,3 - - nein 50,0 51,7 - - 1,6 1,6 nein
E NW 27+082 -1.0G 53,0 54,8 - - nein 47,8 49,4 - - 52 5,4 nein
EG 55,4 57,1 - 0,1 ja 49,7 51,4 - - 57 5,7 nein
F SW 27+081 -1.0G 49,4 51,2 - - nein 47,4 49,2 - - 2,0 2,0 nein
EG 53,3 55,1 - - nein 49,4 51,1 - - 3,9 4,0 nein
G NW 27+080 -1.0G 48,2 50,0 - - nein 46,6 48,4 - - 1,6 1,6 nein
EG 50,8 52,6 - - nein 48,3 50,0 - - 2,5 2,6 nein
H NO -1.0G 47,7 49,5 - - nein 46,1 47,9 - - 1,6 1,6 nein
EG 49,5 51,3 - - nein 47,2 49,0 - - 2,3 2,3 nein
Brucklache 28 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A W 274066 WA 1.0G 50,2 51,9 - - nein 49,9 51,5 - - 0,3 0,4 nein
2.0G 52,6 54,3 - - nein 51,7 53,4 - - 0,9 0,9 nein
B 274056 EG 51,7 53,4 - - nein 51,7 53,4 - - - - nein
1.0G 54,2 55,9 - - nein 53,9 55,6 - - 0,3 0,3 nein
2.0G 55,1 56,8 - - nein 54,8 56,5 - - 0,3 0,3 nein
C S 274052 1.0G 56,1 57,9 - 0,9 ja 56,1 57,8 - 0,8 - 0,1 ja
2.0G 56,5 58,2 - 1,2 ja 56,5 58,2 - 1,2 - - ja
D SwW 274051 1.0G 57,4 59,1 - 2,1 ja 57,3 59,0 - 2,0 0,1 0,1 ja
2.0G 57,9 59,6 - 2,6 ja 57,8 59,5 - 2,5 0,1 0,1 ja
E S EG 50,0 51,7 - - nein 50,0 51,6 - - - 0,1 nein
1.0G 56,0 57,7 - 0,7 ja 56,0 57,7 - 0,7 - - ja
2.0G 56,4 58,1 - 11 ja 56,4 58,1 - 11 - - ja
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DB Netz AG - Ladarmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] --- dB(A) --- --- dB(A) --- ohne LS ---dB(A)--- ---dB(A)--- --- dB(A) --- i.S.d. Richtl.
F (0] 27+051 WA EG 45,2 46,9 - - nein 45,0 46,7 - - 0,2 0,2 nein
1.0G 47,3 49,0 - - nein 47,0 48,7 - - 0,3 0,3 nein
2.0G 49,0 50,7 - - nein 48,7 50,4 - - 0,3 0,3 nein
G 27+063 EG 46,0 47,8 - - nein 45,7 47,4 - - 0,3 0,4 nein
1.0G 47,7 49,4 - - nein 47,1 48,8 - - 0,6 0,6 nein
2.0G 50,2 51,9 - - nein 49,4 51,1 - - 0,8 0,8 nein
H N 27+071 EG 48,4 50,1 - - nein 45,6 47,3 - - 2,8 2,8 nein
1.0G 51,4 53,1 - - nein 48,4 50,0 - - 3,0 3,1 nein
2.0G 53,4 55,2 - - nein 49,3 51,0 - - 4,1 4,2 nein
Brucklache 29 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A NW 27+079 WA 1.0G 55,6 57,3 - 0,3 ja 49,3 50,9 - - 6,3 6,4 nein
2.0G 57,4 59,2 - 2,2 ja 51,5 53,2 - - 59 6,0 nein
B SW 27+077 1.0G 53,9 55,7 - - nein 51,7 53,3 - - 2,2 2,4 nein
2.0G 60,0 61,7 - 47 ja 57,3 59,0 - 2,0 2,7 2,7 ja
C 27+075 EG 48,5 50,2 - - nein 47,7 49,4 - - 0,8 0,8 nein
1.0G 53,2 55,0 - - nein 51,5 53,3 - - 1,7 1,7 nein
2.0G 60,1 61,8 - 4,8 ja 57,5 59,2 - 2,2 2,6 2,6 ja
D 27+070 EG 49,9 51,6 - - nein 49,5 51,2 - - 0,4 0,4 nein
1.0G 54,4 56,1 - - nein 53,6 55,3 - - 0,8 0,8 nein
2.0G 60,0 61,7 - 4,7 ja 57,9 59,6 - 2,6 2,1 2,1 ja
E SO 27+068 EG 52,7 54,5 - - nein 52,4 54,1 - - 0,3 0,4 nein
1.0G 55,6 57,3 - 0,3 ja 55,2 57,0 - - 0,4 0,3 nein
2.0G 57,8 59,5 - 25 ja 57,6 59,3 - 2,3 0,2 0,2 ja
F NO 27+074 EG 49,9 51,6 - - nein 49,2 50,9 - - 0,7 0,7 nein
1.0G 52,8 54,6 - - nein 52,1 53,8 - - 0,7 0,8 nein
2.0G 52,4 54,1 - - nein 51,1 52,9 - - 1,3 1,2 nein
G NW 27+080 EG 52,0 53,8 - - nein 48,1 49,7 - - 3,9 4,1 nein
1.0G 55,5 57,2 - 0,2 ja 49,6 51,2 - - 59 6,0 nein
2.0G 57,1 58,9 - 1,9 ja 51,7 53,4 - - 54 55 nein
Bricklache 30 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A (0] 27+060 WA 1.0G 52,0 53,7 - - nein 51,8 53,5 - - 0,2 0,2 nein
2.0G 53,3 55,0 - - nein 52,8 54,5 - - 0,5 0,5 nein
B 27+065 EG 46,9 48,6 - - nein 46,6 48,3 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 50,2 51,9 - - nein 49,8 51,4 - - 0,4 0,5 nein
2.0G 52,4 54,1 - - nein 51,7 53,4 - - 0,7 0,7 nein
C N 27+069 EG 48,8 50,5 - - nein 46,6 48,3 - - 2,2 2,2 nein
1.0G 51,6 53,3 - - nein 49,0 50,7 - - 2,6 2,6 nein
2.0G 53,4 55,1 - - nein 50,0 51,7 - - 3,4 3,4 nein
D W 27+063 EG 49,7 51,4 - - nein 49,4 51,1 - - 0,3 0,3 nein
1.0G 53,0 54,8 - - nein 52,6 54,3 - - 0,4 0,5 nein
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DB Netz AG - Ldrmsanierung Strecke 4010 Biblis - Schalltechnische Untersuchung Anl.
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 3.2 A
Biblis, Strecke 4010, km 26,300 - 29,600 - LSW Vorzugsvariante *
Bestand ohne Larmschutz Uberschreitung IGW Forder- Bestand mit Larmschutz Uberschreitung IGW Minderung zu Bestand Forderbe-
Fassade | Richtung | Stationier. | Nutzung | GeschoRR Tag Nacht Tag Nacht berechtigung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht rechtigung
[km] -—- dB(A) --- -—- dB(A) - ohne LS -—-dB(A)--- -—-dB(A)--- --- dB(A) - i.S.d. Richtl.
D W 27+063 WA 2.0G 57,6 59,4 - 2,4 ja 56,8 58,5 - 15 0,8 0,9 ja
E S 27+054 EG 55,8 57,5 - 0,5 ja 55,8 57,5 - 0,5 - - ja
1.0G 58,1 59,8 - 2,8 ja 58,1 59,8 - 2,8 - - ja
2.0G 58,7 60,4 - 3,4 ja 58,6 60,4 - 3,4 0,1 - ja
F W 27+053 EG 56,1 57,8 - 0,8 ja 56,0 57,7 - 0,7 0,1 0,1 ja
1.0G 58,3 60,0 - 3,0 ja 58,2 59,9 - 2,9 0,1 0,1 ja
2.0G 58,9 60,7 - 3,7 ja 58,7 60,4 - 3,4 0,2 0,3 ja
G O EG 50,3 52,0 - - nein 50,2 51,9 - - 0,1 0,1 nein
1.0G 52,9 54,7 - - nein 52,8 54,6 - - 0,1 0,1 nein
2.0G 53,6 55,4 - - nein 53,2 55,0 - - 0,4 0,4 nein
Brucklache 31 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A NO 27+077 WA -1.0G 50,0 51,8 - - nein 46,8 48,5 - - 3,2 3,3 nein
EG 50,5 52,2 - - nein 49,3 51,1 - - 1,2 11 nein
B NW 27+078 -1.0G 53,4 55,2 - - nein 47,5 49,1 - - 59 6,1 nein
EG 56,0 57,8 - 0,8 ja 49,9 51,5 - - 6,1 6,3 nein
C 27+077 EG 56,1 57,9 - 0,9 ja 49,6 51,2 - - 6,5 6,7 nein
D SW 27+074 EG 54,1 55,9 - - nein 52,3 54,0 - - 1,8 1,9 nein
E 27+069 -1.0G 49,5 51,2 - - nein 48,9 50,6 - - 0,6 0,6 nein
EG 54,0 55,8 - - nein 52,9 54,6 - - 11 1,2 nein
F SO 27+066 -1.0G 53,4 55,1 - - nein 53,1 54,8 - - 0,3 0,3 nein
EG 55,6 57,3 - 0,3 ja 55,2 56,9 - - 0,4 0,4 nein
G NO 27+069 -1.0G 48,0 49,7 - - nein 47,7 49,4 - - 0,3 0,3 nein
EG 50,9 52,7 - - nein 49,9 51,5 - - 1,0 1,2 nein
H 27+073 EG 51,5 53,2 - - nein 50,8 52,5 - - 0,7 0,7 nein
Brucklache 32 Anzahl: 2 WE / Gebaude Grenzwert: 67 / 57 dB(A)
A S 27+052 WA -1.0G 50,6 52,4 - - nein 50,6 52,3 - - - 0,1 nein
EG 56,2 57,9 - 0,9 ja 56,2 57,9 - 0,9 - - ja
B (0] 27+055 -1.0G 47,9 49,7 - - nein