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1. Aufgabenstellung

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen des Bundes
beabsichtigt die DB AG, an der Strecke 4010 Mannheim Hbf. -Frankfurt am Main/
Stadion unter anderem im Bereich der Gemeinde Biblis LarmschutzmalRnahmen
in Form von zwei Larmschutzwanden 6stlich der Bahn mit einer Hé6he von 3,0 m
Uber Schienenoberkante auf einer Gesamtlange von 1.939 m zu errichten.

Im Einzelnen sind folgende Larmschutzwéande vorgesehen:
» LSW 1 (877 m) km 27,047 - 27,941, Ostseite, h = 3,0 m . SO.
» LSW 2 (1.062 m) km 28,190 - 29,266, Ostseite, h = 3,0 m 0. SO.

In unmittelbarer Nachbarschaft der Baumalinahmen der LSW 1 und LSW 2
befindet sich 6stlich der Bahnstrecke der dicht besiedelte Ortskern von Biblis, mit
Wohn- und Mischgebietsflachen. Westlich der Bahn finden sich neben einem
Gewerbegebiet vereinzelte Wohngebaude im Wohn- und Mischgebiet. Die
Baustelleneinrichtungsflachen fir die LSW 1 befinden sich 6stlich der Bahn
sowohl an der Viktoriastral3e, als auch neben der Annastral3e. Die weiteren BE-
Flachen der LSW 2 befinden sich in der nérdlichen Ortslage von Biblis im Bereich
der Lessingstral3e. Aufgrund der geplanten Bautatigkeiten, d.h. der Errichtung
der Larmschutzanlagen kann es zu einer Betroffenheit der Nachbarschaft auf-
grund der Larmeinwirkungen durch die Bautatigkeiten kommen. Im Zuge einer
Baularmprognose sollen die Auswirkungen der Bautatigkeiten in der Nachbar-
schaft dargestellt und anhand der AVV Bauldarm beurteilt werden.

Im Fall von erheblichen Larmeinwirkungen sind die betroffenen Anwesen in der
Nachbarschaft darzustellen. Fir die betroffene Nachbarschaft sind anhand der
geplanten oder technisch denkbaren Bauablaufe und Bautatigkeiten maogliche
Malnahmen aufzuzeigen, so dass eine Belastigung durch Baularm bei verhaltnis-
maligem Aufwand minimiert werden kann.

Die Prognose der Gerduschimmissionen wird auf Basis der zur Verfligung ge-
stellten Baubetriebsplanung vorgenommen. Berechnet werden die zu erwarten-
den gerauschintensivsten Planfalle.
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2. Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen

2.1 Anwendung der AVV Bauldarm

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) liefert die rechtliche Grundlage
fir die Beurteilung von schadlichen Umwelteinwirkungen durch Bauldrm. Bau-
stellen und die auf diesen betriebenen Maschinen sind nach 8 3 Abs. 5, Nr. 2
bzw. 3, des Bundes-Immissionsschutzgesetzes als nicht genehmigungsbedurfti-
ge Anlagen einzustufen. § 22, Nr. 1 und 2, des BImSchG fordert vom Betreiber
solcher Baustellen, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und dass unvermeidbare schadli-
che Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmald beschrankt werden.

Mit der Gerate und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) wurde die
europaische Richtlinie 2000/14/EG in deutsches Recht umgesetzt. Sie ist die
Mindestvoraussetzung fir die Einhaltung des Standes der Technik und gilt fr
unterschiedliche Gerate und Maschinenarten, von Baumaschinen (z.B. Beton-
mischer oder Hydraulikhammer), Gber Bau- und Reinigungsfahrzeuge bis zu
Landschafts- und Gartengeraten (z.B. Kettensédgen, Rasenmaher, etc.). Hersteller
sind verpflichtet, auf deren Produkten den maximalen Schallleistungspegel
durch eine Kennzeichnung anzugeben.

Als Baustellen sind alle Bereiche definiert, auf denen gewerblich dienende Bau-
maschinen zur Durchfiihrung von Bauarbeiten zum Einsatz kommen oder die
Baumaschinen im Rahmen wirtschaftlicher Unternehmungen Verwendung
finden. Auch die Platze, auf denen Baumaschinen zur Herstellung von Bauteilen
und zur Aufbereitung von Baumaterial zum Einsatz kommen, sind als Baustelle
im Sinne der AVV Baularm definiert.

Die Beurteilung nach TA Larm findet hier keine Anwendung, da diese Vorschrift
die Beurteilung von Baustellen ausschliel3t.

Deshalb werden schadliche Umwelteinwirkungen, welche durch den Betrieb
einer Baustelle entstehen, nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Bauldarm - Gerduschimmissionen (AVV Bauldrm) vom 19. August
1970 beurteilt.

Nach der AVV Baularm werden folgende Immissionsrichtwerte in der Nachbar-
schaft festgesetzt, wobei als Nachtzeit die Zeit von 20 Uhr bis 7 Uhr gilt.

In der nachfolgenden Tabelle sind in Klammern (...) zusatzlich zur Beschreibung
der Gebietsarten gemal3 AVV Baularm die jeweils korrespondierenden Einstufun-
gen nach der gliltigen Baunutzungsverordnung nachgestellt.
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Gebietsart Richtwert Tag | Richtwert Nacht
in dB(A) in dB(A)

Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle An- 70 70

lagen und Wohnungen fiir Inhaber und Leiter der Betrie-

be sowie fur Aufsichts- und Bereitschaftspersonen

untergebracht sind (Gl)

Gebiete, in denen vorw. gewerbliche Anlagen unterge- 65 50

bracht sind (GE)

Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in 60 45

denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch

vorwiegend Wohnungen untergebracht sind (Ml)

Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen 55 40

untergebracht sind (WA)

Gebiete, in denen ausschlieBlich Wohnungen unterge- 50 35

bracht sind (WR)

Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten (SO) 45 35

Tab. 1: Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm

Die angegebenen Immissionsrichtwerte sind Anforderungswerte flir den Beur-
teilungspegel. Der Immissionsort befindet sich 0,5 m vor dem geoéffneten Fenster
des vom Bauldarm am starksten betroffenen Raumes (siehe AVV Baularm Nr.:
6.3.1).

Die Betriebsdauer einzelner Gerauschquellen, die nicht im gesamten Beurtei-
lungszeitraum Tag oder Nacht in Betrieb sind, wird durch eine Zeitkorrektur des
Wirkungspegels gemald der nachfolgenden Tabelle beriicksichtigt:

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer Korrektur-
wert
Tagzeit 7:00 bis 20:00 Uhr Nachtzeit 20:00 bis 7:00 Uhr in dB (A)
bis 2,5 Stunden bis 2 Stunden -10
Uber 2,5 Stunden bis 8 Stunden Uber 2 Stunden bis 6 Stunden -5
Uber 8 Stunden Uber 6 Stunden 0

Tab. 2: Zeitkorrekturwerte nach AVV Bauldarm

Fur die Tatigkeiten wahrend der nachtlichen Sperrpausen sind notwendige Fahrt-
und Rustzeiten zu berlcksichtigen. Dabei entsteht bei jeder Schicht u.a. durch
Sperren, Abschalten, Erden und Aufgleisen der Arbeitsmaschinen, Anfahrt- und
Aufrlstzeit zu Beginn und Ende der eigentlichen Arbeiten ein Zeitraum von
jeweils ca. 30 min, der von der eigentlichen Betriebsdauer der Bautatigkeit
abzuziehen ist.

DB Netz AG Karlsruhe
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Schalltechnische Untersuchung Str. 4010 Abschnitt Biblis 9

Die Bildung der Beurteilungspegel erfolgt bei der Baularmprognose, indem die
Zeitkorrekturwerte nach der Durchfihrung der Ausbreitungsrechnungen der
Schallleistungs-Wirkpegel zu den berechneten Schallimmissionen (sog. Wirkpe-
gel) addiert werden. Demnach wird der Wirkpegel aus den Schallpegeln unter
Beriicksichtigung eines eventuell anzubringenden Lastigkeitszuschlags und den
Zeitkorrekturwerten gebildet.

Bei den Schallleistungs-Wirkpegeln fur die verschiedenen Bauarbeiten handelt
es sich um energetische Mittelungspegel typischer Arbeitszyklen. Diese be-
stehen bei einer Erdbaumaschine, wie z. B. einem Radlader, aus den einzelnen
Arbeitsschritten Materialaufnahme, Heben der Schaufel, Fahren, Abkippen des
Materials, Fahren und Senken der Schaufel sowie Leerlaufphasen. Der Wirkpegel
ist gemall AVV Baularm nach dem Taktmaximalpegelverfahren in 5-Sekunden-
takten (Laerms in dB(A)) zu ermitteln. Dadurch wird die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche mit berlcksichtigt.

Nach AVV Baularm gilt der Immissionsrichtwert als Gberschritten, wenn der
Beurteilungspegel den Richtwert Gberschreitet oder der Immissionsrichtwert flr
die Nachtzeit von einem oder mehreren Messwerten (Taktmaximalpegel- Verfah-
ren) um mehr als 20 dB(A) UGberschritten wird (Spitzenpegelkriterium). Uber-
schreitet der Beurteilungspegel des von Baumaschinen hervorgerufenen Ge-
rausches den Immissionsrichtwert, sollen nach Nummer 4 der AVV Baularm
MaRRnahmen zur Minderung der Gerdusche angeordnet werden.

Hinweis: “Die friihere Rechtsprechung, wonach es nicht zu beanstanden sei,
dass aktive oder passive SchallschutzmalSnahmen erst bei Uberschreitung des
fdr die jeweilige schutzwiirdige Bebauung heranzuziehenden Richtwertes um
mehr als 5 dB(A) angeordnet werden dlirfen, ist (iberholt” (siehe Kap. 2.2.9
Umweltleitfaden Teil VI, Eisenbahn-Bundesamt, Fachstelle Umwelt).

Nach Nr. 4.1 der AVV Baularm kommen als MalBnahmen zur Minderung des
Bauldrms insbesondere in Betracht:

a) MalBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,
b) MalRnahmen an den Baumaschinen,

c) die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,
d) die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren

e) die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Weiterhin ist bei der Beurteilung zu berlicksichtigen, ob Gerdusche von Bau-
maschinen nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und mit welcher Hau-
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figkeit bzw. RegelmaRigkeit erhebliche Larmbelastungen fiir die Nachbarschaft
im Rahmen einer Baumalinahme auftreten. Darlber hinaus ist die Anzahl der
Betroffenen in der Nachbarschaft als Mal3 fiir die Betroffenheit ein wesentliches
Bewertungskriterium. Die flir eine Prognose zu ermittelnden Wirkpegel (ent-
sprechend AVV Bauldarm Nr. 6.6) werden durch Schallausbreitungsrechnung
dargestellt.

2.2 Flachennutzung

Fir die korrekte Einstufung der Gebietsnutzung erfolgte die Erhebung der Fla-
chennutzung durch Einsichtnahme in die rechtskraftigen Bebauungsplane sowie
hilfsweise in den Flachennutzungsplan im Zuge der Erstellung der Schalltech-
nischen Untersuchung zum Schienenverkehrslarm (Larmsanierungsprogramm)
in der Ortsdurchfahrt Biblis. Flir Bereiche ohne rechtsverbindliche Bebauungs-
plane wird gemall AVV Baularm die tatsachliche bauliche Nutzung, in Verbin-
dung mit den Erkenntnissen aus der Begehung vor Ort, zugrunde gelegt.

Fir Allgemeine Wohngebiete im Untersuchungsgebiet gelten die Anforderungen
gemal Tabelle 1' Zeile 4, fir Mischgebiete gemal Tabelle 1 ' Zeile 3 und far
Gewerbegebiete gemald Tabelle 1' Zeile 2.

2.3 Berechnungsverfahren

Fur die Baularmprognose ist die Aufstellung eines 3D - Rechenmodells erforder-
lich. Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms wurde im Zuge der
schalltechnischen Untersuchung ein Rechenmodell mit dem Programm
SoundPLAN der Firma SoundPLAN GmbH erstellt, auf welches im Rahmen
dieser Baularmprognose zurlickgegriffen werden kann. In diesem Modell werden
die Topographie sowie die flr die Schallausbreitung relevanten Gebaude lage-
und héhenmalig berlcksichtigt. Flr die Prognostizierung werden die relevanten
Baustellenflachen und Flachen fiir die Baustelleneinrichtung ergéanzt. Die maR3-
geblichen Flachennutzungen sind aus den schalltechnischen Untersuchungen
zur Larmsanierung bekannt und dienen als Grundlage fiir die Festsetzung der
Immissionsrichtwerte. Die Berechnungen werden mit der SoundPLAN-Version
74 8.0 durchgefihrt.

Aufgrund der raumlichen Ausdehnung der Baustelle werden die wirkenden
Schallleistungspegel energetisch zu Schallquellengruppen summiert und ent-
sprechend ihrer Abstrahlungscharakteristik iberwiegend als Flachen- bzw.
Linienschallquellen nach DIN ISO 9613-2 modelliert. Im Rahmen der Prognose-
genauigkeit wird auf eine frequenzselektive Betrachtung verzichtet. Als Eingangs-
werte werden A-bewertete Schallleistungssummenpegel zugrunde gelegt.
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Die durch die BaumalRnahmen zu erwarteten Immissionen sind als Rasterlarm-
karten in den Planen 2 bis 11 fur die einzelnen Bauphasen dargestellt.

GemaR Nummer 6.7.1 der AVV Baularm ist bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels flr die konkrete Betriebsdauer einer Baustelle / Maschine,
der Wirkpegel gegebenenfalls mit Abschlagen zu versehen. Die einzelnen Schall-
leistungswirkpegel innerhalb der relevanten Bauphasen kénnen der Tabelle 2 im
Anhang entnommen werden. Pegelzuschlage und die Zeitkorrektur sind enthal-
ten. Von der tatsachlichen Bauzeit entfallen zu Beginn und Ende der Arbeiten
jeweils 0,5 Stunden flr Auf- bzw. Abristzeiten.

Kurzzeitige Gerduschspitzen treten in vorliegendem Fall in den einzelnen Bau-
phasen mit Schallleistungspegeln von maximal 123 dB(A) auf (vgl. Tabelle 2 im
Anhang, Punkt 1.1 ‘Eingesetzte Maschinen vom Gleis aus’ zu LSW 1). Die darin
aufgefiihrten Emissionsansatze werden aus der Literaturquelle “Technischer
Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Baumaschinen” (siehe
Kapitel 7) entnommen. Damit ragen kurzzeitige Gerauschspitzen in der Nacht um
nicht mehr als 20 dB(A) Gber den maximalen Mittelungspegel von 113 dB(A)
hinaus. Somit kann auf eine gesonderte Betrachtung gemafld der Nummer 3.1.3
der AVV Baularm verzichtet werden.

3. Emissionsansatze

3.1 Geplante BaumaRnahmen und ortliche Gegebenheiten

Im Rahmen der Larmsanierung an der Strecke Nr. 4010 Mannheim Hbf. — Frank-
furt am Main / Stadion ist in der Ortsdurchfahrt Biblis die Errichtung von zwei
Larmschutzwanden in folgenden Bereichen vorgesehen:

» LSW 1 (877 m): km 27,047 - 27,941, Ostseite (mit Unterbrechung im Be-
reich des Bahnliberhangs Kirchstral3e)

» LSW 2 (1.062 m): km 28,190 - 29,266, Ostseite (mit Unterbrechung im Be-
reich des Bahniibergangs Neue Friedhofstral3e)

Die Larmschutzwand 1 wird zwischen km 27,047 und km 27,260 sowie zwischen
km 27,885 und km 27,941 vom Gleis aus errichtet. Zwischen km 27,260 und km
27,885 wird die Wand von aul3en errichtet.

Die Larmschutzwand 2 wird zwischen km 28,190 und km 28,860 vom Gleis aus
errichtet. Zwischen km 28,860 und km 29,266 wird die Wand von aul3en er-
richtet.

Die Strecke 4010 verlauft in Biblis durch relativ ebenes Geldnde. Im Bereich der
Ortslage liegen die Gebaude beiderseits der Trasse iberwiegend auf etwa dem
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gleichen Niveau wie die Trasse selbst. Die angrenzende Wohnbebauung von
Biblis reicht dabei zum Teil bis unmittelbar an die Bahntrasse heran. Die Bahn-
trasse verlauft im Bereich der geplanten Larmschutzwande mit aufsteigender
Kilometrierung in norddstliche Richtung.

Die BaumalRnahme der LSW 1 findet 6stlich der Bahnstrecke entlang der
Wohnbebauung an der Viktoria-, Kirch- und Annastralde sowie weiterer Stralden-
abschnitte zwischen dem Bahn-km 27,047 und km 27,941 statt. Im weiteren
Verlauf der Strecke befindet sich entlang Sebastianus-, Lessing- und Verdistral3e
zwischen km 28,190 und km 29,266 die BaumalRnahme der LSW 2. Die Bahn-
strecke verlauft bei beiden Baumal3nahmen nahezu gelandegleich zum angren-
zenden Terrain.

Aufgrund der vielmals beengten Rdume zwischen Bebauung und Bahntrasse ist
eine Zuganglichkeit der Strecke von auf3en im Bereich Biblis nur abschnittsweise
maoglich.

Die Baustelleneinrichtungsflaichen sowie die Eingleisstellen fiir die 2-Wege-
Bagger liegen deshalb fur die LSW 1 bei Bahn-km 27,210 und km 27,710 sowie
far die LSW 2 bei Bahn-km 28,680 und km 28,860.

Ein Bau der Larmschutzwande von aullen ist in der Gemeinde Biblis
abschnittsweise nur im Bereich zwischen Bahn-km 27,260 und km 27,885 sowie
zwischen km 28,860 und km 29,266 umsetzbar, d.h. die restlichen Baumal3-
nahmen der LSW 1 und der LSW 2 erfolgen vom Gleis aus.

3.2 Aligemeines zum Baubetriebsablauf

Die Angaben zum geplanten Baubetrieb wurden vom Auftraggeber zur Verfi-
gung gestellt. Anhand der Projektdaten ist der zeitliche Ablauf definiert. Die
Ermittlung der Emissionsansétze erfolgt unter Berlicksichtigung der seitens der
Vorhabentragerin zur Verfigung gestellten Unterlagen, welche in der Tabelle 1
(eingesetzte Maschinen), Tabelle 2 (Schallemissionen der eingesetzten Maschi-
nen) und Tabelle 3 (Bauzeiten) im Anhang dargestellt sind.

Wahrend der Bauausfiihrung kénnen allerdings auch Abweichungen eintreten.
Veranderungen im Bauablauf und im Maschineneinsatz gegentiber dem hier
gewahlten Ansatz kdnnen nicht ausgeschlossen werden. Auch lassen sich keine
gesicherten Aussagen darlUber treffen, welche Bautatigkeiten ggf. zeitgleich
stattfinden werden. Aus diesem Grund wird auch nicht jedes maogliche Bau-
stellenszenario mit all seinen moglichen Maschineneinsatzen auf seine schall-
technische Wirkung hin untersucht, sondern diejenigen Situationen naher
betrachtet, welche die hochsten Beurteilungspegel erwarten lassen.
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Es handelt sich zudem um eine sogenannte Wanderbaustelle, so dass die Emis-
sionen tageweise jeweils nur punktuell auftreten. Die Arbeiten zur Errichtung
einer Larmschutzwand gliedern sich in der Regel wie folgt:

» Raumen des Baufeldes von Bewuchs, Vegetationsrickschnitt.

» Freilegen der Versorgungsleitungen (Strom, Signalleitungen, Telekommunika-
tion etc.) entlang der Bautrasse.

» Untersuchung der Trasse nach evtl. noch vorhandenen Blindgangern / Kampf-
mittel.

» Herstellung der Rammrohrgriindung fir die Larmschutzwand.
» Aufstellen bzw. Einbau der Larmschutzwandstitzen.

» Einbau der Sockelplatten sowie der Larmschutzwandelemente.
» Restarbeiten.

AulBerhalb der genannten Bauzeiten werden voraussichtlich weitere Arbeiten
ausgefiihrt, die bezliglich des Bauldarms nicht von Belang sind (z. B. Vermes-
sungsarbeiten, Suchschachtungen etc).

3.3 Errichtung der LSW 1 wéahrend der Sperrpausen vom Gleis aus
Die Larmschutzwand 1 wird in folgendem Bereich vom Gleis aus errichtet:

» LSW 1: (269 m) zwischen Bahn-km 27,047 - 27,260 und zwischen km 27,885
und km 27,941 (nachts).

Zum Einsatz kommen beim Bau vom Gleis aus sogenannte Zweiwegebagger mit
unterschiedlichen Anbauten (Schaufel, Anbauvibrator, etc.), welche in der Regel
zu Beginn der Sperrpause an bestimmten Stellen, d.h. hier im Bereich der Bau-
stelleneinrichtungsflachen “Viktoriastral3e” und “Annastral3e” eingegleist wer-
den. Am Ende der Sperrpause verlassen diese Maschinen an der Eingleisstelle
wieder das Gleis.

Damit der Zugverkehr so wenig wie maéglich beeintrachtigt wird, kbnnen diese
Arbeiten nur in den nachtlichen Zugpausen durchgefiihrt werden. Daher erfolgen
in den genannten Abschnitten der Strecke die nachtlichen Bauarbeiten aus-
schlieBlich vom gesperrten Gleis aus. Genaue Angaben zu den Sperrpausen sind
in der Tabelle 3 im Anhang ersichtlich.

Zuerst erfolgt die Grindung der Larmschutzwand. Hierzu kommen in der Regel
Rammrohre zur Anwendung. Danach werden die Stliitzen einbetoniert sowie
anschlieBend die Wandelemente eingehéangt.
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Folgende Summenschallleistungspegel werden entsprechend den Zusammen-
stellungen aus Tabelle 2 im Anhang in Ansatz gebracht:

» Grindung LSW 1 vom Gleis aus: 110,4 dB(A) Nacht.
» Aufrichten LSW 1 vom Gleis aus: 99,7 dB(A) Nacht.

Als von den Anwohnern besonders stérend empfunden wird die akustische
Warneinrichtung der festen Absperrung. Fiir die Errichtung der LSW 1 vom Gleis
aus kann auf akustische Geréate zur Sicherung wahrend der Nachtstunden ver-
zichtet werden.

3.4 Errichtung der LSW 1 von aul3en
Die Larmschutzwand 1 wird in folgendem Bereich von aul3en errichtet:
» LSW 1 (625 m): zwischen Bahn-km 27,260 - 27,885 (tags),

Zum Einsatz kommen hier, neben Lkw und Autokran, wiederum die Zweiwege-
bagger, die hier auf der BaustralBe verkehren und mit unterschiedlichen An-
bauten (Schaufel, Anbauvibrator, etc.) ausgeristet sind.

Zuerst erfolgt die Griindung der Larmschutzwand. Hierzu kommen in der Regel
Rammrohre zur Anwendung. Danach werden die Stlitzen einbetoniert sowie
anschlieBend die Wandelemente eingehangt.

Folgende Summenschallleistungspegel werden entsprechend den Zusammen-
stellungen aus Tabelle 2 im Anhang in Ansatz gebracht:

» Grindung LSW 1 von aul3en: 114,5 dB(A) Tag.
» Aufrichten LSW 1 von aul3en: 109,1 dB(A) Tag.

Als von den Anwohnern besonders stérend empfunden wird die akustische
Warneinrichtung der festen Absperrung. Fir die Errichtung der LSW 1 von
aul3en kann jedoch aus Sicherheitsgriinden tagslber nicht auf den Einsatz akus-
tischer Gerate zur Streckensicherung verzichtet werden.

3.5 Errichtung der LSW 2 vom Gleis aus und von aul3en

Die Larmschutzwand 2 wird in folgendem Bereich tagstiber sowohl vom Gleis
aus, als auch von aul3en errichtet:

» LSW 2 (1.062 m): zwischen Bahn-km 28,190 - 29,266 (tags),

Zum Einsatz kommmen auch hier, neben Lkw und Autokran, wiederum die Zwei-
wegebagger, die hier sowohl auf der Baustral3e verkehren, als auch in der Regel
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zu Beginn der Sperrpause an bestimmten Stellen, d.h. im Bereich der Baustellen-
einrichtungsflachen 6stlich der Bahn eingegleist werden und mit unterschiedli-
chen Anbauten (Schaufel, Anbauvibrator, etc.) ausgeristet sind.

Zuerst erfolgt die Griindung der Larmschutzwand. Hierzu kommen in der Regel
Rammrohre zur Anwendung. Danach werden die Stiitzen einbetoniert sowie
anschlieBend die Wandelemente eingehéangt.

Folgende Summenschallleistungspegel werden entsprechend den Zusammen-
stellungen aus Tabelle 2 im Anhang in Ansatz gebracht:

» Grindung LSW 2 vom Gleis aus und von aul3en: 111,1 dB(A) Tag.
» Aufrichten LSW 2 vom Gleis aus und von aul3en: 104,7 dB(A) Tag.

Als von den Anwohnern besonders stérend empfunden wird die akustische
Warneinrichtung der Sicherungsposten. Fur die Errichtung der LSW 2 vom Gleis
aus sowie von aul3en kann auf akustische Geréate zur Sicherung verzichtet wer-
den.

3.6 BE-Flachen

Far die Errichtung der Larmschutzwéande sind insgesamt 4 Baustelleneinrich-
tungsflachen (BE-Flachen) 6stlich der Strecke 4010 vorgesehen, Die rdaumliche
Lage und die Zuordnung zu den einzelnen Bauabschnitten ist den Projektunterla-
gen zu entnehmen und in Plan 1 dargestellt:

» BE-Flache “Viktoriastral3e”: ca. Bahn-km 27,210,
» BE-Flache “Annastral3e”: ca. Bahn-km 27,710,
» BE-Flache “Lessingstral3e-Siid”: ca. Bahn-km 28,680,
» BE-Flache “Lessingstral3e-Nord”: ca. Bahn-km 28,860.

Die Baustelleneinrichtungsflachen werden fiir Materialanlieferungen in der Regel
an Werktagen (Montag bis Freitag) wahrend ca. 3 Stunden im Tagzeitraum (7:00
bis 20:00 Uhr) bedient, wobei die Anlieferung in den letzten beiden Wochen der
Sperrpausen auf lediglich jeden 2. Tag reduziert wird. Fir den Bau der Larm-
schutzwande vom Gleis aus dienen die BE-Flachen an der “Viktoriastral3e”, der
“Annastraf3e” und an der “Lessingstral3e-Std” neben der Materialaufnahme far
die Larmschutzwandbaustelle zugleich als Aufriistflache flr die 2-Wege-Bagger
samt Eingleisstelle.

Folgende Summenschallleistungspegel werden entsprechend den Zusammen-
stellungen aus Tabelle 2 in der Anlage in Ansatz gebracht:
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» Baustellenflache “Viktoriastral3e” : 102,3 dB(A) Tag,
» Baustellenflache “Annastral3e”: 102,3 dB(A) Tag,
» Baustellenflache “Lessingstral3e-Sid”: 102,3 dB(A) Tag,
» Baustellenflache “Lessingstral3e-Nord"”: 102,3 dB(A) Tag.

4. Schallimmissionen und deren Beurteilung

4.1 Immissionsorte

Nach AVV Baularm erfolgt die Beurteilung der von Baustellen ausgehenden
Gerausche 0,5 m vor dem am starksten betroffenen gedffneten Fenster von
Gebauden, die zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen bestimmt sind. Die
maldgeblichen Immissionsorte in der Nachbarschaft sind aus den schalltech-
nischen Untersuchungen zur Larmsanierung bekannt. Die darin zugrunde geleg-
ten Flachennutzungen nach Baunutzungsverordnung dienen als Grundlage flr
die Einstufung der mal3geblichen Schutzbedrftigkeit nach AVV Baularm.

In den Planen 2 bis 11 sind die Untersuchungsergebnisse flir den Baubetrieb
(Bauphasen Grindung LSW 1 vom Gleis aus (nachts), Griindung LSW 1 von
aul3en (tags) und Griindung LSW 2 vom Gleis aus und von aul3en (tags) sowie
Aufrichten LSW 1 vom Gleis aus (nachts), Aufrichten LSW 1 von aul3en (tags),
Aufrichten LSW 2 vom Gleis aus und von aul3en (tags) und Materialandienung
(tags) in Rasterlarmkarten fiir eine H6he von 6,0 m tGber Grund dargestellt.

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten sowie der betrieblichen Erfordernisse
(d.h. der zur Verfigung gestellten Sperrpausen) missen die larmintensiven
Arbeiten abschnittsweise auch nachts vom Gleis aus vorgenommen werden.

Die Untersuchungen belegen, dass je nach Art und Umfang der Baumal3nah-
men:

» beim Bau der LSW 1 vom Gleis aus 6stlich der Bahn wahrend 15 Nachtschich-
ten erhebliche Bauldarmimmissionen zu erwarten sind (dabei sind insbesonde-
re Wohngebaude 6stlich der Trasse im Bereich der Kirchstral3e, Viktoriastrale,
JahnstraRe und AnnastraRe von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
der AVV Baularm betroffen),

» beim Bau der LSW 1 von aul3en dstlich der Bahn wahrend 15 Tagschichten
erhebliche Baularmimmissionen zu erwarten sind (dabei sind insbesondere
Wohngebaude 6stlich der Trasse im Bereich der ViktoriastralRe, Alte Garten-
straBe und Wattenheimer StraBe von Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte der AVV Bauldrm betroffen),

» beim Bau der LSW 2 vom Gleis aus sowie von aul3en 6stlich der Bahn wah-
rend 21 Tagschichten erhebliche Baularmimmissionen zu erwarten sind (dabei
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sind insbesondere Wohngebaude 6stlich der Trasse im Bereich der Verdi-
straRRe, LindenstraRe und der SebastianusstraBe von Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm betroffen).

4.2.1 Griindung der LSW 1 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Die Grindung des Tragersystems ist schalltechnisch die larmintensivste Phase.
Aufgrund der, gegenliber dem Tag, in der Nacht deutlich niedrigeren Immis-
sionsrichtwerte ergeben sich nachts die hochsten Larmkonflikte bei unverander-
ten Baularmeinwirkungen.

Die Einwirkungen wahrend der Nachtstunden auf die Nachbarschaft durch diese
parallel laufenden BaumalRnahmen der Wand sind im zu realisierenden Abschnitt
zwischen Bahn-km 27,047 und km 27,260 sowie zwischen km 27,885 - km 27,941
(LSW 1) der Rasterlarmkarte in Plan 2 im Beurteilungszeitraum Nacht zu entneh-
men.

Die Isophonen der Larmkarte zeigen an, dass der jeweils mal3gebende Nacht-
Richtwert flir Gewerbe-, Misch- und Wohngebiete beiderseits der Bahn, deutlich
Uberschritten wird. Es zeigt sich, dass die temporaren Beeintrachtigungen wah-
rend der 7 Nachtschichten in dieser Bauphase weit in die Ortslage der Gemeinde
Biblis beiderseits der Bahn hineinreichen.

An den nachstgelegenen Gebauden zum Baufeld der LSW 1 (vom Gleis aus)
treten dabei maximale Beurteilungspegel von bis zu 69,8 dB(A) nachts (vgl. z.B.
KirchstraBe 58) auf. Die Uberschreitungen ergeben sich dabei nachts an 299 359
Wohngebauden beiderseits der Bahnstrecke.

Von erheblichen nachtlichen Bauldarmeinwirkungen ist insbesondere die Bebau-
ung zwischen der Kirchstral3e, Viktoriastral3e, Jahnstral3e und Annastral3e dstlich
der Bahn betroffen.

Die genaue Anzahl der Betroffenen, die jeweils lautesten Beurteilungspegel
sowie die Dauer der auftretenden Baularmimmissionen je Vorgang kénnen der
Tabelle 6 im Anhang entnommen werden.

Fir die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der Baumal3-
nahme abhangigen Entfernung bzw. der jeweiligen Ortlichkeit der besonders
larmintensiven Tatigkeiten unterschiedliche hohe Gerduschimmissionen. Dies
kann an den Immissionsorten im Nahbereich der Baustellen an einzelnen weni-
gen Tagen oder Nachten zu héheren Beurteilungspegeln fihren - ndmlich genau
dann, wenn die Arbeiten fir die Dauer von ein bis zwei Tagen unmittelbar vor
dem jeweiligen Gebaude stattfinden - als in den Rasterlarmkarten dargestellt.
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4.2.2 Aufrichten der LSW 1 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Es werden die gleichen Arbeitsgerate wie bei der Herstellung der Griindung des
Tragersystems benutzt, jedoch entfallt der Anbauvibrator. Es sind somit geringe-
re Schallimmissionen als bei der Griindung des Tragersystems zu erwarten. Die
Beeintrachtigungen kénnen der Rasterlarmkarte in Plan 3 im Beurteilungszeit-
raum Nacht entnommen werden. An den nachstgelegenen Gebduden zum
Baufeld der LSW 1 treten Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) nachts (vgl. z.B.
KirchstraBe 63) auf. Die Uberschreitungen ergeben sich dabei nachts an 36 63
Gebauden beiderseits der Bahn.

Es zeigt sich, dass die temporaren Beeintrachtigungen tber einen Zeitraum von
8 Nachtschichten auftreten, aber an deutlich weniger Gebauden, als in den
jeweiligen Phasen der Griindung.

Die genaue Anzahl der Betroffenen, die jeweils lautesten Beurteilungspegel
sowie die Dauer der auftretenden Bauldrmimmissionen kénnen der Tabelle 6 im
Anhang entnommen werden.

4.2.3 Grindung der LSW 1 von aufRen

Die Grundung des Tragersystems ist wiederum die schalltechnisch larminten-
sivste Phase. Die Einwirkungen wahrend der Tagstunden auf die Nachbarschaft
durch diese Baumal3nahme ist fiir den realisierenden Abschnitt zwischen Bahn-
km 27,260 und km 27,885 der Rasterlarmkarte in Plan 4 im Beurteilungszeitraum
Tag zu entnehmen.

Die Isophonen der Larmkarten zeigen an, dass der jeweils maligebende Tag-
Richtwert fir Gewerbe-, Misch- und Wohngebiete beiderseits der Bahn deutlich
Uberschritten wird. Es zeigt sich, dass sich die temporaren Beeintrachtigungen
Uber die Dauer von 8 Tagschichten (Montag bis Freitag, 08:00 bis 18:00 Uhr) in
dieser Bauphase erstrecken.

An den nachstgelegenen Gebauden zum Baufeld der LSW 1 (Bau von aul3en)
treten Beurteilungspegel von bis zu 69;8 70,0 dB(A) tags (vgl. z.B. Viktoriastral3e
64) auf. Die Uberschreitungen ergeben sich dabei unter der Woche tags an 38 64
Gebauden beiderseits der Bahnstrecke.

Von erheblichen Baularmeinwirkungen sind insbesondere Wohngebéaude ent-
lang der Bebauung zwischen der Viktoriastral3e, Alte Gartenstralle und der
Wattenheimer Stral3e ostlich der Bahn betroffen.

Die genaue Anzahl der Betroffenen, die jeweils lautesten Beurteilungspegel
sowie die Dauer der auftretenden Baularmimmissionen je Vorgang kénnen der
Tabelle 6 im Anhang entnommen werden.
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Fir die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der Baumal3-
nahme abhangigen Entfernung bzw. der jeweiligen Ortlichkeit der besonders
larmintensiven Tatigkeiten unterschiedliche hohe Gerauschimmissionen. Dies
kann an den Immissionsorten im Nahbereich der Baustellen an einzelnen weni-
gen Tagen zu héheren Beurteilungspegeln fihren - namlich genau dann, wenn
die Arbeiten fiir die Dauer von ein bis zwei Tagen unmittelbar vor dem jeweiligen
Gebaude stattfinden - als in den Rasterlarmkarten dargestellt.

4.2.4 Aufrichten der LSW 1 von auf3en

Es werden auch hier die gleichen Arbeitsgerate wie bei der Herstellung der
Griindung des Tragersystems benutzt, jedoch entfallt der Anbauvibrator. Es sind
somit geringere Schallimmissionen als bei der Griindung des Tragersystems zu
erwarten. Die Beeintrachtigungen konnen der Rasterlarmkarte in Plan 5 im Beur-
teilungszeitraum Tag entnommen werden. An den nachstgelegenen Gebauden
zum Baufeld der LSW 1 (Bau von aul3en) treten Beurteilungspegel von bis zu
64,4 dB(A) tags (vgl. z.B. Alte Gartenstralde 21) auf. Die Uberschreitungen er-
geben sich dabei unter der Woche tags an 43 30 Gebauden &stlich der Bahn-
strecke.

Es zeigt sich, dass die temporéaren Beeintrachtigungen tber einen Zeitraum von
7 Tagschichten (Montag bis Freitag, 08:00 bis 18:00 Uhr) auftreten, aber an
deutlich weniger Gebauden, als in den jeweiligen Phasen der Grindung.

Die genaue Anzahl der Betroffenen, die jeweils lautesten Beurteilungspegel
sowie die Dauer der auftretenden Bauldrmimmissionen kénnen der Tabelle 6 im
Anhang entnommen werden.

4.2.5 BE-Flachen und Andienung LSW 1

In der Nahe der Baustellen-Einrichtungsflachen “Viktoriastral3e” und “Annastra-
Re"” far die LSW 1 finden sich im Bereich BE-Flachen (siehe Plane 6 und 7)
schutzbedurftige Nutzungen, die von den Gerdauschimmissionen wahrend der
Andienung potentiell betroffen sein konnen. An den zur BE-Flache “Viktoriastra-
Be” nachstgelegenen Gebauden berechnen sich Beurteilungspegel von ca. 69,8
dB(A) tags (vgl. z.B. Kirchstralde 63). Die mal3gebenden Immissionsrichtwerte
werden an insgesamt 8 9 Gebauden Uberschritten. An den zur BE-Flache “An-
nastral3e” nachstgelegenen Gebauden berechnen sich Beurteilungspegel von ca.
61,9 dB(A) tags (vgl. z.B. Annastral3e 27). Die malRgebenden Immissionsricht-
werte werden fediglch—an—einem ebenfalls an insgesamt 9 Gebauden Uber-
schritten.

Der Materialtransport zu den BE-Flachen “ViktoriastralRe” und “Annastral3e”
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(Montags bis Freitags) beschrankt sich dabei auf insgesamt 18 Tage, jedoch nur
fir maximal 3 Stunden taglich ab 1 Woche vor Baubeginn und nur mehr jeden
2. Tag maximal 3 Stunden taglich in den letzten beiden Wochen der Baumal3-
nahme.

4.3.1 Grindung der LSW 2 vom Gleis aus und von auf3en

Die Grundung des Tragersystems ist wiederum die schalltechnisch larminten-
sivste Phase. Die Einwirkungen wahrend der Tagstunden auf die Nachbarschaft
durch diese Baumal3nahme ist fiir den realisierenden Abschnitt zwischen Bahn-
km 28,190 und km 29,266 der Rasterlarmkarte in Plan 8 im Beurteilungszeitraum
Tag zu entnehmen.

Die Isophonen der Larmkarten zeigen an, dass der jeweils malRgebende Tag-
Richtwert fur Gewerbe-, Misch- und Wohngebiete beiderseits der Bahn deutlich
Uberschritten wird. Es zeigt sich, dass sich die temporaren Beeintrachtigungen
Uber die Dauer von 10 Tagschichten (Montag bis Sonntag, 08:00 bis 18:00 Uhr)
in dieser Bauphase erstrecken.

An den nachstgelegenen Gebauden zum Baufeld der LSW 2 (Bau vom Gleis aus
und von aufl3en) treten Beurteilungspegel von bis zu 70,9 dB(A) tags (vgl. z.B.
VerdistraRe 8) auf. Die Uberschreitungen ergeben sich dabei tags an 39 48
Gebauden beiderseits der Bahnstrecke.

Von erheblichen Baularmeinwirkungen sind insbesondere Wohngebaude ent-
lang der Bebauung zwischen der Verdistral3e, Lindenstral3e und der Sebastia-
nusstral3e Ostlich der Bahn betroffen.

Die genaue Anzahl der Betroffenen, die jeweils lautesten Beurteilungspegel
sowie die Dauer der auftretenden Baularmimmissionen je Vorgang kénnen der
Tabelle 6 im Anhang entnommen werden.

Fir die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der Baumal3-
nahme abhangigen Entfernung bzw. der jeweiligen Ortlichkeit der besonders
larmintensiven Tatigkeiten unterschiedliche hohe Gerauschimmissionen. Dies
kann an den Immissionsorten im Nahbereich der Baustellen an einzelnen weni-
gen Tagen zu héheren Beurteilungspegeln fiihren - namlich genau dann, wenn
die Arbeiten fiir die Dauer von ein bis zwei Tagen unmittelbar vor dem jeweiligen
Gebaude stattfinden - als in den Rasterlarmkarten dargestellt.

4.3.2 Aufrichten der LSW 2 vom Gleis aus und von aufRen

Es werden auch hier die gleichen Arbeitsgerate wie bei der Herstellung der
Griindung des Tragersystems benutzt, jedoch entfallt der Anbauvibrator. Es sind
somit geringere Schallimmissionen als bei der Griindung des Tragersystems zu
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erwarten. Die Beeintrachtigungen kénnen der Rasterlarmkarte in Plan 9 im Beur-
teilungszeitraum Tag entnommen werden. An den nachstgelegenen Gebauden
zum Baufeld der LSW 2 (Bau vom Gleis aus und von aul3en) treten Beurteilungs-
pegel von bis zu 64,7 dB(A) tags (vgl. z.B. Verdistral3e 8) auf. Die Uberschreitun-
gen ergeben sich dabei tags an 9 27 Gebauden 6stlich der Bahnstrecke. Es zeigt
sich, dass die temporaren Beeintrachtigungen Uber einen Zeitraum von 11
Tagschichten (Montag bis Sonntag, 08:00 bis 18:00 Uhr) auftreten, aber an
deutlich weniger Gebauden, als in den jeweiligen Phasen der Griindung.

Die genaue Anzahl der Betroffenen, die jeweils lautesten Beurteilungspegel
sowie die Dauer der auftretenden Bauldrmimmissionen kénnen der Tabelle 6 im
Anhang entnommen werden.

4.3.3 BE-Flachen und Andienung LSW 2 (von aufRen)

In der Nédhe der Baustellen-Einrichtungsflachen “Lessingstralle-Stid” und
“LessingstralBe-Nord” fiir die LSW 2 finden sich im Bereich BE-Flachen (siehe
Plane 10 und 11) schutzbedrftige Nutzungen, die von den Gerduschimmissio-
nen wahrend der Andienung potentiell betroffen sein kénnen. An den zu den BE-
Flachen “LessingstralBe-Stid” und “Lessingstral3e-Nord” nachstgelegenen Gebéau-
den berechnen sich jedoch keine Uberschreitungen der maRBgebenden Immis-
sionsrichtwerte.

Der Materialtransport zu den BE-Flachen (Montags bis Freitags) beschrankt sich
dabei auf insgesamt 25 Tage, jedoch nur fiir maximal 3 Stunden taglich ab 1
Woche vor Baubeginn und nur mehr jeden 2. Tag maximal 3 Stunden taglich in
den letzten beiden Wochen der BaumalRnahme.

5. MaBnahmen zur Minderung des Bauldarms

Je nach Art und Umfang der BaumalRnahmen sind in Biblis wahrend der ein-
zelnen Bauphasen:

» beim Bau der LSW 1 vom Gleis aus 6stlich der Bahn wahrend 15 Nachtschich-
ten erhebliche Bauldrmimmissionen zu erwarten (dabei sind insbesondere
Wohngebaude 6stlich der Trasse im Bereich der Kirchstral3e, Viktoriastral3e,
JahnstraRe und der AnnastraRe von Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte der AVV Baularm betroffen),

» beim Bau der LSW 1 von aul3en 6stlich der Bahn wahrend 15 Tagschichten
erhebliche Baularmimmissionen zu erwarten (dabei sind insbesondere Wohn-
gebaude oOstlich der Trasse im Bereich der Viktoriastral3e, Alte Gartenstral3e
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und der Wattenheimer StraRRe von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
der AVV Baularm betroffen),

» beim Bau der LSW 2 vom Gleis aus und von aul3en 6stlich der Bahn wahrend
21 Tagschichten erhebliche Bauldrmimmissionen zu erwarten (dabei sind
insbesondere Wohngebaude &stlich der Trasse im Bereich der Verdistral3e,
LindenstraBe und der SebastianusstraRe von Uberschreitungen der Immis-
sionsrichtwerte der AVV Baularm betroffen).

MalRnahmen zur Minderung der Gerdusche sollen nach aktueller Rechtsaus-
legung zur AVV Baularm angeordnet werden, wenn der Beurteilungspegel des
von Baumaschinen hervorgerufenen Gerdusches den Immissionsrichtwert
Uberschreitet.

Folgende MalRnahmen kommen nach Nr. 4.1 der AVV Bauldarm zur Minderung
des Bauldrms in Betracht:

1.  MalBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,
2 MalRnahmen an den Baumaschinen,

3 Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,
4. Anwendung gerauscharmer Bauverfahren,
5

die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Da die Bauarbeiten von offentlichem Interesse sind und ohne Richtwertlber-
schreitungen nicht durchgefiihrt werden kénnen, kommmt eine Stilllegung der
Baumaschinen (Nr. 5.2.2. AVV Bauldrm) nicht in Betracht.

MalRnahmen zu Minderung des Baularms werden in den folgenden Kapiteln
diskutiert.

5.1 MalRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle

Die BaumalRnahmen der Errichtung der Wand haben den Charakter einer Wan-
derbaustelle, so dass hier MalRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle, tempo-
rare Abschirmmalnahmen und eine bzgl. der Anwohner optimierte Aufstellung
von Baumaschinen lediglich eine untergeordnete Rolle spielen.

Der Einsatz stationarer Schallschirme (Schallschutzwande, -walle) stellt wéhrend
der Bautatigkeiten an den Larmschutzwénden aufgrund der ausgedehnten Lénge
der Baustelle und wahrend der Anschlussarbeiten aufgrund der kurzen Bauzeiten
ausschlieBlich immissionsseitig, d.h. an einzelnen nachstgelegenen Wohngebau-
den, eine Mdéglichkeit zur L&rmminderung dar (zum Beispiel Gebadudevorbauten).
Daher stellt dieser Loésungsansatz flir eine Reduzierung der Betroffenheit weder
eine praktikable noch eine bzgl. der Bauzeiten verhéltnismal3ige Moglichkeit zum
Schallschutz dar.
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Dem Einsatz von mobilen Schallschirmen (z.B. mehrlagige Molton-Folien-
schichten an einem Krangeritst) sind im vorliegenden Fall vor allem durch die
Hoéhe der besonders larmintensiven Schallquellen und das durch mobile Schall-
schirme vergleichsweise geringe zu erzielende Schalldamm-Mal3 Grenzen ge-
setzt. Zudem flhrt die wechselnde Lage der emissionsrelevanten Baumaschinen
dazu, dass im vorliegenden Fall mobile Schallschirme grundsatzlich nicht ge-
eignet erscheinen, um den Larmkonflikt mit den nachstgelegenen Wohngebéau-
den zu lésen.

Da die MalBnahmen unter anderem im Gleisbereich stattfinden, mussten die
Schirme so beschaffen sein, dass sie schnell auf- bzw. abgebaut werden kénnen.
Der Auf- und Abbau der Schallschirme wiirde somit die zur Verfligung stehende
Arbeitszeit wahrend einer Sperrpause deutlich reduzieren und damit zu einer
Verlangerung der Belastigung fihren.

5.2 Verwendung gerauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren

Die im Rahmen der Baumal3inahmen zum Einsatz kommenden larmrelevanten
Anlagen, Anlagenteile und Nebeneinrichtungen sind unter Beachtung des
Standes der Technik zur Lirmminderung und zur Reduzierung von Erschutterun-
gen zu errichten und zu betreiben.

Im Hinblick auf den Luftschall sind, soweit die eingesetzten Baumaschinen
genannt sind, die Gerauschemissionsgrenzwerte nach Art. 12 fr die Stufe Il der
“Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
08.05.2000” durch die zum Einsatz kommenden Geréate einzuhalten. Dies wird bei
den Ausschreibungsunterlagen an die ausfiihrenden Baufirmen (ibermittelt.

Den MalBnahmen durch Einsatz gerduscharmer Baumaschinen und Bauverfahren
ist jedoch durch die Art der Arbeiten Grenzen gesetzt. Hier kommt insbesondere
dem anstehenden Untergrund eine Schllsselrolle zu; grundsatzlich sind zwar
gerauscharmere Bohrverfahren bekannt, z.B. sind spllende Rotationsbohr-
verfahren deutlich gerauscharmer als Trockenbohr- und Rammverfahren, der
Einsatz derartiger Verfahren setzt jedoch einen dafilir geeigneten Boden voraus.

Bohrverfahren scheiden in vorliegendem Fall bei Bauarbeiten im Gleis aus, da
die Bahnstrecke elektrifiziert ist und somit eine Demontage des Fahrdrahts zum
Aufstellen des Bohrgerates erforderlich ware. Zudem ist der Baufortschritt beim
Bohrverfahren vergleichsweise gering, so dass die Griindung in den zur Verfu-
gung stehenden Sperrpausen nicht eingebracht werden kann. Au3erdem treten
bei Bohrverfahren erhebliche Spitzenlarmpegel durch das Schlagen der Bohr-
krone auf. Das Verfahren ist somit in vorliegendem Fall der Giberwiegend nachts
stattfindenden Bauarbeiten auszuschliel3en.
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Das Verfahren der Rammrohrgriindung garantiert unter Berlcksichtigung des
zeitlichen Aspektes der nachtlichen Sperrpausen die klirzesten Bauzeiten. Die
Rammsysteme sind dabei so gewahlt, dass mdglichst geringe Stérwirkungen auf
die angrenzende Bebauung und keine Schaden an der Gleisanlage auftreten.

Zudem fihren belastungs- und damit gerduscharmere Verfahren auch haufig zu
langeren Bauzeiten, so dass einerseits eine Larmminderung fiir die geplante
Malnahme mit einer Bauzeitverlangerung einhergehen wirde und damit keine
effektive Verringerung der Betroffenheit der Nachbarschaft zu erzielen ware,
andererseits der Kostenrahmen durch eine derartige MalRnahme derart ansteigt,
dass die VerhaltnismaRigkeit im Hinblick auf eine Nutzen-Kostenbetrachtung ggf.
nicht mehr gegeben sein kann.

5.3 Baumanagement - Ortsabhédngige Baueinschrankungen

Der Bauablauf ist durch die Zeitplanung weitestgehend vorbestimmt. Die Er-
richtung der Larmschutzwéande erfolgt standardisiert abschnittsweise, wie in
Kapitel 4 beschrieben. Eine o6rtliche Beschrankung kann im vorliegenden Fall
lediglich die Spitzenbelastungen fiir einzelne Nachbargebaude um einige Nachte
verschieben. Ein relevantes Larmminderungspotenzial ist aus dieser MaRnahme
beim Regelbau der Larmschutzwande nicht erkennbar.

5.4 Beschrankungen der Betriebszeit

Um den Bahnbetrieb madglichst gering zu beeintrachtigen, muissen die larm-
intensiven Arbeiten vom Gleis aus abschnittsweise auch nachts vorgenommen
werden. Die Dauer und Zeitrdume der Bautatigkeiten sind durch Sperrpausen
vorgegeben. Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten, d.h. insbesondere der
teilweise unmittelbar am Rand der Bebauung verlaufenden Bahntrasse, sind die
Arbeiten von au3en nicht immer moglich und miissen daher abschnittsweise
unter der Woche in der Nacht vom Gleis aus erbracht werden.

Die Betriebsabwicklung wahrend der Bauphase erfolgt Uber das gegenuberlie-
gende Gleis. Dies ist jedoch nur in der verkehrsschwéacheren Zeit nachts mdég-
lich, da zu allen anderen Zeiten das Schienenverkehrsaufkommen zu hoch ist.
Insbesondere tags ist das Schienenverkehrsaufkommen der Strecke 4010 sehr
hoch. Die Haupteisenbahnstrecke ist die zentrale Achse der ICE-Verbindungen
zwischen Mannheim und Frankfurt Hbf. / Frankfurt Flughafen.

Insbesondere die zahlreichen Zige der vertakteten Fernverkehre, Nah- und
Regional- sowie die Guterverkehre sind auf nur einem Gleis tagstiber nicht
fahrbar. Verspatungen, Zugausfalle und Schienenersatzverkehr im Fern-, Nah-
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und Regionalverkehr waren die Folgen, so dass der geplante nachtliche Bau-
betrieb zwingend erforderlich ist.

Gemall Nummer 6.7.1 der AVV Baularm ist bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels flr die konkrete Betriebsdauer einer Baustelle der Wirkpegel
mit Abschlagen zu versehen. Damit eine Beschrankung der Betriebszeit der
Baumalinahme zu einer weitergehenden Minderung der Beurteilungspegel nach
AVV Baularm fihrt, misste die durchschnittliche tagliche Betriebsdauer auf den
einzelnen Teilbaustellen deutlich, d.h. z.B. auf weniger als 2 Stunden im Nacht-
und Tagzeitraum beschrankt werden. Dadurch wirde sich allerdings auch die
zeitliche Belastung flir die nachstgelegenen Anwesen wesentlich verlangern. Es
ware dann eine Verdoppelung bis Verdreifachung der Bauzeit erforderlich! Unter
diesem Gesichtspunkt erscheint eine Betriebszeitbeschrankung kein geeignetes
Mittel fir einen abgewogenen Schallschutz im Zuge der Baumalinahme.

Zudem ist der Bauablauf durch die Sperrzeitenplanung weitestgehend vorbe-
stimmt.

5.5 Information der betroffenen Anwohner

Durch Art und Umfang der Baustelle kann nicht ausgeschlossen werden, dass
bei den Bautatigkeiten erhebliche Belastigungen der Anwohner Gber mehrere
Tage auftreten kénnen. Da derzeit in der Prognose keine geeigneten Mal3nah-
men zur Minimierung der Baularmeinwirkungen bei verhéltnismaligem Aufwand
erkennbar sind, sollte den Auswirkungen wie folgt entgegnet werden:

» Umfassende Information der Betroffenen tiber die Baumal3nahmen, die
Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus
dem Baubetrieb.

» Aufklarung tber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen infolge der
geplanten Larmsanierung und der damit zuklnftig fir die betroffenen
Anwohner entstehenden Verbesserung der Schienenverkehrslarmsituati-
on.

» Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffenen wenden kénnen,
wenn sie besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.

» Im Beschwerdefall Nachweis der tatsachlich auftretenden Larmbelastung
durch baubegleitende Messungen sowie deren Beurteilung bezlglich der
Wirkungen auf Menschen zur Beweissicherung im Beschwerdefall.

» Temporéare Unterbringung Betroffener in von Bauldarm unbelasteten o6rtli-
chen Beherbergungsstatten.

Insbesondere die frihzeitige Information betroffener Anlieger ist ein geeignetes
Instrument, Konflikte zwischen den Parteien zu vermeiden bzw. abzubauen.
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5.6 Bewertung der MaRRnahmen

Das angedachte Bauverfahren zum Neubau der Larmschutzwéande stellt gegen-
Uber den dargestellten MalRnahmen unter Berlcksichtigung des zeitlichen
Aspektes dasjenige dar, welches die kirzeste Bauzeit garantiert.

Baulich — technische oder organisatorische MalBhahmen sind bei verhaltnis-
maligem Aufwand nicht geeignet, die Baularmpegel derart zu verringern, dass
Larmkonflikte mit der umliegenden schutzbeditirftigen Nachbarschaft vollstandig
vermieden werden.

Zudem ist zu berucksichtigen, dass die bereits vorhandene Vorbelastung durch
den Zugverkehr zu Verkehrslarmpegeln von derzeit bis zu 80 / 82 dB(A) am Tag
und in der Nacht fihrt (siehe: schalltechnische Untersuchung der betriebsbe-
dingten Immissionen, Anlage 3.2, Gebaude Josef-Seib-Strale 24), so dass die
durch den Bau der Larmschutzwande wahrend insgesamt 15 Nacht- und 36
Tagschichten sowie die durch Materialandienung und -transport verursachten
temporaren Larmpegel von bis zu 71 dB(A) tags und 70 dB(A) nachts wegen der
fur die Errichtung der Larmschutzwande vergleichsweise kurzen Zeitdauer bzw.
der raumlichen Begrenzung zumutbar erscheinen. Fir die Anwohner ergeben
sich aus der jeweils vom Fortschritt der BaumalRnahme abhédngigen Entfernung
der besonders larmintensiven Tatigkeiten unterschiedliche Gerauschimmissio-
nen. Dies kann an den Immissionsorten im Nahbereich der Baustelle an ein-
zelnen wenigen ein bis zwei Tag- und Nachtschichten Beurteilungspegel von
maximal ca. 87 dB(A) ergeben, ndmlich genau dann, wenn die Arbeiten in einem
Wandabschnitt unmittelbar vor dem jeweiligen Gebaude stattfinden.

Nach Errichtung der Larmschutzwand 1 und Larmschutzwand 2 wird sich die
dauerhafte mittlere Verbesserung der Verkehrslarmsituation wie folgt darstellen:

> far die LSW 1 ergibt sich an insgesamt ca. 254 328 Wohneinheiten zukinf-
tig eine mittlere Pegelminderung von 3;4 4,0 dB(A) sowie eine maximale
Pegelminderung von 43;6 12,7 dB(A),

> fur die LSW 2 ergibt sich an insgesamt ca. 248 250 Wohneinheiten zukinf-
tig eine mittlere Pegelminderung von 3;68 3,2 dB(A) sowie eine maximale
Pegelminderung von 9;8 11,6 dB(A).

Weitere - hier statistisch nicht erfasste - entfernter gelegene Gebaude werden
ebenfalls dauerhaft von dieser Maldnahme profitieren.
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6. Zusammenfassung

Baustellen gelten nach & 3 Abs. 5 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) als nicht genehmigungsbedirftige Anlagen. Hiernach wird vom
Betreiber der Baustellen gefordert, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhin-
dert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind, und unvermeid-
bare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal3 beschrankt werden.

Grundlage fur die Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Baubetrieb ist die
"Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmis-
sionen (AVV Baularm)" vom 19.08.1970. Diese gilt fiir den Betrieb von Bauma-
schinen auf Baustellen, soweit diese gewerblichen Zwecken dienen oder im
Rahmen wirtschaftlicher Unternehmungen Verwendung finden.

In der schalltechnischen Untersuchung werden die Auswirkungen der Bautatig-
keiten flr die Errichtung von zwei Larmschutzwéanden fir die Larmsanierung im
Abschnitt Biblis durch Larmimmissionen prognostiziert und beurteilt.

Zukunftig werden zwar die Wohn- und Mischgebiete hinter den geplanten Larm-
schutzwanden von der Larmreduzierung profitieren. Jedoch sind bei deren
Errichtung Gerdauscheemissionen durch die Baumaschinen und Bauverfahren
und somit Larmeinwirkungen auf die Nachbarschaft nicht vermeidbar

Aufgrund der betrieblichen Erfordernisse missen die Arbeiten an den Larm-
schutzwanden entlang der Hauptgleise vom Gleis aus unter der Woche tags und
nachts sowie beim Bau von aul3en unter der Woche am Tag vorgenommen
werden.

Die Untersuchungen belegen, dass je nach Art und Umfang der BaumalRnahmen
vom Gleis sowie von aul3en wahrend insgesamt 15 Nacht- und 36 Tagschichten
beiderseits der Bahn erhebliche Baularmimmissionen zu erwarten sind. Wohn-
gebaude im Umfeld zur Trasse sind von Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte der AVV Baularm betroffen. Mit Beeintrachtigungen durch Baularm ist
dabei wahrend der Nachtschichten in einer Zeitspanne von bis zu maximal 6
Stunden, wahrend der Tagschichten von bis zu maximal 10 Stunden zu rechnen.

Fir die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der Baumal3-
nahme abhangigen Entfernung der besonders larmintensiven Tatigkeiten unter-
schiedliche Gerduschimmissionen. Dies kann an den Immissionsorten im Nah-
bereich der Larmschutzwandbaustellen an einzelnen wenigen Tagen und Néach-
ten héhere Beurteilungspegel ergeben, namlich genau dann, wenn die Arbeiten
in einem Wandabschnitt unmittelbar vor dem jeweiligen Gebaude stattfinden.

Als von den Anwohnern besonders stérend empfunden wird die akustische
Warneinrichtung. Wahrend der Errichtung der Larmschutzwand 1 beim Bau von
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aul3en kann tagslber aus Sicherheitsgriinden nicht auf diese Warneinrichtungen,
die lediglich bei Durchfahrt eines Zuges zum Einsatz kommen, verzichtet werden.
Wahrend der Nachtstunden hingegen findet keine akustische Warnung bei
Zugvorbeifahrten statt.

Die vorliegende Untersuchung zeigt auf, dass es wahrend der Bautatigkeiten zu
Richtwertlberschreitungen kommen kann. Aufgrund der berechneten Richt-
wertliberschreitungen sind gemald AVV Bauldarm daher Larmminderungsmal3-
nahmen zu prifen. Folgende MaRnahmen kommen nach Nr. 4.1 der AVV Bau-
larm grundsatzlich in Betracht:

1. Malinahmen bei der Einrichtung der Baustelle.

2 MalRnahmen an den Baumaschinen

3 Verwendung gerduscharmer Baumaschinen

4. Anwendung gerduscharmer Bauverfahren

5 Beschrankung der Betriebszeiten lautstarker Baumaschinen.

Zu 1. Durch die raumlich fortlaufenden Bautatigkeiten bei der Errichtung der
Larmschutzwande spielen MalBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle, tempo-
réare Abschirmmalinahmen und eine bzgl. der Anwohner optimierte Aufstellung
von Baumaschinen lediglich eine untergeordnete Rolle.

Zu 2. und 3. Auch dem Einsatz gerauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren
sind durch die Art der Arbeiten Grenzen gesetzt. Die im Rahmen der Baumal3-
nahmen zum Einsatz kommenden larmrelevanten Anlagen, Anlagenteile und
Nebeneinrichtungen sind unter Beachtung des Standes der Technik zur Larm-
minderung und zur Reduzierung von Erschitterungen zu errichten und zu betrei-
ben. Im Hinblick auf den Luftschall sind, soweit die eingesetzten Baumaschinen
genannt, die Gerduschemissionsgrenzwerte nach Tab. Art. 12 fiir die Stufe Il der
"Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen Parlaments und des Rates, vom
08.05.2000" durch die zum Einsatz kommenden Gerate einzuhalten. Dies wird in
den Ausschreibungsunterlagen den ausflihrenden Baufirmen vorgegeben.

Zu 4. Das jeweils vorgesehene Bauverfahren ist unter Berlcksichtigung des
zeitlichen Aspektes dasjenige, welches die kirzeste Bauzeit garantiert. Bautech-
nische oder organisatorische MalRnahmen am Gleis sind bei verhaltnismalRigem
Aufwand nicht geeignet, die Baularmpegel zu verringern.

Zu 5. Gemal Nummer 6.7.1 der AVV Baularm ist bei der Ermittlung des Beur-
teilungspegels fiir die konkrete Betriebsdauer einer Baustelle der Wirkpegel mit
Abschlagen zu versehen. Damit eine Beschrankung der Betriebszeit der Baumal3-
nahme zu einer weitergehenden Minderung der Beurteilungspegel nach AVV
Bauldrm flhrt, misste die durchschnittliche Betriebsdauer auf den einzelnen
Teilbaustellen deutlich auf weniger als 2,0 h beschrankt werden. Dadurch wiirde
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sich allerdings auch der Zeitraum der Larmeinwirkungen fiir die Anwohner
wesentlich verlangern. Dies ist daher nicht zu empfehlen. Der Bauablauf ist durch
die Sperrzeitenplanung jedoch weitestgehend vorbestimmt.

AulBerhalb der genannten Bauzeiten werden voraussichtlich weitere Arbeiten
ausgefihrt, die bezlglich des Baularms nicht von Belang sind (z.B. Vermes-
sungsarbeiten, Suchschachtungen etc). Da derzeit in der Prognose keine ge-
eigneten MalRnahmen zur Minimierung der Baularmeinwirkungen bei verhéltnis-
maligem Aufwand erkennbar sind, sollte den Auswirkungen wie folgt entgegnet
werden:

» Umfassende Information der Betroffenen Gber die Baumal3nahmen, die
Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus
dem Baubetrieb.

» Aufklarung tGber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen infolge der
geplanten Larmsanierung und der damit zuklnftig fir die betroffenen
Anwohner entstehenden Verbesserung der Schienenverkehrslarmsituati-
on.

» Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffenen wenden kénnen,
wenn sie besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.

» Im Beschwerdefall Nachweis der tatsachlich auftretenden Larmbelastung
durch baubegleitende Messungen sowie deren Beurteilung bezliglich der
Wirkungen auf Menschen zur Beweissicherung.

» Temporare Unterbringung Betroffener in von Bauldrm unbelasteten 6rtli-
chen Beherbergungsstatten.

Zudem ist zu bertcksichtigen, dass die bereits vorhandene Vorbelastung durch
den Zugverkehr zu Verkehrslarmpegeln von derzeit bis zu 80 dB(A) tags und 82
dB(A) nachts flhrt, so dass die durch den Bau der La&rmschutzwande wahrend
insgesamt 36 Tag- und 15 Nachtschichten sowie die durch Materialandienung
und -transport verursachten temporaren Larmpegel von bis zu 71 dB(A) tags und
70 dB(A) nachts flir die ersten Gebaudereihen wegen der kurzen Zeitdauer bzw.
der raumlichen Begrenzung zumutbar erscheinen.

Nach Errichtung der Larmschutzwéande wird sich die dauerhafte mittlere Ver-
besserung der Verkehrslarmsituation tags / nachts wie folgt darstellen:

> far die LSW 1 ergibt sich an insgesamt ca. 254 328 Wohneinheiten zukinf-
tig eine mittlere Pegelminderung von 3;4 4,0 dB(A) sowie eine maximale
Pegelminderung von 43;8 12,7 dB(A),

> far die LSW 2 ergibt sich an insgesamt ca. 248 250 Wohneinheiten zukinf-
tig eine mittlere Pegelminderung von 3;08 3,2 dB(A) sowie eine maximale
Pegelminderung von 9;8 11,6 dB(A).
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Weitere - hier statistisch nicht erfasste - entfernter gelegene Gebédude werden
ebenfalls dauerhaft von dieser MalRnahme profitieren.

Als entscheidungsrelevantes Kriterium ist anzufiihren, dass durch die Errichtung
der zwei Larmschutzwéande auf einer Lange von insgesamt 1.939 m aktiver
Larmschutz 6stlich der Bahnstrecke geschaffen wird. Dies wird in der Zukunft zu
einer nachhaltigen und dauerhaften Verbesserung der Immissionssituation
fahren. Die zu erwartenden temporéaren Belastungen durch den Bauldarm werden
daher als zumutbar eingestuft.
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Eingesetzte Maschinen

Tab. 1

Seite 1

1.1 Eingesetzte Maschinen vom Gleis aus wéhrend der Sperrpausen

Abschnitt 1 von km 27,047 bis km 27,260 (I = 196 m)

Abschnitt 2 von km 27,885 bis km 27,941 (I =

Summe =

56 m)
252 m

15 Schichten Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag von 23:00 Uhr bis 05:00 Uhr.

Eingesetzte Maschinen, Anzahl Fabrikat Schallleistungs-
Gerdte, Fahrzeuge pegel [dB(A)]
Zweiwegebagger 1 z.B. Liebherr A 900 C 100
auf BE-Fléche zur
Radlader 1 z.B. Cat 908 100 Materialbeladung 30% der
Arbeitszeit
Stromaggregat 1 z.B. Somo 100
70 % der Arbeitszeit
Anbauvibrator 1 zB. MUIIerI MS7 oder 101 in den ersten 7
o Schichten
Akustische G.eriife zur (Strecken-) 0 2.B. Zéllner i Sicherung mit fester
Sicherung Absperrung

1.2 Eingesetzte Maschinen Bau von auBBen

Abschnitt 3 von km 27,260 bis km 27,885 (I = 625 m)

15 Tage Montag bis Freitag jeweils 10 Stunden.

Sicherung

Eingesetzte Maschinen, Anzahl Fabrikat Schallleistungs-
Gerdte, Fahrzeuge pegel [dB(A)]
Zweiwegebagger 2 z.B. Liebherr A 900 C 100
auf BE-Fléche zur
Radlader 1 z. B. Cat 908 100 Materialbeladung 30% der
Arbeitszeit
Stromaggregat 2 z.B. Somo 100
70 % der Arbeitszeit
Anbauvibrator 2 zB. MUIIerI MS7 oder 101 in den ersten 8
o Tagen
Akustische Gerdte zur (Strecken-) 2 z.B. ZdlIner 120 Daver 3 Sekunden je Zug

Karlsruhe, 01.09.2017

Bauldrm DB 4010 - Biblis;
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1.3 Eingesetzte Maschinen: Eingleisstelle und Materialandienung tags auf BE-Fléche "ViktoriastraB3e"

bei km 27,210 und BE-Fléche "AnnastraBe" bei km 27,710 r.d.B.

Montag bis Freitag pro Tag 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn in den letzten beiden Wochen der Sperrpausen nur

noch jeden 2. Tag, jeweils

Eingesetzte Maschinen, Anzahl Fabrikat Schallleistungs-
Gerdte, Fahrzeuge pegel [dB(A)]
Mobilbagger 1 CatM 315 C 101
Mobilkran 1 Sennebogen S 613 M 102
Radlader 1 Cat 908 100
LKW 1 DAF 89
2, LSW 2: km 28,190 - km 29,2 |l =1.062 m)r.d.B
Bahnibergan i km 2 14 m) nicht eingerechnet

2.1 Eingesetzte Maschinen vom Gleis aus wéahrend der Sperrpausen

Abschnitt 4 von km 28,190 bis km 29,266 (I = 1.062 m) Bau vom Gleis und von auBen

21 Tage Montag bis Sonntag zwischen 8:00 und 18:00 Uhr.

Eingesetzte Maschinen, Anzahl Fabrikat Schallleistungs-
Gerdte, Fahrzeuge pegel [dB(A)]
Zweiwegebagger 2 z.B. Liebherr A 900 C 100
auf BE-Fléche zur
Radlader 2 z. B. Cat 908 100 Materialbeladung 30% der
Arbeitszeit
Stromaggregat 2 z.B. Somo 100
70 % der Arbeitszeit
Anbauvibrator 2 zB. MUIIerI MS7 oder 101 in den ersten 10
o Tagen
Akustische Gferdfe zur (Strecken-) 0 2.B. Z6llner i Sicherung mit fester
Sicherung Absperrung

2.2 Eingesetzte Maschinen: Eingleisstelle und Materialandienung tags auf BE-Fléche "ViktoriastraBe" bei

km 27,210, BE-Fléche "LessingstraBe-Sud" bei km 28,680 und

BE-Flache "LessingstraBe-Nord" bei km 28,860 r.d.B.

Montag bis Freitag pro Tag 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn in den letzten beiden Wochen der Sperrpausen nur

noch jeden 2. Tag, jeweils

Eingesetzte Maschinen, Anzahl Fabrikat Schallleistungs-
Gerdte, Fahrzeuge pegel [dB(A)]
Mobilbagger 1 CatM315C 101
Mobilkran 1 Sennebogen S 613 M 102
Radlader 1 Cat 908 100
LKW 1 DAF 89

Karlsruhe, 01.09.2017

Bauldrm DB 4010 - Biblis;
Eingesetzte Maschinen

MODUS CONSULT

Dr. Frank Gericke GmbH



Tab. 2

Seite 1

Schallemissionen der eingesetzten Maschinen

1. LSW 1: km 27,047 - km 27,941 (I = 877 m) r.d.B. Bahniubergang KirchstraBe (17 m) nicht eingerechnet

1.1 Eingesetzte Maschinen vom Gleis aus wéhrend der Sperrpausen

15 Schichten Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag von 23:00 Uhr bis 05:00 Uhr.

Grundung Trégersystem

Eingesetzte Anzahl [Schallleistungs- |KI |KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel je Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) inh in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger 1 100 2 0 5 0 5 0 102 0,0 97,0
Radlader 1 100 1 0 1,5 0 10 0 101 0,0 91,0
Stromaggregat 1 100 0 5 0 5 0 100 0,0 95,0
Anbauvibrator 1 101 14 0 2,5 0 5 0 115 0,0 110,0
Aufrichten der Wandelemente
Eingesetzte Anzahl|Schallleistungs- |KI [KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel ie Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger 1 100 2 0 5 0 5 0 102 0,0 97,0
Radlader 1 100 1 0 1,5 0 10 0 101 0,0 91,0
Stromaggregat 1 100 0 5 0 5 0 100 0,0 95,0
1.2 Eingesetzte Maschinen Bau von auBBen
15 Tage Montag bis Freitag jeweils 10 Stunden.
Griondung Trégersystem
Eingesetzte Anzahl [Schallleistungs- |KI |KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel je Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger 2 100 2 9 0 0 0 105 0 105,0 0,0
Radlader 1 100 1 2,75 0 5 0 101 0 96,0 0,0
Stromaggregat 2 100 9 0 0 0 103 0 103,0 0,0
Anbauvibrator 2 101 14 4,5 0 5 0 118 0 113,0 0,0
Akustische Gerdte| 2 120 0 0 19 0 123 0 104,0 0,0
Aufrichten der Wandelemente
Eingesetzte Anzahl [Schallleistungs- |KI |KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel ie Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger 2 100 2 9 0 0 0 105 0 105,0 0,0
Radlader 1 100 1 2,75 0 5 0 101 0 96,0 0,0
Stromaggregat 2 100 9 0 0 0 103 0 103,0 0,0
Akustische Gerdte| 2 120 0 0 19 0 123 0 104,0 0,0

Baulérm DB 4010 - Biblis;
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1.3 Eingesetzte Maschinen: Eingleisstelle und Materialandienung tags auf BE-Fléche "ViktoriastraBe"
bei km 27,210 und BE-Fléche "AnnastraBe"” bei km 27,710

Tab. 2

Seite 2

Eingesetzte Anzahl [Schallleistungs- |KI |KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel je Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Mobilbagger 1 101 2 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Mobilkran 1 102 1 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Radlader 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
LKW 1 89 3 3 0 5 0 92 0 87,0 0,0

2. LSW 2: km 28,190 - km 29,266 (I = 1.062 m) r.d.B. Bahnibergang bei km 28,653 (14 m) nicht eingerechnet

2.1.1 Eingesetzte Maschinen vom Gleis aus wéhrend der Sperrpausen (km 28,190 - 28,850)

21 Tage Montag bis Sonntag zwischen 8:00 und 18:00 Uhr.

Grundung Trégersystem

Eingesetzte Anzahl [Schallleistungs- |KI |KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel je Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) inh in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger 1 100 2 9 0 0 0 102 0 102,0 0,0
Radlader 1 100 1 2,75 0 5 0 101 0 96,0 0,0
Stromaggregat 1 100 9 0 0 0 100 0 100,0 0,0
Anbauvibrator 1 101 14 4,5 0 5 0 115 0 110,0 0,0
Aufrichten der Wandelemente
Eingesetzte Anzahl|Schallleistungs- |KI [KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel ie Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger 1 100 2 9 0 0 0 102 0 102,0 0,0
Radlader 1 100 1 2,75 0 5 0 101 0 96,0 0,0
Stromaggregat 1 100 9 0 0 0 100 0 100,0 0,0
Bauld .
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Tab. 2

Seite 3
2.1.2 Eingesetzte Maschinen Bau von auBBen (km 28,850 - 29,266)
21 Tage Montag bis Sonntag zwischen 8:00 und 18:00 Uhr.
Grindung Trégersystem
Eingesetzte Anzahl [Schallleistungs- |KI |KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel ie Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger 1 100 2 9 0 0 0 102 0 102,0 0,0
Radlader 1 100 1 2,75 0 5 0 101 0 96,0 0,0
Stromaggregat 1 100 9 0 0 0 100 0 100,0 0,0
Anbauvibrator 1 101 14 4,5 0 5 0 115 0 110,0 0,0
Aufrichten der Wandelemente
Eingesetzte Anzahl [Schallleistungs- |KI |KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel je Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger 1 100 2 9 0 0 0 102 0 102,0 0,0
Radlader 1 100 1 2,75 0 5 0 101 0 96,0 0,0
Stromaggregat 1 100 9 0 0 0 100 0 100,0 0,0
2.2 Eingesetzte Maschinen: Eingleisstelle und Materialandienung tags auf BE-Fléche "ViktoriastraBe" bei
km 27,885, BE-Fléiche "LessingstraBe-Sud" bei km 28,680 und
BE-Fléche "LessingstraBe-Nord" bei km 28,860 jeweils
Eingesetzte Anzahl [Schallleistungs- |KI |KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel ie Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Mobilbagger 1 101 2 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Mobilkran 1 102 1 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Radlader 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
LKW 1 89 3 3 0 5 0 92 0 87,0 0,0
Baulérm DB 4010 - Biblis;
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Tab. 3

Bauzeiten

1. LSW 1: km 27,047 - km 27,941 (I = 877 m) r.d.B. BU KirchstraBe (17 m) nicht eingerechnet

15 Tage, davon 15 Tage Nachtbetrieb.
Schichten Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag von 23:00 Uhr bis 05:00 Uhr.

Tatigkeit Daver
Grindung LSW 1 vom Gleis aus 7 Nachtschichten
Aufrichten LSW 1 vom Gleis aus 8 Nachtschichten

15 Tage, davon 15 Tage Tagbetrieb.
Schichten Montag bis Freitag jeweils 10 Stunden.

Tatigkeit Daver
Grindung LSW 1 von aufien 8 Tagschichten
Aufrichten LSW 1 von auflen 7 Tagschichten

2. LSW 2: km 28,190 - km 29,266 (I = 1.062 m) r.d.B. BU bei km 28,653 (14 m) nicht eingerechnet

21 Tage, davon 21 Tage Tagbetrieb.
Schichten Montag bis Sonntag von 8:00 Uhr bis 18:00 Uhr.

Tatigkeit Daver
Grindung LSW 1 vom Gleis aus und von auflen 10 Tagschichten
Aufrichten LSW 1 vom Gleis aus und von auf3en 11 Tagschichten

3. Baustellenflachen

Mo-Fr , Tag, maximal 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn in den
BE- Fléche "Viktoriastraf3e" bei ca. km 27,210 letzten beiden Wochen der Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag;
Materialandienung tags

Mo-Fr , Tag, maximal 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn in den
BE- Fléche "Annastrafie" bei ca. km 27,710 letzten beiden Wochen der Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag;
Materialandienung tags

Mo-Fr , Tag, maximal 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn in den
BE- Fléche "Lessingstra3e-Sid" bei ca. km 28,680 letzten beiden Wochen der Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag;
Materialandienung tags

Mo-Fr , Tag, maximal 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn in den
BE- Fléche "Lessingstrafle-Nord" bei ca. km 28,860 letzten beiden Wochen der Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag;
Materialandienung tags

Karlsruhe, 01.09.2017 Bavlarm DB 4010 - Biblis MODUS CONSULT ==
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Rechenlaufparameter

aus SoundPlan 7.4

Tab. 4

Reflexionsordnung 1

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfénger 200 m

Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m

Suchradius 5000 m

Filter: dB(A)

Toleranz: 0,100 dB

Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2 : 1996
Luftabsorption: ISO 9613

Verwende alternatives Verfahren nach Kapitel 7.3.2: Nein (auf3er fir Quellen ohne Spekirum)
Begrenzung des Beugungsverlusts:

einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Ja
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfigedédmpfung
Mehrweg in der vertikalen Ebene berechnen, die Quelle und Immissionsort enthaélt
Umgebung:

Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,00%
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. CO(6-18h)[dB]=0,0; CO(18-22h)[dB]=0,0; CO0(22-6h)[dB]=0,0;
VDI-Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abst./Durchmesser 8

Minimale Distanz [m] Tm

Max. Differenz Bodend.+Beugung 1,0 dB

Max. lterationszahl 4

Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelénde: ISO 9613-2
Bewertung: AVV Baulédrm

Baulérm DB 4010 - Biblis; MODUS CONSULT ==
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Relevante Schallquellen

aus SoundPlan 7.4

1. LSW 1: km 27,047 - km 27,941 (I = 877 m) r.d.B. Bahnibergang KirchstraBe (17 m) nicht eingerechnet

Bau vom Gleis aus

Tab. 5
Seite 1

Name Quelltyp [l oder S m,m? |L'w dB(A) tags [L'w dB(A) nachts |Lw dB(A) tags  |Lw dB(A) nachts
Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag 23:00-05:00 Uhr

Grindung von km 27,047 - 27,260 und km 27,885 - 27,941

Anbauvibrator Flache 596,35 - 82,2 - 110
Radlader Flache 252,22 - 67,0 - 91
Stromaggregat Flache 596,35 - 67,2 - 95
Zweiwegebagger Linie 899,76 - 67,5 - 97
Aufrichten von km 27,047 - km 27,941

Radlader Flache 252,22 - 67,0 - 91
Stromaggregat Flache 596,35 - 67,2 - 95
Zweiwegebagger Linie 899,76 - 67,5 - 97
Bau von auBen

Name Quelltyp [l oder S m,m? |L'w dB(A) tags [L'w dB(A) nachts |Lw dB(A) tags  |Lw dB(A) nachts
Montag bis Freitag jeweils 10 Stunden

Griundung von km 27,260 bis km 27,885

2x Anbauvibrator Fléche 1.415,77 81,5 - 113 -
Radlader Flache 2.995,97 61,2 - 96 -
2x Stromaggregat Flache 1.415,77 71,5 - 103 -
2x Zweiwegebagger Linie 626,88 77,0 - 105 -
2x Akustische Baggerwarnung Linie 626,88 76,0 - 104 -
Aufrichten von km 27,260 bis km 27,885

Radlader Flache 2.995,97 61,2 - 96 -
Stromaggregat Flache 1.415,77 71,5 - 103 -
Akustische Baggerwarnung Linie 626,95 76,0 - 104 -
Zweiwegebagger Linie 626,95 77,0 - 105 -

BE-Flache, Materialandienung mit Eingleisstelle "ViktoriastraBe" bei km 27,210

Name Quelltyp [l oder S m,m? |L'w d-B(A) tags |[L'w d-B(A) nachts [Lw dTS(A) tags |Lw dTS(A) nachts
Tags 3 Stunden

LKW Fléche 252,22 63,0 - 87 -
Mobilbagger Flache 252,22 74,0 - 98 -
Mobilkran Flache 252,22 74,0 - 98 -
Radlader Flache 252,22 72,0 - 96 -

BE-Fléche, Materialandienung mit Eingleisstelle "AnnastraBe" bei km 27,710

Name Quelltyp [l oder S m,m? |L'w d-B(A) tags |[L'w d-B(A) nachts [Lw dTS(A) tags |Lw dTS(A) nachts

Tags 3 Stunden

LKW Flache 2.995,97 52,2 - 87 -

Mobilbagger Flache 2.995,97 63,2 - 98 -

Mobilkran Flache 2.995,97 63,2 - 98 -

Radlader Flache 2.995,97 61,2 - 96 -
Karlsruhe, 01.09.2017 Baulérm DB 4010 - Biblis; MODUS CONSULT

Relevante Schallquellen

D Frank Gericke Gmb



2. LSW 2: km 28,190 - km 29,266 (I = 1.062 m) r.d.B. Bahnibergang bei km 28,653 (14 m) nicht eingerechnet

Bau vom Gleis aus (km 28,190 - km 28,860) und von auB3en (km 28,860 - km 29,266)

Tab. 5
Seite 2

Name Quelltyp [l oder S m,m? |L'w dB(A) tags [L'w dB(A) nachts |Lw dB(A) tags  |Lw dB(A) nachts
Montag bis Sonntag 8:00-18:00 Uhr

Griundung von km 28,190 - km 29,266

Anbauvibrator Flache 1.511,79 78,2 - 110 -
Anbauvibrator Flache 980,26 80,1 - 110 -
Radlader Flache 359,77 70,4 - 96 -
Radlader Flache 227,86 72,4 - 96 -
Stromaggregat Flache 980,26 70,1 - 100 -
Stromaggregat Fléche 1.511,80 68,2 - 100 -
Zweiwegebagger Linie 411,62 75,9 - 102 -
Zweiwegebagger Linie 667,17 73,8 - 102 -
Aufrichten von km 28,190 - km 29,266

Radlader Fléche 359,77 70,4 - 96 -
Radlader Flache 227,86 72,4 - 96 -
Stromaggregat Flache 980,26 70,1 - 100 -
Stromaggregat Fléche 1.511,75 68,2 - 100 -
Zweiwegebagger Linie 411,62 75,9 - 102 -
Zweiwegebagger Linie 667,17 73,8 - 102 -

BE-Fléiche, Materialandienung mit Eingleisstelle "LessingstraBe-Si

d" bei km 28,680

Name Quelltyp [l oder S m,m? |L'w dTS(A) tags |L'w dTS(A) nachts |Lw dTS(A) tags [Lw dTS(A) nachts
Tags 3 Stunden

LKW Fléche 227,86 63,4 - 87 -
Mobilbagger Fléche 227,86 74,4 - 98 -
Mobilkran Flache 227,86 74,4 - 98 -
Radlader Flache 227,86 72,4 - 96 -

BE-Fléiche, Materialandienung "LessingstraBe-Nord" bei km 28,860

Name Quelltyp [l oder S m,m? |L'w dTS(A) tags |L'w dTS(A) nachts |Lw dTS(A) tags [Lw dTS(A) nachts

Tags 3 Stunden

LKW Fléche 359,77 61,4 - 87 -

Mobilbagger Fléche 359,77 72,4 - 98 -

Mobilkran Flache 359,77 72,4 - 98 -

Radlader Flache 359,77 70,4 - 96 -
Karlsruhe, 01.09.2017 Baulérm DB 4010 - Biblis; MODUS CONSULT
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Tab. 6 A

Seite 1
Betroffenheiten
Zeitraum / Bautétigkeit Daver der Anzahl Lage Nutzung| Fassaden- | Immissions- |Beurteilungs-| Differenz [Beurteilungs-| Differenz
MaBnahme betroffene ausrichtung | richtwert pegel zu IRW pegel zu IRW
[d] Gebéude [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
tags nachts|tags / nachts tags nachts tags tags nachts nachts
LSW 1 - Bau vom Gleis aus:
Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag von
23:00 bis 05:00 Uhr - km 27,047 bis km 27,941
Grindung 7 0/359 Kirchstra3e 58 WA SW 55 40 - - 69,8 29,8
Kirchstra3e 63 WA SW 55 40 - - 69,1 29,1
Aufrichten 8 0/63 Kirchstra3e 63 WA SW 55 40 - - 60,0 20,0
Kirchstra3e 58 WA NwW 55 40 - - 58,2 18,2
LSW 1 - Bau von auBBen:
Montag bis Freitag jeweils 10 Stunden
km 27,260 bis km 27,885
Grindung 8 64/0 Viktoriastrafie 64 WA SW 55 40 70,0 15,0 - -
Alte Gartenstrafe 21 MI NW 60 45 69,8 9,8 - -
Aufrichten 7 30/0 Alte Gartenstrafle 21 MI NW 60 45 64,4 4,4 - -
Viktoriastraf3e 64 WA SW 55 40 64,3 9,3 - -
BE-Flache "ViktoriastraBe"
Materialandienung tags 18 9/0 Kirchstrafle 63 WA SW 55 40 69,8 14,8 - -
Kirchstraf3e 58 WA NW 55 40 67,7 12,7 - -
BE-Fléche "AnnastraBe”
Materialandienung tags 18 9/0 Annastrafie 27 WA N 55 40 61,9 6,9 - -
Annastrafie 23 WA SW 55 40 58,0 3,0 - -

Karlsruhe, 03.09.2019
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Tab. 6 A
Seite 2

LSW 2 - Bau vom Gleis aus und von auBen:
Montag bis Sonntag von
8:00 bis 18:00 Uhr - km 28,190 bis km 29,266

Griundung 10 48/0 Verdistrafie 8 WA NW 55 40 70,9 15,9 - -
LindenstrafBe 4 WA NW 55 40 68,8 13,8 - -

Aufrichten 11 27/0 Verdistrafle 8 WA NW 55 40 64,7 9,7 - -
Verdistrae 20 WA NW 55 40 61,0 6,0 - -

BE-Flachen "LessingstraBe-Sud"

Materialandienung tags 25 0/0 - - - - - - R R R

BE-Flachen "LessingstraBe-Nord"

Materialandienung tags 25 0/0 - - - - - - R R R

Karlsruhe, 03.09.2019
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Betroffenheiten

Zeitraum / Bautétigkeit Daver der Anzahl Lage Nutzung| Fassaden- | Immissions- |Beurteilungs-|Differenz Differenz
MaBnahme betroffene ausrichtung | richtwert pegel zu IRW zu IRW
[d] Gebéude [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
tags |nachts|tags / nachts tags| nachts tags tags g nachts nachts
LSW 1 - Bau vom Gleis aus:
Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag von
23:00 bis 05:00 Uhr - km 27,047 bis km 27,941 Y.
4
Griundung 7 0/299 Kirchstraf3e 58 WA SW 55 40 / - 69,8 29,8
KirchstraBBe 63 WA SW 55 40 | - - 69,0 29,0
Aufrichten 8 0/36 Kirchstraf3e 63 WA SwW 55 40 - - 60,0 20,0
Kirchstraf3e 58 WA NwW 55 / - - 58,2 18,2
LSW 1 - Bau von auBBen:
Montag bis Freitag jeweils 10 Stunden /
km 27,260 bis km 27,885 P

‘\

3

Grindung 8 38/0 Viktoriastrafle 64 N N 40 69,8 14,8 - -
Alte Gartenstrafie 21 o%l NW_ A b 45 69,8 9,8 - -

Aufrichten 7 13/0 Alte Gartenstrafie & W) | 6o 45 64,4 4,4 - -
ViktoriastraBe A @ Fd 55 40 64,2 9,2 - -

BE-Fléiche "ViktoriastraBe" ) 4 $e)
O 6\’
Materialandienung tags 18 63 WA SW 55 40 69,8 14,8 - -
0’| wa NW 55 40 67,7 12,7 - -
BE-Fléiche "AnnastraBBe"
Materialandienung tags strafle 27 MI N 60 45 61,9 1,9 - -
v \ 4

Baulérm DB 4010 - Biblis;
arlsruhe, 01.09.2017 OU Clrrl:eirm‘-fenheit o MODUS cn,ohh!éy&lfl ==



Tab
e 2

LSW 2 - Bau vom Gleis aus und von auBen:
Montag bis Sonntag von
8:00 bis 18:00 Uhr - km 28,190 bis km 29,266

7

Grindung 10 39/0 VerdistraBe 8 WA NW 55 40 70,9 159 | S -

Lindenstrafle 4 MI NwW 60 45 68,7 8,7 -
Aufrichten 11 9/0 Verdistrafle 8 WA NwW 55 40 64,7 9

Verdistra3e 20 WA NW 55 40 61,0 ,0
BE-Fléichen "LessingstraBe-Sid" ) 4

S

Materialandienung tags 25 0/0 - -
BE-Flachen "LessingstraBe-Nord"
Materialandienung tags 25 0/0 - - ~

arlsruhe, 01.09.2017
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