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Fortschreibung der VU B 486 / B 44, Ortsumgehung Morfelden 1 4-streifiger Ausbau der B 486

Aufgabenstellung

Im November 2008 beauftragte das Amt fur Straen- und Verkehrswesen Darm-
stadt (ASV Darmstadt) DORSCH CONSULT VERKEHR UND INFRASTRUKTUR GMBH
(DC VERKEHR) mit einer Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zur Ortsum-
“gehung Mérfelden im Verlauf der Bundesstraen B 486 und B 44 sowie dem
vierstreifigen Ausbau der B 486 zwischen der Anschlussstelle Langen/Marfelden
an der BAB A 5 und der Stadt Langen auf den Prognosehorizont 2020.
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:‘ .Planungsfall 1: .
4.streifiger Ausbau der B 486
zwischen AS Langen - K 168
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i Planunsgsfall 2:
Siidumgehung B 486
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Kartengrundlage: Top50 Hessen, Hessisches Landesam fur Bodenmanagement und Geoinformation (1]

Verk:

shislandey

Abbildung 1 Ubersichtskarte zur Verkehrsuntersuchung Mérfelden / Langen

. Aufgebaut wird die Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung auf der vorliegen-

den Verkehrsuntersuchung aus dem Jahre 2005' von DORSCH CONSULT. Das
Prognosejahr der im Jahr 2005 erstellten Verkehrsuntersuchung ist auf das Jahr
2015 ausgerichtet. Die Prognose wird auf das Zieljahr 2020 fortgeschrieben, um
die Belastbarkeit des Verkehrsgutachtens im weiteren Planungsverfahren sicher-
zustellen. '

Verkehrsuntersuchung B 486 / B 44
Ortsumgehung Mérfelden — und B 486 — Ausbau zwischen A5 und Langen
Dorsch Consult Ingenieurgesellschaft mbH, Biiro Wiesbaden, September 2005
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Amt fur StraRen- und Verkehrswesen Darmstadt

Fortschreibung der VU B 486 / B 44, Ortsumgehung Morfelden / 4-streifiger Ausbau der B 486

Als Grundlage dient die Prognose der Verkehrsdatenbasis Rhein- Main (VDRM)2
fur 2020, die DC VERKEHR vom Hessischen Landesamt filr StraBen- und Ver-
kehrswesen (HLSV) zur Verfugung gestellt wurden. Die VDRM-Prognose fur
2020 beriicksichtigt bereits die aktuellen Rahmenvorgaben fur den Ausbau des
Flughafens Frankfurt Rhein-Main. Diese Daten sind daher im Besonderen geeig-
net. bestehende Verkehrsuntersuchungen im direkten Umfeld des Flughafens an
die aktuellen, anerkannten Prognosen fiir den Flughafenausbau anzupassen.

Das Bearbeitungsprogramm der aktuellen Verkehrsuntersuchung beinhaitet die
folgenden Punkte. Dabei werden die Berechnungen jeweils fir den Gesamt-Kfz-
Verkehr und den Schwerverkehr (> 2,8 t) durchgefuhrt.

Verkehrsmodellrechnungen,
jeweils fir den Gesamt-Kfz-Verkehr und den Schwerverkehr

» Prognose-Nulifall 2020

- Planungsfall 1
(Aktualisierung des Planungsfalls 1 der Untersuchung von 2005 auf das Zieljahr 2020)

= Planungsfall 2
(Aktualisierung des Planungsfalls 2 der Untersuchung von 2005 auf das Zieljahr 2020)

VDRM - Verkehrsdatenbasis Rhein-Main

Die VDRM ist eine in regelméRigen Abstinden aktualisierte Datenbasis fir Verkehrsmodellrechnungen, welche

vom Planungsverband Ballungsraum Frankfurt/Rhein-Main gemeinsam mit weiteren Partnern wie der Hessische
Straken- und Verkehrsverwaltung oder dem Rhein-Main Verkehrsverbund fir Planungsaufgaben zur Verfiigung

gestelit wird. Die VDRM ist derzeit fir den Analysefall 2002 sowie fiir den Prognosehorizont 2020 verfiigbar. Die
VDRM stellt eine anerkannte Grundiage fiir Verkehrsuntersuchungen im Rhein-Main-Gebiet dar.

April 2009
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Amt fur StraBen- und Verkehrswesen Darmstadt

Fortschreibung der VU B 486 / B 44, Ortsumgehung Morfelden / 4-streifiger Ausbau der B 486

Verkehrsprognose 2015

' ZWischen 2005 und 2009 haben sich nach Angaben des ASV Darmstadt fur das

Untersuchungsgebiet keine signifikanten Veranderungen des Verkehrsnetzes,
der Raumstruktur und der Verkehrsentwicklung ergeben. Die Grundaussagen
des Gutachtens von 2005 zur Verkehrsanalyse im Untersuchungsraum bleiben
daher giltig. Die Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung wird Uber eine Fort-
schreibung der Verkehrsprognose im Rahmen der Modelirechnung vorgenom-
men. Als Ausgangsbasis der Fortschreibung dient der Prognose-Nullfall 2015 der
Verkehrsuntersuchung aus dem Jahre 2005.

Das Programmpaket VISUM der PTV Planung Transport Verkehr AG, Karlsruhe,
wird furr die Verkehrsmodellrechnung verwendet. Fir die aktuelle Verkehrsunter-
suchung wird die V/ISUM -Version 10.03 verwendet. Die Untersuchung von 2005
lief noch auf der VISUM -Version 7. Durch diese Umstellung ergeben sich infolge
der in der aktuellen VISUM -Version modifizierten und optimierten Rechenalgo-
rithmen zur Umlegung der Verkehre fiir den Prognose-Nullfall 2015 trotz identi-
scher Netz- und Matrixdaten leichte Veranderungen bei den dargestellten Ver-
kehrsbelastungen.

" Die Veranderungen bleiben aber marginal. Auf den meisten Netzabschnitten im

engeren Untersuchungsbereich liegen die Abweichungen zur Berechnung des
Prognose-Nullfalls 2015 zwischen 0 und 5 %, Mehr- oder Minderbelastungen von
10 % werden im gesamten Untersuchungsraum nicht tiberschritten.

Verkehrsprognose 2020

Die Fortschreibung des Prognosehorizonts auf das Zieljahr 2020 fir den Ge-
samt-Kfz-Verkehr erfolgt auf Grundlage der firr die Prognoseberechnung der

Verkehrsdatenbasis Rhein-Main (VDRM) ermittelten Entwicklungsprognosen fiir

Struktur und Verkehr. Das HLSV stellt fur die Untersuchung Netzausschnitte der
VDRM der Prognosebetrachtung der Zieljahre 2015 und 2020 zur Verfiigung.
Aufgrund der allseitigen hohen Akzeptanz der Modellrechnungen der VDRM sind
diese fiir den Untersuchungsraum in besonderer Weise geeignet, als Basis fur
die Hochrechnung auf das Prognosejahr 2020 zu dienen.

Aus dem Vergleich der Quell-Ziel-Matrices der VDRM fiir die Prognosejahre 2015
und 2020 wurden for die Fortschreibung auf das Prognosejahr 2020 die bendtig-
ten Hochrechnungsfaktoren abgeleitet. Die Prognosematrix des Prognose-
Nullfalls 2015 wurde mit den ermittelten Hochrechnungsfaktoren auf das Zieljahr
2020 fortgeschrieben.

April 2009
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Fortschreibung der VU B 486 / B 44, Ortsumgehung Morfelden / 4-streifiger Ausbau der B 486

Im Nahbereich Morfelden / Walldorf weist das Verkehrsmodell von DC VERKEHR
eine deutlich feinere Bezirksaufteilung auf als die auf den regionalen Aspekt fo-
kussjerte VDRM. Aus dem Vergleich der VDRM-Matrices 2015 und 2020 wurde
die Entwicklung der Quell- und Zielfahrten nach Mérfelden und Walldorf ermittelt.
Walldorf wird laut der VDRM-Prognose in dem Zeithorizont von flinf Jahren von
dem Jahr 2015 auf 2020 eine Abnahme von insgesamt rd. 430 Quell- und Ziel- -
fahrten haben und in Mérfelden ist eine Zunahme von rd. 3.000 Quell- und Ziel-
fahrten zu erwarten.

In Walldorf wurden die Quell- und Zielfahrten in Absprache mit dem ASV Darm-
stadt nach der Bebauungsdichte reduziert. In Mérfelden wurde die Fahrtenzu-
nahme nach der geplanten stadtebaulichen Entwicklung vorgenommen. Laut
Aussage des Bauamts Morfelden wird das Neubaugebiet ,Am Walldorfer Weg*
mit ca. 500 Einwohnern? entwickelt werden.

Anzahi Wohnungs- Anzahl Wege' . Anteit Besetzungs- Abminderung
Nutzung Wobhninheiten belegungszifer pro Tag bzw. M grad Quell-iZiel- tAIV-Fahrten
(WE) (Personen) proz. Anteil an Wegen Fahrzeuge verkehr pro Tag
Einwohnerverkehr 3,8 65% | 1,2 10% 943
Besucherverkehr 212 24 | 10% 65% 1,2 0% 105
Wirtschafts-/ Lieferverk. 5% 100% 1 0% 26
Kfz-Fahrten pro Werktag (Quell- und Zielverkehr) ) Summe 1074

Tabelle 1 Verkehrsaufkommen Neubaugebiet ,Am Walldorfer Weg*

Das zu erWartende Verkehrsaufkommen von ca. 1.100 Fahrten wurde dem Neu-
baugebiet zu Grunde gelegt. Die restlichen zusétzlichen ca. 1.900 Fahrten in
Mérfelden wurden nach prozentualem Anteil auf die Gibrigen Bezirke in Morfelden

‘aufgeteilt.

Die VDRM-Prognose liegt nur fur den Gesamt-Kfz-Verkehr vor. Angaben lber die
Entwicklung des Schwerverkehrs sind daraus nicht abzuleiten. Deswegen wurde
die Entwicklung des Schwerverkehrs nach der aktuellen ,Prognose der deutsch-
landweiten Verkehrsverflechtungen 2025, angenommen. Die Veroffentlichung
beschaftigt sich mit der Entwicklung der deutschlandweiten Verkehrsverflechtun-
gen in dem Zeitraum von 2004 bis 2025 in Form von verkehrstrageriibergreifen- -
den Quelle-Ziel-Matrices des Personen- und Guterverkehrs. Dabei wird von einer
Entwicklung der Transportleistung des StraRenguterverkehrs von 2004 bis 2025
mit 2,8% pro Jahr ausgegangen. Dies ergibt fiir den Zeitraum von funf Jahren
(2015-2020) einen Faktor von 1,14806. Die Quell-Ziel-Matrix der Verkehrsprog-
nose des Schwerverkehrs wurde fiir die vorliegende Untersuchung einheitlich mit
dem ermittelten Faktor auf das Prognosejahr 2020 hochgerechnet.

Bebauungsplan Nr. 49 ,Am Walldorfer Weg"
Begriindung zum Vorentwurf
Planungsgruppe Darmstadt, Oktober 2008

4 Prognose der deutschiandweiten Verkehrsverflechtungen 20'25
Intraplan Consult GmbH (ITP), Beratergruppe Verkehr + Umwelt GmbH (BVU)
Miinchen/Freiburg, November 2007

April 2009
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3.1

Prognose-Nulifall 2020

Der fortgeschriebene Prognosefall wird als Prognose-Nullfall 2020 bezeichnet.
Im Prognose-Nullfall 2020 sind folgende Netz-Malnahmen enthalten:

< A3 Monchhofdreieck - AS Flughafen Frankfurt und
AK Offenbach -'AS Hanau

Verbreiterung von 6 auf 8 Fahrstreifen

- A5 Westkreuz Frankfurt - AS Friedberg

Verbreiterung von 6 auf 8 Fahrstreifen

= AB/AB6 Nordwestkreuz Frankfurt
Umbau und Anbindung der L 3005

= A B0 Ausbau AD Mainspitz — AD Riisselsheim
Verbreiterung von 4 auf 6 Fahrstreifen
~ A 66 Wiesbadener Kreuz - Krifteler Dreieck

Verbreiterung von 4 auf 6 Fahrstreifen
(seit 12/08 fur den Verkehr freigegeben)

- AB7 Monchhofdreieck — AD Riisselsheim

Verbreiterung von 4 auf 6 Fahrstreifen

o A 661 Homburger Kreuz - AS F/Eckenheim und

AS F/Seckbach - AS F/Hanauer Landstralie

Verbreiterung von 4 auf 6 Fahrstreifen
- B42 Bau der Ostumgehung Darmstadt
= B 44 Bau der Ortsumgehung GroR-Gerau-Dornheim
- B 486 Bau der Ortsumgehung Dreieich-Offenthal
= L3262 Bau der Ortsumgehung Dreieich—BuchschIag

- L3317 Ortsumfahrung Dreieich-Gétzenhain
(seit 2006 fir den Verkehr freigegeben)

Das Ergebnis der Berechnungen des werktéglichen Kfz-Verkehrs zum Prognose-
Nullfall 2020 wird als Querschnittsbelastungsplan in Kfz/24h in der Anlage 1.2
dargestellt. Die Querschnittsbelastungen des Schwerverkehrs sind in der Anla-
ge 1.3 zu finden. Die sich aus der Modellrechnung ergebenden Verkehrsbelas-
tungen im Prognose-Nullfall 2020 sind fur ausgewahite Querschnitte in der
Tabelle 2 am Ende dieses Abschnitts fur den Gesamt-Kfz-Verkehr und Schwer-
verkehr zusammengestellt.

Im Prognose-Nulifall 2020 sind auf der BundesstraBe B 486 westlich von Mérfel-
den rd. 15.000 Kfz/24h zu erwarten. In der Ortsdurchfahrt im Bereich der Ris-
selsheimer Strale, der Westendstralte und der Langener Stralle werden die
Verkehrsstarken zwischen rd. 8.000 und rd. 13.000 Kfz/24h liegen. Ostlich davon
steigen die Belastungen bis zur Anschlussstelle an die A 5 auf rd. 22.500 Kfz/24h
an, im weiteren Verlauf zwischen BAB A 5 und der Einmindung der K 168 bei
LLangen wird die Belastung bei rd. 38.000 Kfz/24h liegen.

April 2009
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Fortschreibung der VU B 486 / B 44, Ortsumgehung Morfelden / 4-streifiger Ausbau der B 486

Auf der B 44 ist in Mérfelden eine Belastung zwischen rd. 6.000 Kfz/24h (Gerau-
er.Strale ostlich Gartnerweg) und rd. 13.000 Kfz/24h auf der als Umgehungs-
straBe bezeichneten Verbindung zwischen Darmstadter Strae und der Lange-
ner Strafle zu erwarten. Sudlich von Mérfelden betrégt die Belastung im Progno-
se-Nullfall auf der B 44 rd. 13.500 Kfz/24h und auf der Umgehungsstral3e 8stlich
der Darmstadter StralRe rd. 13.000 Kfz/24h, in nérdlicher Richtung nach Frankfurt
rd. 16.000 kfz/24h.

Auf der KreisstralRe K 152 liegen die Belastungen bei rd. 11.000 Kfz/24h auif dem
Vitrolles-Ring in Mérfelden und der Okrifteler Str. in Walldorf. Nérdlich des Nord-
rings in Walldorf in Richtung Airport-Ring sind rd. 9.000 Kfz/24h zu erwarten.

Im Schwerverkehr liegen die starksten Belastungen auf der B 486 westlich und
dstlich der BAB A 5 an der Anschlussstelle Mérfelden/Langen mit rd.

2.500 SV/24h. In der Ortsdurchfahrt Langen nimmt der Schwerverkehr bis auf ein
Minimum von 200 SV/24h in der Westendstral3e infolge des Durchfahrtsverbotes

" fiir den allgemeinen Lkw-Verkehr ab. Riisselsheimer Strale und Langener Stra-

Re sind mit rd. 500 - 600 SV/24h belastet. Weitere hohe Belastungen durch den
Schwerverkehr haben die nérdlichen (Vitrolles-Ring, Wageninger Str. und Indust-
riestral3e) und sudlichen (Umgehungsstraﬂe, GroB-Gerauer Stralle) Tangenten
mit SV-Starken zwischen rd. 400 und 900 SV/24h. Im stidlichen Abschnitt der In-
dustriestrale zwischen Gewerbegebiet und Langener Strae werden rd. 1.900
SV/24h erreicht. Damit liegen die Anteile des Schwerverkehrs am taglichen Ge-
samtverkehr im HauptstraBennetz von Marfelden auf den meisten Abschnitten
zwischen 5 und 10 % :

In Walldorf sind analbg zum Gesamt-Kfz-Verkehr die hdchsten Belastungen im
Schwerverkehr auf der K 152 (Okrifteler Strafle, Vitrolles-Ring) mit maximal
950 SV/24h, welche ndérdlich von Walldorf auf rd. 400 SV/24h zuriickgehen.

April 2008
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Fortschreibung der VU B 486 / B 44, Ortsumgehung Mérfelden / 4-streifiger Ausbau der B 486

(k!

Prognose-Nullfall 2020
Streckenabschnitt [Kfz/24h} [SVr24h]  Antelt Kiz
Mérfelden
B 486 westl, Vitrolles-Ring Ri. Rasseisheim 15.450 725 4,7%
zw. Bamberger Str, u. Grinerweg 12.550 625 5,0%
" Westendstr. zw. Gartnerweg u. Bahnhofstr. 7.900 200 2,5%
Langener Str. zw. Frankfurter Str. u. Umgehungsstr. 10.450 675 6,5%
2w. Umgehungsstr. u. Industriestr. 19.250 1.675 8,7%
zw. Industriestr. u. BAB A5 22.500 2.500 11,1%
B 44 norddstl. industriestr. Ri. Frankfurt 15.750 250 1,6%
Frankfurter Str. zw. Industriestr. u. Umgehungsstr. 11.050 225 2,0%
Umgehungsstr. zw. Langener Str. u. Darmstadter Str. 13.050 1.075 8,2%
Gerauer Str. 2w. Dammstadter Str. u, Dieselstr. 10.100 850 8,4%
zw. Dieselstr, u. Opelstr. 5.900 350 5,9%
sidwestl. Am Schwimmbad Ri. GroR-Gerau 13.450 575 4,3%
Industriestr. zw. Frankfurter Landslr. u. Starkenburgstr. 11.100 825 7,4%
zw. Hessenring u. Langener Str. " 14.650 1.675 11,4%
L3113 sidwestl, Dieselstr. Ri. Gréfenhausen 6.950 175 2,5%
K 152 zw. Wageninger Str. u. Zillering 14.350 875 8,1%
. Vitrolles-Ring 2w, Zillering u. Rasselsheimer Str. 10.700 550 5,1%
wageninger Str. zw. Vitrolles-Ring u. Frankfurter Landstr. 10.650 800 7.5%
Walldorf
K 152 nardl. Nordring Ri. Flughafen 9.050 375 41%
Okriftler Str. 2w, Nordring u. Waldstr. 11.250 600 5,3%
Nordring zw. Okriftler Str. u. Aschaffenburger Str. 7.250 525 7.2%
Farmstr. zw. Aschaffenburger Str. u. H.-Lons-Str. 7.450 300 4,0%
Langen
B 486 2w, BAB AS u. K168 | 37.700 2225 59k |
Tabelle 2 Belastungen fiir ausgewdhlte Abschnitte im Prognose-Nullfall 2020 (Kfz/24h und SV/24h).

April 2009
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Fortschreibung der VU B 486 / B 44, Ortsumgehung Moérfelden / 4-streifiger Ausbau der B 486 )

3.2 Planungsfall 1

Der Planungsfall 1 baut auf dem Proghose—NulIfaII _2020 auf, verwendet die iden-
tische Verkehrsmatrix und wird im Netzbereich durch den

4-streifigen Ausbau der B 486 zwischen dem Anschluss an die BAB A5 und
dem Abzweig der K 168 (Wolfsgartenstrae) bei Langen nach Egelsbach

modifiziert. Eine Ubersicht fiir den Planungsfall 1 ist in der Anlage 2.1 dargestelit.

Das Ergebnis des Planungsfalls 1 fur den Gesamt-Kfz-Verkehr ist in einem
Querschnittsbelastungsplan in der Anfage 2.2 abgebildet, die Anlage 2.4 zeigt die
Belastungsdifferenzen des Gesamt-Kfz-Verkehrs gegenuiber dem Prognose-
Nullfall 2020. In der Anlage 2.3 ist der Querschnittsbelastungsplan flir den
Schwerverkehr dargestelit. Die mit der Modellrechnung ermittelten Verkehrsbe-
lastungen fur den Planungsfall 1 in Kfz/24h und SV/24h sowie die Differénzbela_s-
tungen zum Prognose-Nulifall 2020 sind fir ausgewahite Querschnitte in der fol-
genden Tabelle zusammen gefasst.

. Planungsfall 1
Streckenabschnitt [Kizi24h]  Diff. zu Pro-Null  [SV/24h] Anteil Kiz
Mérfelden
B 486 wastl. Vitrolles-Ring Ri. Russelsheim 14.900 -36% 550 ' 700 4,7%

zw, Bamberger Str. u. Garinerwsy 12.650 0.8% 100 625 4.9%
Westendstr. - zw. Gartnerweg u, Bahnhofstr. 8.100 2.5% 200 200 2,5%
Langener Str. zw. Frankfurter Str. u. Umgehungsstr. 10.600 1.4% 150 675 6,4%
zw. Umgehungsstr. u. Industriestr, 19.450 1.0% 200 1.675 8,6%
zw, Industriestr. u. BAB A5 22.950 2,0% 450 2.5625 11,0%
.B 44 nordéstl. Industriestr. Ri. Frankfurt 15.900 1,0% 150 275 1,7%
Frankfurter Str. zw. Industriestr. u. Umgehungsstr. 10.900 -1,4% 150 225 2,1%
Umgehungsstr. zw. Langener Str. u. Darmstadter Str. 12.900 -11% -150 1.075 8,3%
Geraver Str, zw. Darmstadter Str. u. Dieselstr. 9.950 -1,5% -150 850 8‘5%'
zw. bieselsln u. Opelstr, 5.850 -0.6% -50 350 6,0%
stidwestl. Am Schwimmbad Ri. Gro-Gerau 12.600 -6,3% -850 575 4,6%
Industriestr. zw. Frankfurter Landstr. u. Starkenburgstr. 11.400 27% 300 825 7,2%
zw. Hessenring u. Langener Str. 15.050 27% 400 1.700 11,3%
L3113 sudwestl. Dieselstr. Ri. Grafenhausen 6.800 -2,2% -150 175 2,6%
K 152 ‘ 2w, Wageninger Str. u. Zilering 14250 07%  -100 875  61%
Vitrolles-Ring 2w, Zilleﬁng u. R(]vsselsheimer Str. 10.500 -1,9% -200 550 52%
Wageninger Str. zw. Vitroltes-Ring u. Frankfurter Landstr. ] 10.100 -5,2% -550 775 7.7%
Walldorf
K 152 nordl. Nordring Ri. Flughafen 9.200 1,7% 150 375 4,1%
Okriftler Str. zw. Nordring u. Waldstr. 11.300 0,4% 50 625 5,5%
Nordring zw. Okriftler Str. u. Aschaffenburger Str. 7.350 1,4% 100 /50 7,5%
Farmstr, zw. Aschaffenburger Str. u. H.-L.ons-Str. 7.600 2.0% 150 300 3,9%
Langen
( B 486 zw. BAB A5 u. K168 J | 40.550 76% 2850 2225 5,5% J

Tabelle 3 Belastungen an ausgewshiten Querschnitten fir den Planungsfall 1 in Kfz/24h und SV/24h
sowie Differenzbelastungen gegeniiber dem Prognose-Nulifall 2020

Dorsch Gruppe
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3.3

Durch den Ausbau der B 486 6stlich der Anschlussstelle Langen/Morfelden steigt
die Belastung dort um rd. 3.000 Kfz/24h auf rd. 41.000 Kfz/24h, was einem Plus
von 7.6 % gegeniiber dem Prognose-Nullfall entspricht. Im weiteren Untersu-
chungsberelch sind keine signifikanten Verdnderungen zum Prognose Nulifall
festzustellen, die Veranderungen betragen maximal 3 %.

Auf den Schwerverkehr hat der vierstreifige Ausbau der B 486 zwischen der
BAB A 5 und Langen keine Auswirkungen, die Belastungen liegen auf dem Ni-
veau des Prognose-Nulifalls.

Planungsfall 2

Der Planungsfall 2 untersucht die Sidumgehung Mérfelden in Zuge der Bundes-
straRen B 486 und B44. Dieser Planungsfall basiert bereits auf dem Ausbau der
B 486 ostlich der BAB A 5 (siehe Planungsfall 1) und nutzt mit diesem sowie dem
Prognose-Nullfall die gleiche Verkehrsmatrix. :

Mit dem Bau der Stidumgehung sind fiir den Planungsfall 2 folgende Modifikatio-
nen der Anschlusspunkte im StraRennetz vorgesehen. Diese MaBnahmen sind in
der Ubersicht in Anlage 3.7 dargestellt. '

=~ Sudumgehung Mérfelden zwischen der B 486 westlich von-Mérfelden in
Hohe des Sportplatzes und der IndustriestraBe / Langener Stralte

~ Anschluss B 486 (Ri. Risselsheim) / Stidumgehung / Russelsheimer Str.
Richtung Vitrolles-Ring ,

- Ausbau der Industriestrale zwischen Langener Strae und Wageninger
StralRe / Frankfurter LandstralRe

. StralRe Am Schwimmbad wird nicht an die Siidumgehung angeschlossen
" und von der Gerauer Strafle abgehangt

 Anschluss Siidumgehung / B 44 in Richtung GroB-Gerau
- Anschluss Stidumgehung / Gerauer Strale in Richtung Stadtmitte
. Anschluss Sudumgehung / L 3113 (Darmstadter Str.) in Ri. Grafenhausen

- Darmstadter Strale in Ri. Stadtmitte wird nicht an die Sudumgehung ange-
schlossen

- Anschluss Stidumgehung / Langener Stra3e (B 486) / Industriestralie

Die Ergebnisse des Planungsfalls 2 fur den Gesamt-Kfz-Verkehr sind in einem
Querschnittsbelastungsplan in der Anlage 3.2 abgebildet. Die Anlage 3.4 zeigt
die Belastungsdifferenzen gegeniiber dem Prognose-Nullfall 2020 fur den Ge-
samt-Kfz-Verkehr. Der Querschnittsbelastungsplan fir den Schwerverkehr ist in
der Anlage 3.3, der dazugehdérige Differenzbelastungsplan zum Prognose-Nullfall
2020 ist in der Anlage 3.5 zu finden.

Die mit der Modellrechnung ermittelten Verkehrsbelastungen fur den Planungs-
fall 2 sind fur ausgewahite Querschnitte in der folgenden Tabelle aufgeftihrt.

Aprit 2008
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Planungsfall 2
Streckenabschnitt [Kfz/24h]  Diff. zu Pro.-Null  [SV/24h]  Diff. zu Pro.-Null
Mbrfelden . '
B 486 westl. Sidumgehung Ri. Russelsheim 16.200 4,9% 750 850 172% = 125
Siidumgehung zw. westl. Anschluss u. B44 Ri. GroR-Gerau 13.750 675
Mérfelden zw. B44 Ri. GroR-Gerau u. Gerauer Str. 16.150 800
zw. Gerauer Str. u. L3113 Ri. Grafenhausen 12.550 675
zw. L3113 u. 6stl. Anschluss (Industriestr.) 15.450 725
zw. Industriestr. u. BAB A5 23.800 58% 1300 2.550 2,0% 50
Russelsheimer Str. zw. SUdumgehL;ng u. Vitrolles-Ring 11.400 -2622% -4.050 650 -10,3% -75
zw. Bamberger Str. u. Gartnerweg 7.250 -422% -5.300 350 -440% = -275
Westendstr. zw. Gér‘lnerweg u. Bahnhofstr. 2.750 -652% -5.150 . 50 -75.0% -150
Langener Str. . zw. Frankfurter Str. u. Umgehungsstr. 6.250 -40,2%  -4.200 275  -59,3% -460
) zw. Umgehungsstr. u. Industriestr. 13.050 -322% -6.200 1125 -32,8% -550
B 44 nordostl. Industriestr. Ri. Frankfurt 16.200 2,9% 450 275  100% 25
Industriestr. zw. Frankfurter Landstr. u. Starkenburgstr. 13.650 ‘ 23,0% 2.550 800 -3,0% -25
zw. Hessenring u. Langener Str. 19.500 331% 4850 1775 6.0% 100
~ GerauerStr. - sidwestl. sdd{;mgenung Ri. GroR-Gerau 15.350  14,1%  1.900 675 17.4% 100
Frankfurter Str. zw. Industriestr. u. Umgehungsstr. 8.500 -23,1%  -2.550 225 0,0% . 0
Umgehungsstr. zw. Langener Str. u. Darmstadter Str. 8.950 -31,4% -4.100 750 -30,2% -325
Gerauer Str. zw. Darmstadter Str. u. Dieselstr. 6.800 -32,7%  -3.300 550 -35,3% -300
zw. Dieselstr. u. Opelstr. . 4600 -220% -1.300 100 -71,4% -250
L 3113 stdwestl. Sidumgehung Ri. Grafenhausen 9.050 302%  2.100 250  42,9% 75
K 152 2zw. Wageninger Str. u. Zillering 12.200 -150% -2.150 825 5,7% -50
Vitrolles-Ring ) zw. Zillering u. Russelsheimer Str. 8.450 -21,0%  -2.250 500 -9,1% -50
Wageninger Str. zw. Vitrolles-Ring u. Frankfurter Landstr. 9.150 -141%  -1.500 750 _-6,3% -50
Walldorf
K 152 nérdl. Nordring Ri. Flughafen 9.300 2,8% 250 375 0,0% 0
Okriftler Str. zw. Nordring u. Waldstr. 11.300 0,4% 50 625 4,2% 25
Nordring zw. Okriftler Str. u. As;haffenburger Str. 7.350 1.4% 100 550 4,8% 25
Farmstr. zw. Aschaffenburger Str. u. H.-Lons-Str. 7.850 5,4% 400 300 0,0% 0
Langen
B 486 zw. BAB A5 u. K168 J ’740_800 ' 8,2% 3.100 2.250 1.1% ﬂ

Tabelle 4 Belastungen an ausgewdhiten Querschnitten fur den Planungsfall 2 in Kfz/24h und SV/24h
sowie Differenzbelastungen gegeniiber dem Prognose-Nullfall 2020

In der Modellrechnung zum Planungsfall 2 mit einer Stidumgehung Mérfelden im
Zuge der BundesstraRen B 486 und B 44 zeigt sich eine eindeutige Verkehrs-
entlastung der HauptverkehrsstraBen im Ortskern von Mérfelden sowie eine ho-
he Nachfrage auf den geplanten Neubauabschnitten.

Die Siidumgehung wird dabei in den einzelnen Abschnitten zwischen rd. 13.000
und 16.000 Kfz/24h genutzt, auf der auszubauenden IndustriestralBe steigen die

Verkehrsstarken um rd. 3.000 - 5.000 Kfz/24h. Die Belastung durch den Schwer-
verkehr wird auf der Stidumgehung bei rd. 700 - 800 Fz/24h liegen.

April 2009 ' Dj Dorsch Gruppe
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Von dieser Vervlagerung profitiert im besonderen Malie die West-Ost-Relation der
heutigen B 486 in der Ortsdurchfahrt Mérfelden im Zuge der Russelsheimer
Stralke, der Westendstrale und der Langener Stralle. Dort gehen die Verkehrs-
starken auf ein Niveau von 3.000 - 7.000 Kfz/24h zuriick, was einer Entlastung
zwischen 40 und 65 % entspricht. Besonders in der WestendstraRe mit der dort
ausgepragten Einzelhandelsstruktur werden bei Verkehrsstarken unter 3.000
Kfz/24h und einem minimalen SV-Anteil Gestaltungsoptionen fiir den Stralen-
querschnitt mdglich, welche eine deutliche Aufwertung der Aufenthaltsfunktion-
und Verbesserungen fir Radfahrer und FuRganger zulassen.

Ebenfalls gehen die Verkehrsstarken im Verlauf der heutigen B 44 (Gerauer
StralBe, Umgehungsstrale und Frankfurter Stralle) zwischen Gartnerweg und
Frankfurter LandstraRe erheblich zuriick. Die Belastungen werden dort zukiinftig
beird. 5.000 - 9.000 kfz/24h liegen, was Abnahmen zwischen 20 und 30 % ent-
spricht. Von der Abhdngung der nérdlichen Darmstadter StralRe von der Sidum-
gehung profitieren auch Dieselstrale und Gartnerweg, welche mit rd. 2.000 - A
4,500 Kfz/24h weniger belastet werden..Durch die Stidumgehung wird die nérdii-
che Tangente ab der Wageninger StralRe tGber den Vitrolies-Ring um rd. 1.500 -
2.300 Kfz/24h entlastet.

Die Verlagerungswirkung von Verkehren auf die Sidumgehung, die derzeit nicht
den Bereich Mérfelden nutzen, bleibt insgesamt gering. Auf dem westlichen Ast
der B 486 ist ein Plus von 4,9 % zu verzeichnen, die in Richtung Norden fithren-
de B 44 hat eine Zunahme von 2,9 %. Die Zunahmeeffekte auf der B 486 dstlich
von Moérfelden (+ 5,8 %) sind teilweise bereits im Planungsfall 1 durch den Aus-
bau der Bundesstralte bis Langen aufgetreten. Etwas starker sind die Verlage-
rungswirkungen und damit die Zunahmen auf den in siidliche Richtung flihrenden
Verbindungen. Auf der B 44 in Richtung GroB-Gerau nimmt der Verkehr um

14,1 % zu, die Landesstrale L 3113 nach Grafenhausen verzeichnet ein Plus
von 30,2 %. A

Signifikante Veranderungen der Verkehrsstarken infolge der Stidumgehung Mér-
felden sind fiir den Stadtteil Walldorf und dariiber hinaus nicht zu erwarten.

Ein mit dem Gesamtverkehr vergleichbares Bild zeigt sich bei der Betrachtung
des Schwerverkehrs. Die Ortsdurchfahrten Rilsselsheimer Stralie - Westend-
stralRe - Langener Strale und die Umgehungsstrale - Gerauer Strae werden
durch die Sttdumgehung um maximal 550 SV/24h entlastet (Minus 30 - 75 %).
Auf der Langener StralRe sinkt die Verkehrsstarke um rd. 400 SV/24h auf rd. 275
Schwerverkehrsfahrzeuge und in der Ruisselsheimer Strale um 250 SV/24h auf
rd. 300 SV/24h. Auf der Umgehungsstralie siidlich der B 486 sinkt die Verkehrs-
stérke um rd. 350 Fahrzeuge, dies entspricht rd. 30% auf 750 SV/24h.

Dorsch Gruppe
DC Verkehr
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Fazit

In der vorliegenden Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung fur den Neu- und
Ausbau der Bundesstralien B 486 und B 44 im Bereich der Stadte Mérfelden und
Langen wird der Prognosehorizont auf das Zieljahr 2020 fortgeschrieben. Die
Fortschreibung erfolgt fur den Gesamt-Kfz-Verkehr auf Basis der Prognosen der
VDRM (Verkehrsdatenbasis Rhein-Main) des Hessischen Landesamts flr Stra-
Ren- und Verkehrswesen mit einer Detailvertiefung fiir den Untersuchungsraum
Mérfelden-Walldorf / Langen. Die Annahmen fir die Hochrechnung des Schwer-
verkehrs basieren auf den Eckwerten der Prognose der deutschlandweiten Ver-
kehrsverflechtungen 2025 der Institute ITP und BVU. Mit diesen Vorgaben wird
der Prognose-Nullifall 2020 ermittelt sowie zwei Planungsfélle daraus abgeleitet.

Die Berechnung des Planungsfalls 1 mit dem vierstreifigen Ausbau der B 486
Ostlich der Anschlussstelle Langen/Mérfelden und Langen zeigt eine Erhéhung
der Belastung auf dem ausgebauten Abschnitt um 7,5% auf rd. 41.000 Kfz/24h.

" Die weiteren Zu- oder. Abnahmen im Verkehrsnetz im Umfeld der MaRnahme

bleiben gering. Fr den Schwerverkehr hat diese Mafinahme keine Auswirkun-
gen auf die Verkehrsbelastungen.

Der Planungsfall 2 beinhaltet neben dem vierstreifigen Ausbau der B 486 in
Langen die Stidumgehung Morfelden. Diese MaRRnahme biindelt auf einem ge-

‘meinsamen Abschnitt die Durchgangsverkehre der B 486 in West-Ost-Richtung

und der B 44 im Verlauf von Siidwesten nach Nordosten. Die Berechnungen er-
geben auf der Sidumgehung Verkehrsstarken zwischen rd. 13.000 und

16.000 Fahrzeugen am Tag. Dies sind zum (iberwiegenden Teil Verlagerungen
aus heutigen Hauptverkehrsstrallen im Ortskern Morfeldens. Im Besonderen
werden Straen in West-Ost-Relation und in stidliche Richtung wesentlich entlas-
tet. Die Verkehrsstarken sinken dort zwischen 20 und 65 % gegeniiber dem
Prognosefall ohne eine Siidumfahrung. Signifikante Verlagerungen von regiona-
len oder gar groRrdumigen Verkehren sind durch diese Manahme in der Ver-
kehrsmodellrechnung nicht festzustellen. Ebenfalls ergibt sich keine zeitkiirzere
Route fiir den Schwerlastverkehr in West-Ost-Richtung zur Umgehung der Auto-
bahn BAB A3, zumal bis zur Inbetriebnahme der Siitdumgehung Mdérfelden der
Ausbau der Autobahnen A 67 und A 3 als abgeschlossen gelten darf.

Der Schwerverkehr verhdlt sich analog zum Gesamt-Kfz-Verkehr. Durch die
Sudumgehung werden die West-Ost- und Siid-Nord/Ost-Ortsdurchfahrten von
einem Teil des Schwerverkehrs befreit. Praktisch bedeutet dies rund 200 bis 500
weniger Schwerverkehrsfahrzeuge am Tag. Die Stidumgehung nimmt bis zu

800 SV-Fz pro Tag auf.

Zusammenfassend ist mit der Sidumgehung in Mérfelden eine deutliche Ver-
kehrsentlastung auf den Hauptverkehrsstraen im Ortskern von Mérfelden zu
erwarten. Mit dieser erheblich geringeren Verkehrsbelastung sind auch Entlas-
tungseffekte bei den Larm- und Abgasemissionen in den betreffenden StralRen-
zligen zu erwarten, was sich insgesamt positiv auf die Lebens- und Standortqua-

- litat Morfeldens auswirkt.

April 2008

Dorsch Gruppe
DC Verkehr
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Amt fiir StraRen- und Verkehrswesen Darmstadt : Aniage 1 .,2
Fortschreibung der VU B 486 / B 44, Ortsumgehung Mdrfelden / 4-streifiger Ausbau der B 486

Prognose-Nullfall
Prognose 2020
Netzbelastungsplan
Kfz/24h - Gesamtverkehr
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Anlage 1.3
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Anlage 2.3
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Amt fir Stralen- und Verkehrswesen Darmstadt

Anlage 2.4

Fortschreibung der VU B 486 / B 44, Ortsumgehung Mérfelden / 4-streifiger Ausbau der B 486
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Amt fir StraRen- und Verkehrswesen Darmstadt . Anﬂage 3.2
Fortschreibung der VU B 486 / B 44, Ortsumgehung Mdrfelden / 4-streifiger Ausbau der B 486
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Fortschreibung der VU B 486 / B 44, Ortsumgehung Mérfelden / 4-streifiger Ausbau der B 486

Planungsfall 2
’ Prognose 2020
Netzbelastungsplan
Kfz/24h - Schwerverkehr
7 » >
Aschaffenburger Sir., . Q &
‘i"a 475 475 675 .
o b'\\\\o) 675
N
Sy _5
12]
3
| &
Walldorf 8
&
38
% o
5 f~3
Waldstr. 8 &
w 350 Catiesd (1)
Lo ShE) A
=
' 2.
Langstr, ¢ )
&
§
)
N
5
¥
£
N W,
(1) Hermann-Lons-Strale- a‘Qeningel. Str
(2) Jourdanallee s : 750 '
(3) Kelsterbacher Strale
(4) Gartnerweg & 4
(5) Dieselstrake ~ &
(6) Opelstralle & &
(7) Bahnhofstralte '
(8) Am Schwimmbad
g
X L Y
o0 iy, 5 B
gg 2
. = g 2
£ grd BB fE 5
o 3 Q';o) N w35
E $ T
g s 7B A g
B 486 8
§
850 s 650 275 '350 \e,(\b% & (@5‘-‘\'\
8 Gl O ¢ o
()g Russelsheimer Str. W d\q,e"\ ‘s o S
e N &
B 3 & &
SR t & Morfelden
\)e‘s\‘- <0 ?
gt 5
() )
& ,
8 % .
& (6) &® 2, 1) 4-streifiger Ausbau B 486 bis K 168
o . O,
g’? Suqumgehu"g (@% 0% )
g/~ T | 0O
Q 7
Febrer 2009 _ Dorsch Gruppe

DC Verkehr



Amt fur StraRen- und Verkehrswesen Darmstadt Alﬁ" age 3 4
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Fortschreibung der VU B 486 / B 44, Ortsumgehung Mdrfelden / 4-streifiger Ausbau der B 486 :
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Anlage 3.5

Fortschreibung der VU B 486 / B 44, Ortsumgehung Mdrfelden / 4-streifiger Ausbau der B 486
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Nachweis der Verkehrsqualitét fiir Richtungsfahrbahnen nach HBS 2001

Datei-Name: B486 Morf-Langen. RSQ

Formblatt 1:  Erreichbare Qualitiit des Verkehrsablaufs eines Autobahnabschnitts

Autobahnabschnitt: B 486 Zweibahniger Ausbau zw. AS Langen-Morfelden und K168/Langen, B 486 von AS nach Langen

Teilabschnitt Nr. i . 1
1 |StraBenkategorie(RAS-N) ’ ‘BI
) angestrebte Reisegeschwindigkeit 50
(RAS-N) . Vg [km/h]
3 | Bemessungsverkehrsstirke qs [Kfz/h] 2244
4 |SV-Anteil . bgy [%] 6,0
5 |Querschnitt (RAS-Q) ‘ RQ20
6 |Fahrstreifenanzahl je Richtung n[-] : 2
7 |Lage ' innerhalb eines Ballungsranms
8 |angestrebte Qualititsstufe (Tab. 3-1) QSV [-] B
9 |Linge © Li[m]| 2115 '
10 |Léngsneigung (Hohenplan) s; [%] 0,8
11 Geschwindigkeitsbeschrﬁnkung [km/h] T 100
0 Zusatzlinge der Strecke i )
(Bild 3-7) ZL; {m]
dquiv. Linge der Strecke i »
13 ) 2115
dquiv. Steigung der Strecke i
14 d sine 0,75
(Bild 3-7) Saq, [%]
resultierende dquiv. Steigun :
15 a gne 0,75
(Gl 3-2) s*4qi [%]
erreichbare Kapazitit
16 3980
(Tab, 3-2 bis 3-4) v C; [Fz/h]
17 | Auslastungsgrad (GI. 3-1) g [-] 0,56
erreichbare Geschwindigkeit , '
18 103
(Bilder 3-1 bis 3-6) Vg, [km/h]
erreichbare Qualit'eitsstufe
19 ' C
(Tab. 3-1) QSV; [-]
‘ Bewertung der QSV ’
20 gderQ . 3
(Tab. 3-8) B; [-]
Pkw-Reisegeschwindigkeit ‘
21 103
(Gl. 3-3) Vg,Ges (km/h]
22 |Bewertung der QSV (Gl. 3-4) Bges -] 3
23 |QSV nach B (Tab. 3-8) QSVges [] C

ASV Darmstadt




Nachweis der Verkehrsqualitat fiir Richtungsfahrbahnen nach HBS 2001

Datei-Name: B486 Morf-Langen.RSQ

Formblatt 1:  Erreichbare'Qualitiit des Verkehrsablaufs eines Autobahnabschnitts

Autobahnabschnitt: B 486 Zweibahniger Ausbau zw. AS Langen-Mérfelden und K168/Langen, B 486 von Langen nach A$
Teilabschnitt Nr. i ' 1

1 StraBenkatego1ie(RAS—N) . BI
) angestrebte Reisegeschwindigkeit %0
(RAS-N) _ Vg [km/h]
3 |Bemessungsverkehrsstirke qg [Kfz/h] 2244
4 |SV-Anteil bsy [%] ‘ 6,0
5 | Querschnitt (RAS-Q) RQ 20
6 |Fahrstreifenanzahl je Richtung n[-] 2 _
7 |Lage : innerhalb eines Ballungsraums
8 |angestrebte Qualitdtsstufe (Tab. 3-1) QSV [-] ) ' B
9 |Linge ' Li[m]| 2115
10 |Ldngsneigung (Hohenplan) s; [%] 0,8
11 |Geschwindigkeitsbeschrinkung [km/h} T 100
. Zusatzlinge der Strecke i
(Bild 3-7) ‘ ZL; [m]
dquiv: Lange der Strecke i
13 2115
(Bild 3-7) ‘ Ligs [m]
dquiv. Steigung der Strecke i
14 1 EHne ' 0,75
(Bild 3-7) : sk [%]
resultierende dquiv. Steigun
15 4 sine 0,75
(Gl. 3-2) $* 404 1%]
erreichbare Kapazitit
16 3980
(Tab. 3-2 bis 3-4) : C; [Fz/h]
17 |Auslastungsgrad (Gl 3-1) a; [-] 0,56
. erreichbare Geschwindigkeit
18 103
(Bilder 3-1 bis 3-6) Vg, [km/h]
erreichbare Qualititsstufe
(Tab. 3-1) _ QSV; I-]
Bewertung der QSV A
20 g der Q 3
(Tab. 3-8) B; [-]
Pkw-Reisegeschwindigkeit
21 : 103
(Gl 3-3) VR,Ges [km/h] _
22 Bewertung der QSV (Gl. 3-4) Baes [-] 3
23 '|QSV nach Bg,, (Tab. 3-8) QSVges [-] - C

ASV Darmstadt




