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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Im Zuge des Ausbaus der Kinzigtalbahn Hanau — Fulda soll der héhengleiche
Bahnibergang der K904 zwischen Gelnhausen-Meerholz und Grindau-
Lieblos durch eine planfreie Querung ersetzt werden. Hierflr werden verschie-
dene Varianten diskutiert. Neben der Errichtung einer Querung in der heutigen
Lage des Bahnubergangs sind dabei auch Querungen an anderer Stelle mit
entsprechender Neutrassierung der K904 denkbar. Fur die weiteren
Planungen soll das zukiinftige Verkehrsgeschehen auf der K 904 fiir mehrere
Varianten einer planfreien Bahnquerung prognostiziert werden.

Hierfir wird zunachst die Verkehrssituation im Bestand mittels
Verkehrszahlungen an drei Knotenpunkten und einem StralRenquerschnitt
erhoben und in einem Verkehrsmodell abgebildet. Mit dem Modell wird das
Verkehrsaufkommen fir zwei Varianten des Prognose-Nullfalls 2030 (mit
Bahnubergang und ersatzloser Entfall des Bahnibergangs) berechnet. Diese
dienen als Bezugsfalle fur die daran anschlieenden Berechnungen fir die
Planfalle

e Planfall 1: Ersatz des Bahniibergangs durch eine ,Omega“-Uberfiihrung
ungefahr in heutiger Lage des Bahniibergangs

e Planfall 2: Fihrung der K 904 westlich von Meerholz tber den Bruchweg

e Planfall 3: Fuhrung der K 904 dstlich von Hailer

Anhand der Ergebnisse der Modellrechnungen werden die zukinftigen
Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden am Vormittag und am
Nachmittag ermittelt und Leistungsfahigkeitsuntersuchungen fir die
Anschlussknotenpunkte an die K 862 durchgefuhrt. Zudem werden Parameter
fur weiterfihrende schalltechnische Untersuchungen ausgewiesen.

Im vorliegenden Erlauterungsbericht werden das methodische Vorgehen und
die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung beschrieben.

HEINZ + FEIER GmbH
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VERKEHRSZAHLUNGEN

Die im Planungsgebiet  in Gelnhausen-Meerholz ~ vorhandenen
Verkehrsbelastungen wurden am Dienstag, 04.06.2019 an den
Knotenpunkten

e K 862 (Hanauer Landstral3e) / Am Bruchweg / Am Viadukt
e K 862 (Hanauer LandstraRe/Gelnhauser StralRe) / K 904 (Liebloser Stral3e)
e K904 (Liebloser StralRe) / LadestralRe / Bahnstralie

sowie am Querschnitt der K 862 0Ostlich der Ortslage von Gelnhausen-Hailer
erhoben. Die Lage der einzelnen Zahlstellen ist in Abbildung 1 dargestellt.

Die Zahlungen wurden zwischen 6.00 und 10.00 Uhr und zwischen 15.00 Uhr
und 19.00 Uhr durchgeftihrt. Die Verkehrsstrome an den Knotenpunkten und
an der K862 wurden mittels Videotechnik erfasst und anschliel3end
ausgewertet. Dabei wurden die Verkehrsstrome jeweils richtungs- bzw.
fahrstreifenbezogen in Viertelstunden-Intervallen ermittelt und nach den
folgenden Fahrzeugarten differenziert:

e Fahrrad

e Kraftrad

e Pkw / Kombi

e Lkw < 3,5t (Transporter)
e Lkw>35t

e Bus

e Lastzug / Sattelzug

e Sonstige

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sind fur den Erhebungszeitraum am
Vormittag in Abbildung 2.1, fir den Nachmittag in Abbildung 2.2 dargestelit.
Die Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag sind in den Abbildungen 3.1
und 3.2 ausgewiesen.

Die erhobenen Belastungen werden nach dem Berechnungsverfahren von
Schmidt /1/ (Grundlage der Hochrechnung im Handbuch fur die Bemessung
von Stral3enverkehrsanlagen — HBS) auf die ,Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke an Werktagen® (DTVw) hochgerechnet. Dabei wird in

11/

Gerhard Schmidt; Hochrechnungsfaktoren fir Kurzzeitzahlungen auf Innerortsstra-
Ben; in StralRenverkehrstechnik 11/96
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mehreren Schritten eine Hoch- und Umrechnung vollzogen, welche die Ein-
flisse des Erhebungsortes und des Erhebungszeitpunkts wie Wochentag und
Jahreszeit berlcksichtigt. Die ermittelten Werte werden in einem weiteren
Schritt auf die ,,Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von Montag-Freitag*
(DTVws) umgerechnet.

Die so ermittelten DTVys-Belastungen sind in Abbildung 4 dargestellt.
Erganzend sind auch hochgerechnete Zahlwerte aus weiteren Verkehrs-
untersuchungen im Umfeld von Gelnhausen /2/ /3/ dargestellt. Sie dienen als
Referenzwerte fur die Kalibrierung des Verkehrsmodells.

Demnach wird die K904 ndérdlich der Bahnlinie von ca. 2.300 Kfz/24h,
darunter 40 Fahrten/24h im Schwerverkehr genutzt. Die K 862 ist an der
Einmiindung der K904 mit ca. 11.500 Kfz/24h belastet. Ostlich davon
zwischen der Ortslage Hailer und dem Gewerbegebiet Hailer steigt die
Verkehrsstarke auf ca. 12.750 Kfz/24h an. Zwischen Meerholz und
Niedermittlau liegt die Belastung der K 862 bei ca. 8.900 Kfz/24h. Auf den zur
K 904 parallel verlaufenden Bahnquerungen ist eine Verkehrsbelastung von
ca. 8.200 Kfz/24h auf der K 903 und von ca. 27.650 Kfz/24h auf der L 3202
festzustellen.

12/

13/

HEINZ + FEIER GmbH; Untersuchung der Raumbedeutung der K904 in
Gelnhausen-Hailer; im Auftrag des Main-Kinzig-Kreises; Wiesbaden, Januar 2014.
HEINZ + FEIER GmbH; Machbarkeitsstudie Ortsumgehung Freigericht/Hasselroth;
im Auftrag von Hessen Mobil — StralRen- und Verkehrsmanagement; Wiesbaden,
September 2019.
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3.1

MODELLRECHNUNG
Modellaufbau

Die Verkehrsuntersuchung erfolgt mit dem im Jahr 2016 neu erstellten
Verkehrsmodell ,Verkehrsdatenbasis Rhein-Main“ (VDRM) /4/. Mittels der
VDRM kann die Nachfragestruktur im Untersuchungsgebiet wiedergegeben
und  zukidnftige  Entwicklungen aufgrund der Verdnderung von
Rahmenbedingungen (geanderte Strukturdaten, Veranderungen im IV/OV-
Angebot) ermittelt werden. Die VDRM gliedert sich raumlich in das
Untersuchungsgebiet VDRM, das erweiterte Untersuchungsgebiet, den
Kordon um das erweiterte Untersuchungsgebiet sowie das Restgebiet
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Bild 1: Gliederung des Modellraums

14/

ptv AG; Verkehrsdatenbasis Rhein-Main; im Auftrag von Hessen Mobil — Stral3en-
und Verkehrsmanagement; August 2016; Karlsruhe.
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3.2

Das Untersuchungsgebiet VDRM, das erweiterte Untersuchungsgebiet sowie
der Kordon bilden zusammen den Modellraum, innerhalb dessen die
Nachfrageberechnung erfolgt. Die Detaillierung des Netzes (Stral3ennetz,
Einteilung der Verkehrsbezirke) nimmt dabei von innen nach auf3en ab. Das
Restgebiet dient zur Einspeisung des Fernverkehrs. Dieser wird nicht
modellmaRig erzeugt, sondern aus den Fernverkehrsmatrizen der Bundesver-
kehrswegeplanung  Ubernommen. Insgesamt umfasst die VDRM
2.243 Verkehrsbezirke und ca. 194.000 km StralRennetz. Im Analyse-Modell
fur das Jahr 2014 werden insgesamt ca. 13,8 Mio. Pkw-Fahrten (inklusive
Binnenverkehre der Verkehrsbezirke) erzeugt.

Eingangsdaten

Grundlagen des Modells sind das Netzmodell fiir IV und OV, Strukturdaten
des Untersuchungsgebiets sowie Verkehrsverhaltensdaten der Einwohner.

Das Verkehrsnetz der VDRM wurde auf Basis von NavTeq-Daten erstellt. Es
umfasst das MIV- und OV-Streckennetz im Analysejahr 2014. Fur das
Prognosejahr 2030 sind zusatzlich alle Mal3hahmen im Bundesland Hessen
enthalten, die im Bundesverkehrswegeplan als vordringlicher Bedarf
ausgewiesen sind.

Zur Berechnung des Verkehrsaufkommens und der Zielwahl sind in der
VDRM Strukturdaten zu Verkehrserzeugern (insbesondere Einwohnerzahlen)
als auch zu Zielorten (Attraktion, insbesondere Arbeitsplatze, Einkaufs- und
Freizeitmoglichkeiten) fir jeden Verkehrsbezirk hinterlegt. Diese liegen fur das
Analysejahr 2014 und auch fir das Prognosejahr 2030 vor. Die Prognose-
daten bauen auf den aktuellen, landesplanerisch abgestimmten Daten und
Informationen zur Strukturentwicklung auf.

Die im Modell angewendeten Verkehrsverhaltensdaten der Einwohner werden
zum einen fur die Nachfragemodellierung und zum anderen fur die
Kalibrierung des Nachfragemodells benétigt. Die aus der Studie ,Mobilitat in
Deutschland 2008“ (MiD 2008) /5/ stammenden Daten umfassen z.B. die An-
zahl der Wege je Tag, Personengruppe und Aktivitat, durchschnittliche
Fahrtweiten und Fahrtweitenverteilung je Personengruppe und Aktivitat sowie
Kennwerte zum Modal Split je Personengruppe und Aktivitat.

15/

infas GmbH/Deutsches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt e.V.; Mobilitat in
Deutschland 2008; im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung; Bonn/Berlin; Februar 2010.
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3.3

Ablauf der Modellrechnung

Bei der Verkehrserzeugung und -verteilung des Personenverkehrs kommt ein
klassisches Vier-Stufen-Modell (Verkehrserzeugung, Verkehrsverteilung (Ziel-
wahl), Verkehrsmittelwahl, Routenwahl (Umlegungsrechnung)) zur Anwen-
dung /6/. Bei herkbmmlichen Verkehrsmodellen werden haufig die ersten drei
Stufen nur einmalig bei der Modellerstellung durchlaufen, wahrend die
Untersuchungsfalle lediglich mittels einer Umlegungsrechnung berechnet und
damit nur Verlagerungen zwischen einzelnen Strecken abgebildet werden. In
der VDRM hingegen werden alle vier Stufen fir alle Untersuchungsfalle
vollstdndig durchlaufen. Hierdurch wird gewébhrleistet, dass die durch Mal3-
nahmen im Verkehrsangebot (StralRenneu-/-ausbau, Angebotsverbesserun-
gen im OV) induzierten Veranderungen im Modal Split und in der Zielwahl
modellmafig abgebildet werden kénnen.

Anhand der Strukturdaten (Anzahl Einwohner nach Personengruppen,
Arbeitsplatze etc.) und der Verkehrsverhaltensdaten (z.B. Anzahl der Wege je
Personengruppe je Tag) wird zunéchst fur alle Verkehrsbezirke das
Verkehrsaufkommen im Quell- und Zielverkehr ermittelt. Das Quellaufkommen
wird im Schritt Verkehrsverteilung auf die Zielbezirke verteilt. Fur die Vertei-
lung des Aufkommens ist einerseits die Attraktivitat eines Zielbezirks entschei-
dend (Arbeitsplatze, Einkaufsmdglichkeiten etc. bzw. das daraus berechnete
Zielautkommen des Bezirks), andererseits der Widerstand fur die
Ortsveranderung vom Quell- zum Zielbezirk, der im Wesentlichen durch die
Reisezeit abgebildet wird. Die Gesamtnachfrage wird dann anhand
modusspezifischer Widerstandskenngrof3en auf die einzelnen Verkehrsmodi
(zu FuR gehende, Pkw-Mitfahrende, Pkw-Selbstfahrende, P+R, Fahrrad, OV)
aufgeteilt. Das anhand dieses Vorgehens berechnete Fahrtenaufkommen im
MIV wird mittels einer Gleichgewichtsumlegung auf das Verkehrsnetz
umgelegt und so die Routenwahl ermittelt. Hieraus ergeben sich die
Verkehrsbelastungen der einzelnen Streckenabschnitte. Da die in die
Verkehrserzeugung einflieBenden WiderstandskenngrofRen sich durch die
Umlegungsrechnung verandern kénnen, werden die Schritte der Zielwahl, der
Verkehrsmittelwahl und der Umlegungsrechnung mehrmals in maximal funf
Iterationen durchlaufen.

16/

Fur die Berechnung des Wirtschaftsverkehrs (Pkw und Lkw) kommt abweichend das
tourenbasiertes Verfahren VISEM zum Einsatz, auf dessen detaillierte Erlauterung
hier verzichtet wird.
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3.4

3.5

Analyse 2019

Aufbauend auf den vorhandenen Fahrtenmatrizen und dem Netzmodell wird
zunachst die mittels der Verkehrszahlungen erhobene Bestandssituation im
Verkehrsmodell abgebildet. Dazu werden Verfeinerungen und Ergénzungen
des Netzes vorgenommen. Eine erste Verfeinerung des Modells fur das
Untersuchungsgebiet wurde bereits im Rahmen der Machbarkeitsstudie zur
Ortsumgehung Freigericht/Hasselroth vorgenommen. Im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung erfolgte dartber hinaus eine Unterteilung der
vorhandenen Verkehrsbezirke fir die Gelnh&user Ortsteile Meerholz und
Hailer sowie den Ortsteil Griindau-Lieblos. Die Verkehrsbezirke und die fur die
Bezirke hinterlegten Strukturdaten werden gesplittet und die neuen Bezirke
entsprechend ihrer jeweiligen raumlichen Lage im Netzmodell angebunden.
Die Kalibrierung des so verfeinerten Verkehrsmodells wird anhand der
hochgerechneten Zahlwerte durchgefihrt.

Das Ergebnis der Modellkalibrierung fir die Analyse 2019 ist in
Abbildung 5.1 fur den Kfz-Verkehr und in Abbildung 5.2 fir den Schwer-
verkehr dargestellt. Ein Vergleich zwischen den hochgerechneten Zahlwerten
und den Streckenbelastungen im Modell zeigt eine gute Ubereinstimmung.
Somit kann davon ausgegangen werden, dass das Analyse-Verkehrsmodell
den heutigen Verkehrszustand hinreichend genau beschreibt.

Prognose-Nullfall 2030 mit Bahnlibergang

Im Prognose-Nullfall werden die bis zum Prognosehorizont 2030 zu erwarten-
den Verdnderungen im Verkehrsangebot beriicksichtigt (indisponible Mal3nah-
men), zunéchst jedoch ohne die in dieser Untersuchung zu betrachtende
Maflnahme Beseitigung des Bahnibergangs im Zuge der K 904. Samtliche
indisponiblen MalRnahmen im klassifizierten Stral3ennetz in Hessen sind be-
reits im Prognosenetz der Verkehrsdatenbasis Rhein-Main enthalten.

Neben den Verdnderungen im Verkehrsangebot werden auch die zu
erwartenden Veranderungen der Verkehrsnachfrage bericksichtigt, die an-
hand der in der VDRM hinterlegten Prognose-Strukturdaten fir das Jahr 2030
ermittelt werden. Diese beruhen auf den Prognosedaten 2030 der Hessen-
Agentur /7/, nach denen im Rhein-Main-Gebiet bis 2030 von einem weiter
anhaltenden Bevoélkerungswachstum auszugehen ist. Bereits in der VDRM

Il

HA Hessen Agentur GmbH; Hessisches Gemeindelexikon, abrufbar unter
www.hessen-gemeindelexikon.de, Wiesbaden.
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enthalten sind zudem die Prognose-Fahrtenmatrizen des Fernverkehrs aus
der Bundesverkehrswegeplanung. Zusatzlich eingearbeitet sind zudem die
bereits in der Machbarkeitsstudie zur Ortsumgehung Freigericht/Hasselroth /8/
berticksichtigten Flachenentwicklungen der Gemeinden Freigericht und
Hasselroth.

Zur Ermittlung des Verkehrsgeschehens im Prognose-Nullfall 2030 wird ein
vollstdndiger Modelllauf durchgefihrt, der neben einem geé&nderten
Verkehrsaufkommen auch Veranderungen in der Zielwahl und im Modal Split
bertcksichtigt.

Das Ergebnis der Verkehrsmodellrechnung fur den Prognose-Nullfall 2030 mit
Bahnibergang ist in den Abbildungen 6.1 und 6.2 fur Kfz- und Schwerver-
kehr dargestellt. Aus Abbildung 6.3 sind die Verdnderungen der
Verkehrsbelastung zwischen der Analyse und dem Prognose-Nullfall 2030 mit
Bahnubergang ersichtlich. Fir ausgewahlte Streckenabschnitte ist dieser
Vergleich zudem in Tabelle 1 aufgefuhrt.

. Analyse (AT Ver
Querschnitt 2019 Bij anderung
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [%]
K 904 zwischen Muhlweg und Meerholz 2.500 3.000 +20,0
K 903 zwischen Bhf. Niedermittlau und A66  7.800 8.550 +9,6
L 3202 zwischen A 66 und Clamecystralie 27.050 26.800 -0,9
B 457 an der A 66/AS Grundau-Lieblos 25.550 25.700 +0,6
L 3339 zw. Bhf. Langenselbold und A 66 21.400 22.950 +7,2
K 862 zwischen Bruchweg und Mozartstr. 8.950 10.150 +13,4
K 862 zwischen Hailer und Gewerbegebiet 13.100 13.750 +5,0
Tabelle 1: Prognose-Nullfall 2030 mit Bahnubergang, ausgewahlte

Querschnittbelastungen im Vergleich zur Analyse 2019 (DTVys)

Im Vergleich zur Analyse 2019 sind im Prognose-Nullfall 2030 mit Bahniber-
gang im Zuge der K862 Zunahmen der Verkehrsbelastung um +1.250
Kfz/24h zwischen Niedermittlau und Meerholz und um +650 Kfz/24h zwischen

18/

HEINZ + FEIER GmbH; Machbarkeitsstudie Ortsumgehung Freigericht/Hasselroth;
im Auftrag von Hessen Mobil — StralRen- und Verkehrsmanagement; Wiesbaden,
September 2019.
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3.6

der Ortslage Hailer und dem Gewerbegebiet festzustellen. Auf der K 904
zwischen Meerholz und Lieblos nimmt die Verkehrsbelastung um +500
Kfz/24h auf dann insgesamt 3.000 Kfz/24h zu. Auf der parallel verlaufenden
K 903 liegt die Verkehrsstarke im Prognose-Nullfall bei 8.550 Kfz/24h (+750
Kfz/24h). Diese Zunahmen resultieren aus der laut Prognose zunehmenden
Einwohnerzahl und den bertucksichtigten neuen Siedlungsflachen in
Freigericht und Hasselroth.

Prognose-Nullfall 2030 ohne Bahnibergang

In einem zweiten Untersuchungsschritt wird im Prognose-Nullfall 2030 ohne
Bahnibergang untersucht, welche Auswirkungen ein ersatzloser Entfall der
Bahnquerung im Zuge der K904 — und damit eine Sperrung dieser
Stral3enverbindung — auf das Verkehrsgeschehen hat.

Der Bahniibergang wird im Prognose-Netzmodell ersatzlos entfernt und ein
vollstandiger Modellrechenlauf mit den Prognose-Strukturdaten durchgefihrt.

Prognose- Prognose-

Ver-

Querschnitt qulfa_l] NuIIfaII_. anderung

mit Bl ohne Bl [%]

[Kfz/24h] [Kfz/24h]

K 904 zwischen Mihlweg und Meerholz 3.000 0 -100,0
K 903 zwischen Bhf. Niedermittlau und 8.550 8.950 +4.,7
A 66
L 3202 zwischen A 66 und Clamecystralie 26.800 26.900 +0,4
B 457 an der A 66/AS Griindau-Lieblos 25.700 27.300 +6,2
L 3339 zw. Bhf. Langenselbold und A 66 22 950 23.250 +1,3
K 862 zwischen Bruchweg und Mozartstr. 10.150 10.050 -1,0
K 862 zwischen Hailer und Gewerbegebiet 13.750 15.100 +8,9

Tabelle 2: Prognose-Nullfall 2030 ohne  Bahnlbergang, ausgewahlte
Querschnittbelastungen im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2030 mit
Bahnubergang (DTVws)

Die Ergebnisse sind in Abbildung 7.1 fur den Kfz-Verkehr und in Abbildung
7.2 fur den Schwerverkehr abgebildet. Aus Abbildung 7.3 koénnen die
Belastungsdifferenzen zwischen dem Prognose-Nullfall ohne Bahntibergang

HEINZ + FEIER GmbH
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3.7

und dem Prognose-Nullfall mit Bahnibergang entnommen werden, die auch
in Tabelle 2 fir ausgewéahlte Streckenabschnitte aufgefuhrt sind.

Die im Prognose-Nullfall mit Bahnubergang die K 904 nutzenden Fahrten
verteilen sich beim ersatzlosen Entfall des Bahnibergangs auf die westlich
und o6stlich parallel zur K 904 verlaufenden Bahnquerungen der L 3339 bei
Langenselbold, der K 903 bei Niedermittlau, der L 3202 bei Gelnhausen und
der A 66 zwischen den Anschlussstellen Griindau-Lieblos und Gelnhausen-
West. Zudem fuhrt der Entfall des Bahnibergangs bzw. der K 904 auf beiden
Seiten der Bahnlinie zu einer schlechteren Erreichbarkeit, wodurch z.B. im
Einkaufsverkehr andere Fahrtziele mit besserer Erreichbarkeit gewahlt
werden. Diese im Verkehrsmodell abgebildeten Veranderungen in der Ziel-
wahl fuhren dazu, dass im Quell- und Zielverkehr von Meerholz und Hailer

die Zahl der bahnquerenden Fahrten im Vergleich zum Prognose-Nullfall mit
Bahnibergang um ca. -350 Fahrten/24h sinkt.

Planfall 1: Omega-Uberfiihrung

Der Planfall 1 umfasst den Ersatz des hohengleichen Bahniibergangs im
Zuge der K 904 durch eine Brucke, die in Form eines Omegas die Bahngleise
Uberquert. Auf der sudlichen Seite der Bahnlinie wird die Bahnstral3e an den
sudlichen Rand der Bahnanlagen verlegt und eine gemeinsame Einmindung
mit der Ladestral3e in die K 904 (neu) geschaffen.

Prognose-

Nullfall Planfall 1 Ver-
Querschnitt L Omega anderung

MILBU — rtz/0an] [%]

[Kfz/24h]

K 904 zwischen Mihlweg und Meerholz 3.000 5.900 +96,7
K 903 zw. Bhf. Niedermittlau und A 66 8.550 7.750 -9,4
L 3202 zwischen A 66 und Clamecystral3e 26.800 26.600 -0,7
B 457 an der A 66/AS Griindau-Lieblos 25.700 24.650 -4.1
L 3339 zw. Bhf. Langenselbold und A 66 22.950 22.550 -1,7
K 862 zwischen Bruchweg und Mozartstr. 10.150 11.400 +12,3
K 862 zwischen Hailer und Gewerbegebiet 13.750 13.050 -5,1

Tabelle 3: Planfall 1 (Omega-Uberfiihrung), ausgewéhlte Querschnittbelastungen
im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2030 mit Bahnubergang (DTVws)
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Diese Anderungen werden im Netzmodell eingefiigt und ein vollstandiger
Modellrechenlauf mit den Prognose-Strukturdaten durchgefiihrt.

Die Berechnungsergebnisse fur den Kfz- und den Schwerverkehr sind in den
Abbildungen 8.1 und 8.2 dargestellt. Aus Abbildung 8.3 und der Tabelle 3
werden die Belastungsunterschiede zwischen dem Planfalll und dem
Prognose-Nullfall mit Bahniibergang ersichtlich.

Demnach wird die K904 nach Ersatz des Bahnibergangs durch eine
Uberfiihrung durch ca. 5.900 Kfz/24h genutzt. Im Vergleich zum Prognose-
Nullfall mit Bahnibergang ist dies nahezu eine Verdopplung des
Verkehrsaufkommens, die im Entfall des Widerstandes durch die Schranken-
schlieRzeiten des Bahniubergangs begrindet ist. Neben einem Zuwachs von
ca. +1.000 Fahrten im Quell- und Zielverkehrs von Meerholz und Hailer (vgl.
Abbildungen 6.4 und 8.4) werden durch die Beseitigung des Bahniibergangs
zusatzliche Fahrten in/faus Richtung Hasselroth und Freigericht angezogen.
Auf der Ortsdurchfahrt der K 862 in Meerholz steigt die Verkehrsstarke daher
um ca. +1.300 Kfz/24h an. Zu Verkehrsentlastungen kommt es im Gegenzug
auf den parallelen Bahnquerungen der K 904, L 3202, L 3339 und A 66.

Planfall 2: Variante Bruchweg

Im Planfall 2 — Variante Bruchweg entféllt die Bahnquerung in heutiger Lage.
Stattdessen wird die K 904 in Meerholz tber die Stral3e ,Am Bruchweg" und
daran anschlieBend in Lage der vorhandenen Wirtschaftswege Uber die
Bahntrasse in Richtung Osten gefuhrt. Nordlich des heutigen Bahniibergangs
trifft die Trasse auf die bestehende K 904. Die Wirtschaftswege sind entspre-
chend auszubauen und das vorhandene Uberfiihrungsbauwerk durch einen
Neubau mit ausreichender Fahrbahnbreite zu ersetzen.

Die Planfall-Variante wird im Netzmodell verschlisselt und ein Modellrechen-
lauf durchgefihrt. Die Ergebnisse sind in Abbildung 9.1 fur den Kfz-Verkehr
und in Abbildung 9.2 fur den Schwerverkehr dokumentiert. In Abbildung 9.3
und in Tabelle 4 sind die Unterschiede in der Verkehrsbelastung zwischen
dem Planfall 2 und dem Prognose-Nullfall mit Bahniibergang ausgewiesen.

Die K 904 zwischen Meerholz und Lieblos ist im Planfall 2 mit Fihrung Uber
den Bruchweg mit ca. 4.900 Kfz/24h belastet. Dies ist ein Zuwachs um +1.900
Kfz/24h im Vergleich zum Prognose-Nullfall, der im Entfall der Wartezeiten am
heutigen Bahnibergang begrindet ist. Der Belastungszuwachs liegt im
Planfall 2 allerdings um ca. 1.000 Kfz/24h niedriger als im Planfall 1 mit
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Omega-Uberfiihrung. Grund hierfir ist, dass die umwegigere Fihrung tber
den Bruchweg unattraktiver fir den Quell- und Zielverkehr von/nach Meerholz
und Hailer ist (vgl. Abbildungen 8.4 und 9.4). Wahrend im Planfall 1 ca.
3.500 Kfz/24h mit Quelle oder Ziel in Meerholz oder Hailer die K 904 nutzen,
sind es im Planfall 2 nur 2.250 Kfz/24h. Gleichzeitig ist die westliche Lage der
K904 im Planfall 2 geringfigig attraktiver fur Fahrten in/aus Richtung
Hasselroth und Freigericht (ca. +250 Kfz/24h). In Meerholz wird der
innerdrtliche Abschnitt der heutigen K 904 (Liebloser Stral3e) fast vollstandig
vom Verkehr entlastet. Riickgéange der Verkehrsbelastung sind ebenfalls auf
der K862 in Meerholz mit je nach Abschnitt -550 bis -1.400 Kfz/24h
festzustellen.

Prognose- . tall 2 Ver-
: Nullfall .
Querschnitt L Bruchweg 4&nderung
MItBU — rytz/04n] [%]
[Kfz/24h] °
K 904 zwischen Muhlweg und Meerholz 3.000 4.900 +63,3
K 903 zwischen Bhf. Niedermittlau und 8.550 7.800 -8,8
A 66
L 3202 zwischen A 66 und Clamecystral3e 26.800 26.400 -1,5
B 457 an der A 66/AS Griindau-Lieblos 25.700 25.250 -1,8
L 3339 zw. Bhf. Langenselbold und A 66 22.950 22.650 -1,3
K 862 zwischen Bruchweg und Mozartstr. 10.150 12.000 +18,2
K 862 zwischen Hailer und Gewerbegebiet 13.750 13.800 +0,4

Tabelle 4: Planfall 2 (Variante Bruchweg), ausgewahlte Querschnittbelastungen
im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2030 mit Bahntubergang (DTVws)

Planfall 3: Variante 6stlich Hailer

Im Planfall 3 — Variante 6stlich Hailer — entfallt ebenfalls die Bahnquerung in
heutiger Lage. Die Variante sieht alternativ eine Fihrung der K 904 in der
Trasse von vorhandenen Wirtschaftswegen in 6stlicher Richtung bis zur A 66
vor. Die Bahnlinie wird parallel zur A 66 Uberquert. Die K 904 fuhrt dann in
sudlicher Richtung und mindet zwischen der Ortslage von Hailer und dem
Gewerbegebiet Hailer in die K862 ein. Die vorhandenen Wirtschaftswege
sind entsprechend auszubauen und ein Uberfilhrungsbauwerk uber die
Bahnlinie ist neu zu errichten.
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Die Planfall-vVariante wird im Verkehrsmodell eingepflegt und mittels eines
vollstdndigen Modellrechenlaufs die verkehrlichen Wirkungen der Variante
ermittelt. Die Ergebnisse der Modellrechnung sind in den Abbildungen 10.1
und 10.2 fur Kfz- und Schwerverkehr dargestellt. Aus Abbildung 10.3 und
Tabelle 5 werden die Belastungsdifferenzen zwischen dem Planfall 3 und
dem Prognose-Nullfall mit Bahntibergang ersichtlich.

Prognose- Planfall 3

.1 Ver-

Querschnitt Ngllfa_l] OSt!'Ch anderung

mit Bl Hailer [%]

[Kfz/24h] [Kfz/24h]

K 904 zw. Muhlweg und Meerholz/Hailer 3.000 3.200 +6,7
K 903 zwischen Bhf. Niedermittlau und 8.550 8.700 +1,8
A 66
L 3202 zwischen A 66 und Clamecystralie 26.800 26.850 +0,2
B 457 an der A 66/AS Griindau-Lieblos 25.700 25.400 -1,2
L 3339 zw. Bhf. Langenselbold und A 66 22 950 23.100 +0,7
K 862 zwischen Bruchweg und Mozartstr. 10.150 10.050 -1,0
K 862 dstlich der K 904 (neu) 13.750 13.250 -3,6
K 862 westlich der K 904 (neu) 13.750 16.300 +18,5

Tabelle 5: Planfall 3 (Variante Ostlich Hailer), ausgewdahlte Querschnittbe-
lastungen im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2030 mit Bahnuiibergang
(DTVws)

Bei einer Fuhrung der K 904 dstlich von Hailer wird diese demnach von ca.
3.200 Kfz/24h, und damit im Vergleich zum Prognose-Nullfall von ca. +200
Kfz/24h zusatzlich genutzt. Bei ca. 90% der Fahrten auf der K 904 handelt es
sich um Quell- und Zielverkehr von/nach Hailer und Meerholz (vgl. Abbildung
10.4), hinzu kommt ein geringer Anteil von Fahrten aus/in Richtung Hasselroth
und Freigericht. Im Gegensatz zu den Planféllen 1 und 2 werden im Planfall 3
aufgrund der von Freigericht/Hasselroth aus gesehen weiter entfernten
Ostlichen Lage der K 904 keine zusatzlichen Fahrten von dort auf die K 904
angezogen. Die Gesamtbelastung der Strecke fallt daher im Planfall 3 im Ver-
gleich zu den ubrigen Planfallen am niedrigsten aus.
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4.1

4.2

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN
Spitzenstundenbelastungen

Die Anschlussknotenpunkte der K904 an die K862 in den jeweiligen
Planféallen sollen hinsichtlich der Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs tber-
pruft werden. Fir den Planfall 1 — Omega-Uberfiihrung ist die Leistungsfahig-
keit auch fur den Knotenpunkt K 904 / Bahn-/Ladestrale nachzuweisen.
Hierzu sind als Eingangsdaten die Knotenstrom-Belastungen in den
Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag erforderlich. Hierzu werden
die im Verkehrsmodell ausgewiesenen Tagesbelastungen in Stunden-
belastungen umgerechnet. Die Ableitung der Spitzenstundenanteile der
einzelnen Knotenstrome erfolgt dabei mit Hilfe der in den Verkehrszahlungen
festgestellten Spitzenstundenbelastungen. Das Ergebnis der Umrechnung ist
in

e Anlage 1.1 fur den Knotenpunkt K 862 (Hanauer Landstral3e/Gelnhauser
StraRe) / K 904 (Liebloser StraRe) (Planfall 1 — Omega-Uberfiihrung)

e Anlage 2.1 fur den Knotenpunkt K 904 / Bahn-/LadestraRe (Planfall 1 —
Omega-Uberfiihrung)

e Anlage 3.1 fur den Knotenpunkt K 862 (Hanauer Landstraf3e) / Am
Bruchweg / Am Viadukt (Planfall 2 — Variante Bruchweg) und in

e Anlage 4.1 fir den Knotenpunkt K 862 / K 904 (Planfall 3 — Variante dstlich
Hailer)

ausgewiesen.

Beurteilungskriterien Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Die Knotenpunkte werden als vorfahrtgeregelte Einmindungen bzw. der
Knotenpunkt K 862 / Am Bruchweg / Am Viadukt (Planfall 2) wie im Bestand
als Kreisverkehr betrachtet. Die Verkehrsqualitat wird in Abhangigkeit von der
mittleren Wartezeit der einzelnen Kraftfahrzeugstrome definiert. Mal3gebend
fur die Gesamtbeurteilung eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat
aller beteiligten Verkehrsstrome bzw. Fahrstreifen. Das Berechnungs-
verfahren  betrachtet dabei die Knotenpunkte jeweils separat.
Wechselwirkungen zwischen benachbarten Knotenpunkten koénnen nicht
abgebildet werden.
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Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20s

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

<30s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

<45s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kbnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vortber-
gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

>45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterun-
gen der EinflussgréfZen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. standig zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

(gi > Cj)

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflie3en, ist Uber eine Stunde
gréRer als die Kapazitéat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, sténdig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation l8st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstéarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 6:

Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Regelung durch Vorfahrt-
beschilderung (nach HBS 2015)

Grundlage der Berechnungen bilden die in den betrachteten Spitzenstunden
am Vor- und Nachmittag ermittelten Belastungen (s. Kapitel 4.1). Fur die
Leistungsfahigkeitsberechnung werden die Belastungen der einzelnen Fahr-
streifen bendétigt. Diese ergeben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen.

Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung und Kreisverkehre, die eine mittlere
Wartezeit des wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden aufweisen,
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sind als ausreichend leistungsfahig anzusehen. Die einzelnen Qualitatsstufen
sind in Tabelle 6 angegeben.

Die Berechnung der Aufstelllangen erfolgt mit einer Sicherheit gegen Uber-
stauen von 95%. Die so ermittelten Werte werden in der Regel als erforder-
liche Aufstelllange angesetzt.

Ergebnisse

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen sind fir die die
untersuchten Knotenpunkte in Tabelle 7 zusammengefasst und werden im
Folgenden weiter erlautert.

Verkehrs- Qsv Qsv
Knotenpunkt regelung Vormittag Nachmittag
K 862 / K 904 (Liebloser Str.) (Planfall 1) Vorfahrt B E
K 862 / K 904 (Liebloser Str.) (Planfall 1) Variante A A

KVP

K 904 / Bahn-/Ladestr. (Planfall 1) Vorfahrt A
K862 / Am Bruchweg / Am Viadukt KVP A B
(Planfall 2)
K 862 / K 904 (neu) (Planfall 3) Vorfahrt B D

Tabelle 7: Qualitatsstufen des  Verkehrsablaufs an den untersuchten
Knotenpunkten in den Spitzenstunden am Vormittag und am
Nachmittag

K 862/ K 904 (Liebloser StralRe) (Planfall 1)

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fur den Knotenpunkt K 862 / K 904 fur
den Planfall 1 (Omega-Uberfilhrung) sind in den Anlagen 1.2 bis 1.5
dokumentiert. Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt erreicht mit den
prognostizierten Belastungen in der Spitzenstunde am Vormittag die
Qualitatsstufe B mit einer mittleren Wartezeit von ca. 16 Sekunden in der
wartepflichtigen Zufahrt der K 904 / Liebloser Straf3e. In der Spitzenstunde am
Nachmittag verschlechtert sich die Qualitat des Verkehrsablaufs auf Stufe E
bei einer mittleren Wartezeit von ca. 55 Sekunden in der Zufahrt der K 904.
Der Verkehrsablauf kann damit nicht mehr leistungsfahig abgewickelt werden.
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Alternativ wurde fir den Knotenpunkt die Leistungsfahigkeit bei Einrichtung
eines Kreisverkehrsplatzes gepruft (Anlagen 1.4 und 1.5). Hierbei weist der
Verkehrsablauf in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe A bei sehr
geringen Wartezeiten auf.

K 904 / Bahn-/LadestralRe (Planfall 1)

Die geplante gemeinsame Einmindung von BahnstralRe und Ladestral3e in
die K 904 im siidlichen Bereich der Omega-Uberfiihrung weist sowohl in der
Spitzenstunde am Vormittag als auch am Nachmittag sehr geringe mittlere
Wartezeiten von maximal ca. 6 Sekunden auf. Der Verkehrsablauf am
Knotenpunkt ist daher in beiden Spitzenstunden der Qualitatsstufe A
zuzuordnen.

K 862 / Am Bruchweg / Am Viadukt (Planfall 2)

Der Verkehrsablauf am bestehenden Kreisverkehr K 862 / Am Bruchweg / Am
Viadukt kann auch bei Beriicksichtigung der Prognose-Verkehrsstarken des
Planfalls 2 (Variante Bruchweg) leistungsfahig mit Qualitatsstufe A am
Vormittag und Qualitdtsstufe B am Nachmittag abgewickelt werden. Die
maximale mittlere Wartezeit liegt bei ca. 11 Sekunden in der Spitzenstunde
am Nachmittag.

K 862 / K 904 (neu) (Planfall 3)

Der Anschlussknotenpunkt der K904 (neu) an die K862 im Planfall 3
(Variante 6stlich Hailer) wird als vorfahrtgeregelte Einmindung angenommen.
Der Verkehrsablauf in der Spitzenstunde am Vormittag kann mit einer
maximalen mittleren Wartezeit von ca. 17 Sekunden leistungsfahig mit
Qualitatsstufe B abgewickelt werden. In der Spitzenstunde am Nachmittag
treten hohere mittlere Wartezeiten von ca. 32 Sekunden auf, womit der
Verkehrsablauf mit Qualitatsstufe D aber noch leistungsfahig ist.
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EINGANGSDATEN FUR IMMISSIONSBERECHNUNGEN

Als Grundlage fiur Immissionsberechnungen (L&rm/Luftschadstoffe) sind
Informationen Uber die ,durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke* (DTV) in
den Zeitbereichen Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) sowie
die Anteile von Schwerverkehr mit einem zuldssigen Gesamtgewicht (zGG)
von Uber 2,8t (LA&rm nach RLS-90) bzw. tber 3,5t (Luftschadstoffe nach
RLuS) in den beiden Zeitbereichen und fiir den Gesamttag erforderlich.

Zur Ermittlung dieser Daten werden die mit dem Verkehrsmodell fir Analyse
2019, Prognose-Nullfall 2030 mit Bahnubergang und den Planfall 1 (Omega-
Uberfiihrung) ermittelten Tagesbelastungen an Normalwerktagen Montag-
Freitag (DTVws) zunachst auf die Belastung an Normalwerktagen Montag-
Samstag (DTVw) und dann nach dem Berechnungsverfahren von Schmidt /9/
auf die ,durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke* (DTV) umgerechnet. Die
Umrechnung erfolgt separat fur die Fahrzeugarten Pkw und Lkw.

Daran anschlieRend wird der Belastungsanteil in den beiden Zeitbereichen
Tag und Nacht am Tagesverkehrsaufkommen getrennt nach Pkw und Lkw
ermittelt. Hierzu werden die Ergebnisse einer im Rahmen der Verkehrs-
untersuchung zur Ortsumgehung Hasselroth durchgefiihrten Dauerzéhlung an
der L 3339 zwischen Neuenhaf3lau und Gondsroth herangezogen. In die
Berechnungen fliel3t auch eine Umrechnung des Schwerverkehrs ab 3,5t
zuldssigem Gesamtgewicht (Grundlage der Verkehrsuntersuchung) in
Schwerverkehr ab 2,8 t zulassigem Gesamtgewicht ein. Hierfir werden Daten
aus der Zulassungsstatistik des Kraftfahrtbundesamtes genutzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Abbildungen 11.1 bis 13.6
aufgefinhrt.

19/

Gerhard Schmidt; Hochrechnungsfaktoren fiir Kurzzeitzahlungen auf Innerortsstra-
Ben; in StralRenverkehrstechnik 11/96
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6. ZUSAMMENFASSUNG

Um das Verkehrsgeschehen im Bestand in Meerholz und Hailer zu erfassen,
wurden drei Knotenpunktzahlungen und eine Querschnittzéhlung durchge-
fuhrt. Ergénzt wurden diese Zahlungen durch die Ergebnisse von Zahlungen
aus friheren Verkehrsuntersuchungen im Untersuchungsgebiet. Die K 904
zwischen Gelnhausen-Meerholz und Grindau-Lieblos ist demnach mit ca.
2.300 Kfz/24h an einem Werktag Montag-Freitag belastet.

Das Verkehrsmodell ,Verkehrsdatenbasis Rhein-Main“ (VDRM) wurde anhand
der Erhebungsergebnisse kalibriert und so der Analysefall 2019 abgebildet.
Anhand von Strukturdatenprognosen des Landes Hessen wurde das
Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall 2030 (mit Bahnibergang)
berechnet, der auch die netzseitigen Veranderungen bis zum Prognosejahr
berticksichtigt. Demnach ist im Untersuchungsgebiet mit einem steigendem
Verkehrsaufkommen zu rechnen, z.B. auf der K 904 zwischen Meerholz und
Lieblos mit ca. +500 Kfz/24h im Vergleich zum Bestand. Der Prognose-Nullfall
mit Bahniibergang dient als Bezugsfall fir die weiteren Untersuchungsfélle.

In  einem weiteren Schritt wurde mit dem Verkehrsmodell das
Verkehrsgeschehen bei ersatzlosem Entfall des Bahnibergangs berechnet
(Prognose-Nullfall 2030 ohne Bahnibergang). Die bisher die K 904 nutzenden
Fahrten verteilen sich auf die parallelen Bahnquerungen der L 3339, L 3202,
K903 und A 66. Gleichzeitig sinkt die Zahl der insgesamt die Bahnlinie
querenden Fahrten leicht aufgrund der durch den Entfall des Bahnibergangs
schlechteren Erreichbarkeiten.

Im Planfall 1 wurde der Ersatz des Bahniibergangs durch eine ,Omega-Uber-
fuhrung“ untersucht. Mit Ausnahme des direkten Bereichs der Bahnquerung
bleibt die Trassierung der K904 im Vergleich zum Bestand unverandert.
Durch den Entfall der Wartezeiten am hdhengleichen Bahniibergang steigt
das Verkehrsaufkommen auf der K 904 auf ca. 5.900 Kfz/24h an. Neben
zusatzlichen Fahrten des Quell-/Zielverkehrs von Hailer und Meerholz werden
bei Entfall des Bahnibergangs zusatzliche Fahrten aus dem Raum
Freigericht/Hasselroth auf die K 904 angezogen. Dies fuhrt auch zu einer
hoheren Verkehrsstarke (ca. +1.300 Kfz/24h) auf der K 862 in Meerholz.

Im Planfall 2 wurde eine alternative Trassierung der K 904 mit Anschluss an
die StralRe ,Am Bruchweg“ im Westen von Meerholz untersucht. In diesem
Untersuchungsfall steigt die Verkehrsbelastung durch den Entfall des hdhen-
gleichen Bahnibergangs auf der K 904 zwischen Meerholz und Lieblos auf
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ca. +4.900 Kfz/24h. Im Vergleich zum Planfall 1 wird die K904 bei der
westlichen Fuhrung im Planfall 2 in geringerem Umfang von Fahrten mit
Quelle oder Ziel in Meerholz und Hailer genutzt und in etwas hdherem
Umfang (ca. +250 Kfz/24h) von Fahrten in/faus Richtung Freigericht und
Hasselroth.

Der Planfall 3 untersucht die Fihrung der K904 6stlich von Hailer mit
Anschluss an die K 862 zwischen der Ortslage von Hailer und dem Gewerbe-
gebiet Hailer. Die K 904 ist in dieser Variante mit ca. 3.200 Kfz/24h belastet.
Aufgrund der fir Fahrten aus/nach Freigericht/Hasselroth unattraktiven
Ostlichen Lage der K904 werden aus diesem Bereich keine zusatzlichen
Fahrten auf die K 904 angezogen. Daher ist die Verkehrsbelastung der K 904
niedriger als in den anderen Planfallen.

Fur die je nach Planfall unterschiedlichen Anschlussknotenpunkte der K 904
an die K862 wurde die Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs nach dem
.Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen* (HBS) unter-
sucht. Probleme in der Leistungsfahigkeit treten dabei im Planfall 1 (Omega-
Uberfiihrung) in der Spitzenstunde am Nachmittag am Knotenpunkt K 862
(Hanauer Landstrale/Gelnhauser Stral3e) / K 904 (Liebloser Straf3e) auf, wo
lediglich die Qualitatsstufe E erreicht wird. Der Verkehrsablauf an den Ubrigen
untersuchten Knotenpunkten kann hingegen leistungsfahig abgewickelt
werden.

Fur weiterfUhrende  Untersuchungen sind die Eingangsdaten fir

Immissionsberechnungen fur Analyse, Prognose-Nullfall mit Bahntibergang
und Planfall 1 (Omega-Uberfiihrung) ausgewiesen.

Wiesbaden, im November 2019
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Anlage 2.1:

Anlage 2.2:

Anlage 2.3:

Anlage 3.1:

Anlage 3.2:

Verkehrsbelastung Knotenpunkt K 862 / K 904 im Planfall 1: Omega-
Uberfuihrung, Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt K 862 / K 904 im Planfall 1: Omega-

Uberfiihrung, Spitzenstunde am Vormittag

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt K 862 / K 904 im Planfall 1. Omega-
Uberfiihrung, Spitzenstunde am Nachmittag

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt K 862 / K 904 im Planfall 1: Omega-

Uberfiihrung, Spitzenstunde am Vormittag, Variante Kreisverkehr

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt K 862 / K 904 im Planfall 1. Omega-
Uberfiihrung, Spitzenstunde am Nachmittag, Variante Kreisverkehr

Verkehrsbelastung Knotenpunkt K 904 / Bahnstral3e/Ladestral3e im
Planfall 1: Omega-Uberfiihrung, Spitzenstunden am Vormittag und am

Nachmittag

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt K 904 / Bahnstral3e/Ladestral3e im
Planfall 1: Omega-Uberfiihrung, Spitzenstunde am Vormittag

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt K 904 / Bahnstral3e/Ladestral3e im

Planfall 1: Omega-Uberfiihrung, Spitzenstunde am Nachmittag

Verkehrsbelastung Knotenpunkt K 862 / Am Bruchweg / Am Viadukt im
Planfall 2: Variante Bruchweg, Spitzenstunden am Vormittag und am
Nachmittag

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt K 862 / Am Bruchweg / Am Viadukt im

Planfall 2: Variante Bruchweg, Spitzenstunde am Vormittag
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Anlage 3.3: Leistungsfahigkeit Knotenpunkt K 862 / Am Bruchweg / Am Viadukt im
Planfall 2: Variante Bruchweg, Spitzenstunde am Nachmittag

Anlage 4.1: Verkehrsbelastung Knotenpunkt K 862 / K 904 im Planfall 3: Variante

Ostlich Hailer, Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag

Anlage 4.2: Leistungsfahigkeit Knotenpunkt K 862 / K 904 im Planfall 3: Variante
Ostlich Hailer, Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 4.3: Leistungsfahigkeit Knotenpunkt K 862 / K 904 im Planfall 3: Variante

Ostlich Hailer, Spitzenstunde am Nachmittag
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz Anlage 1.1
Main-Kinzig-Kreis

Verkehrsbelastung KP K 862 / K 904, Planfall 1: Omega-Uberfiihrung

Spitzenstunde am Vormittag [Kfz/SV/h]
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz Anlage 1.2
Main-Kinzig-Kreis

Leistungsfihigkeit KP K 862 / K 904, Planfall 1: Omega-Uberfiihrung
Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 44—
P — 7 A-C /B
iﬂl Zufahrt C Knotenpunkt: K 862 K 904
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1 Planung

Uhrzeit: Spi-h frih

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1081 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,213
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,033
B 4 (3) 917 323 1,000 264 0,131
6 (2) 400 736 1,000 736 0,147

c 7 (2) 426 791 1,000 791 0,140 0,817

8 (1) 1800 1,000 1800 0,232

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee,i Cpe;i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 373 1,030 1800 1748 0,213 1375 0,0 A
3 53 1,000 1600 1600 0,033 1547 0,0 A
B 4 34 1,021 264 259 0,131 225 16,0 B
6 104 1,040 736 708 0,147 604 6,0 A
c 7 107 1,039 791 762 0,140 655 5,5 A
8 410 1,019 1800 1767 0,232 1357 0,0 A
A 2+3 426 1,026 1773 1728 0,247 1302 0,0 A
B 4+6 138 1,036 513 496 0,278 358 10,1 B
C 7+8 517 1,023 1800 1760 0,294 1243 2,9 A
erreichbare Qualititsstufe QSVrz ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Az foe,; C; S Ns Stauldnge
[Fz/h] -] [Fz/h] [%] [FZz] [m]
A 2+3 426 1,026 1728 95 0,98 7
B 4+6 138 1,036 496 95 1,15 13
c 7+8 517 1,023 1760 95 1,24 13
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz Anlage 1.3
Main-Kinzig-Kreis

Leistungsfihigkeit KP K 862 / K 904, Planfall 1: Omega-Uberfiihrung
Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 44—
P — 7 A-C /B
iﬂl Zufahrt C Knotenpunkt: K 862 K 904
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1 Planung

Uhrzeit: Spi-h spét

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1510 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,250
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,035
B 4 (3) 1161 232 1,000 164 0,609
6 (2) 475 672 1,000 672 0,329
c 7 (2) 503 725 1,000 725 0,203 0,708
8 (1) 1800 1,000 1800 0,305

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee,i Cee;i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 447 1,008 1800 1786 0,250 1339 0,0 A
3 56 1,000 1600 1600 0,035 1544 0,0 A
B 4 100 1,000 164 164 0,609 64 54,6 E
6 221 1,000 672 672 0,329 451 8,0 A
c 7 147 1,000 725 725 0,203 578 6,2 A
8 539 1,018 1800 1768 0,305 1229 0,0 A
A 2+3 503 1,007 1775 1763 0,285 1260 0,0 A
B 4+6 321 1,000 342 342 0,939 21 99,6 E
C 7+8 686 1,014 1800 1775 0,387 1089 3,3 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVrz ges E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Az foe; C; S Ns Staulédnge
[Fz/h] -] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 426 1,026 1728 95 0,98 7
B 4+6 138 1,036 496 95 1,15 13
c 7+8 517 1,023 1760 95 1,24 13
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz

Main-Kinzig-Kreis

Anlage 1.4

Leistungsfihigkeit KP K 862 / K 904, Planfall 1: Omega-Uberfiihrung

Variante Kreisverkehr, Spitzenstunde am Vormittag

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: 1906_K904_K862_Planfall Omega-Friih
Projekt: VU K904
Projekt-Nummer: 1906
Knoten: K 904 / K 862
Stunde: Planfall 1 - Omegauberfihrung, Spitzenstunde am Vormittag
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSsVv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Hanauer LandstralRe 1 70 35 526 1198 0,44 672 54 A
2 | Gelnhauser Stralte 1 70 110 434 1132 0,38 698 53 A
3 | K904/Liebloser Stralie 1 70 381 142 903 0,16 761 4.9 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
Hanauer Landstralte 1 70 35 526 1198 0,5 2 4 A
2 | Gelnhauser Stralte 1 70 110 434 1132 0,4 2 3 A
3 | K904/Liebloser Stra. 1 70 381 142 903 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 1102 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;1081 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 01,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 0 53 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Staulangen : Wu, 1997
Fulganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

mit T = 3600
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz

Main-Kinzig-Kreis

Anlage 1.5

Leistungsfihigkeit KP K 862 / K 904, Planfall 1: Omega-Uberfiihrung

Variante Kreisverkehr, Spitzenstunde am Nachmittag

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: 1906_K904_K862_Planfall Omega-Spat.krs
Projekt: VU K904
Projekt-Nummer: 1906
Knoten: K 904 / K 862
Stunde: Planfall 1 - Omegauberfiihrung, Spitzenstunde am Nachmittag
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSsVv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Hanauer LandstralRe 1 70 100 693 1141 0,61 448 8,1 A
2 | Gelnhauser Stralte 1 70 147 506 1100 0,46 594 6,1 A
3 | K904/Liebloser Stralie 1 70 450 321 847 0,38 526 6,8 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
Hanauer Landstralte 1 70 100 693 1141 1,1 5 7 A
2 | Gelnhauser Stralte 1 70 147 506 1100 0,6 3 4 A
3 | K904/Liebloser Stra. 1 70 450 321 847 0,4 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 1520 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;1510 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 3,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 7,2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Staulangen : Wu, 1997
Fulganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

mit T = 3600
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz Anlage 2.1

Main-Kinzig-Kreis

Verkehrsbelastung KP 904 / Bahn-/Ladestr., Planfall 1: Omega-Uberf.

Spitzenstunde am Vormittag [Kfz/SV/h]
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145/7

Spitzenstunde am Nachmittag [Kfz/SV/h]
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz Anlage 2.2
Main-Kinzig-Kreis

Leistungsfihigkeit KP K 904 / Bahn-/Ladestr., Planfall 1: Omega-Uberf.
Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 44—
P — 7 A-C /B
;—’ Zufahrt C Knotenpunkt: K 904 Bahn-/Ladestra3e
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1 Planung
Uhrzeit: Spi-h frih
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 434 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,119
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009
B 4 (3) 383 668 1,000 655 0,045
6 (2) 220 918 1,000 918 0,019
c 7 (2) 227 993 1,000 993 0,018 0,980
8 (1) 1800 1,000 1800 0,083

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee,i Cee;i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 212 1,010 1800 1782 0,119 1570 0,0 A
3 15 1,000 1600 1600 0,009 1585 0,0 A
B 4 27 1,104 655 594 0,045 567 6,4 A
6 17 1,000 918 918 0,019 901 4,0 A
c 7 18 1,000 993 993 0,018 975 3,7 A
8 145 1,034 1800 1741 0,083 1596 0,0 A
A 2+3 227 1,009 1785 1769 0,128 1542 0,0 A
B 4+6 44 1,064 731 687 0,064 643 5,6 A
C 7+8 163 1,030 1800 1747 0,093 1584 2,3 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVrz ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Az foe; C; S Ns Staulédnge

[Fz/h] -] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A 2+3 227 1,009 1769 95 0,44 7

B 4+6 44 1,064 687 95 0,20 7

c 7+8 163 1,03 1747 95 0,31 7
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz Anlage 2.3
Main-Kinzig-Kreis

Leistungsfihigkeit KP K 904 / Bahn-/Ladestr., Planfall 1: Omega-Uberf.
Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 44—
P — 7 A-C /B
;—’ Zufahrt C Knotenpunkt: K 904 Bahn-/Ladestra3e
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1 Planung
Uhrzeit: Spi-h frih
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 679 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,127
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,012
B 4 (3) 625 481 1,000 440 0,048
6 (2) 238 898 1,000 898 0,027
c 7 (2) 247 970 1,000 970 0,069 0,916
8 (1) 1800 1,000 1800 0,178

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee,i Cee;i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 228 1,000 1800 1800 0,127 1572 0,0 A
3 19 1,000 1600 1600 0,012 1581 0,0 A
B 4 21 1,000 440 440 0,048 419 8,6 A
6 24 1,000 898 898 0,027 874 41 A
c 7 67 1,000 970 970 0,069 903 4,0 A
8 320 1,000 1800 1800 0,178 1480 0,0 A
A 2+3 247 1,000 1783 1783 0,139 1536 0,0 A
B 4+6 45 1,000 605 605 0,074 560 6,4 A
C 7+8 387 1,000 1800 1800 0,215 1413 2,5 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVrz ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Az foe; C; S Ns Staulédnge

[Fz/h] -] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A 2+3 247 1 1783 95 0,48 6

B 4+6 45 1 605 95 0,24 6

c 7+8 387 1 1800 95 0,82 6
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz Anlage 3.1
Main-Kinzig-Kreis

Verkehrsbelastung KP K 862 / Am Bruchweg / Am Viadukt,
Planfall 2: Variante Bruchweg

Spitzenstunde am Vormittag [Kfz/SV/h]
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz Anlage 3.2

Main-Kinzig-Kreis

Leistungsfahigkeit KP K 862 / Am Bruchweg, Planfall 2: Var. Bruchweg
Spitzenstunde am Vormittag

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: 1906-K904_Planfall 2 West
Projekt: VU K904
Projekt-Nummer: 1906
Knoten: K 862 / Am Bruchweg / Am Viadukt
Stunde: Planfall 2, Spitzenstunde am Vormittag
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | K862 1 70 137 313 1111 0,28 798 4,6 A
2 | Am Viadukt 1 70 368 169 917 0,18 748 4,9 A
3 | Hanauer Landstralle 1 70 208 389 1050 0,37 661 55 A
4 | Am Bruchweg 1 70 388 283 901 0,31 618 6,0 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | K862 1 70 137 313 1111 0,3 1 2 A
2 | Am Viadukt 1 70 368 169 917 0,2 1 1 A
3 | Hanauer Landstrale 1 70 208 389 1050 0,4 2 3 A
4 | Am Bruchweg 1 70 388 283 901 0,3 1 2 A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uiber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
Fulganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1154 Pkw-E/h
1127 Fz/h

1,7 Fz-h/h
53 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz

Main-Kinzig-Kreis

Anlage 3.3

Leistungsfahigkeit KP K 862 / Am Bruchweg, Planfall 2: Var. Bruchweg
Spitzenstunde am Nachmittag

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: 1906-K904_Planfall 2 West-Spat.krs
Projekt: VU K904
Projekt-Nummer: 1906
Knoten: K 862 / Am Bruchweg / Am Viadukt
Stunde: Planfall 2, Spitzenstunde am Nachmittag
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | K862 1 70 241 702 1022 0,69 320 11,2 B
2 | Am Viadukt 1 70 746 155 627 0,25 472 7,7 A
3 | Hanauer Landstralle 1 70 365 437 920 0,48 483 7,5 A
4 | Am Bruchweg 1 70 369 414 917 0,45 503 7,2 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | K862 1 70 241 702 1022 1,5 6 10 B
2 | Am Viadukt 1 70 746 155 627 0,2 1 2 A
3 | Hanauer Landstralle 1 70 365 437 920 0,6 3 4 A
4 | Am Bruchweg 1 70 369 414 917 0,6 2 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe B

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uiber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
Fulganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1708 Pkw-E/h
1698 Fz/h

4,2 Fz-h/h
9,0 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz Anlage 4.1
Main-Kinzig-Kreis

Verkehrsbelastung KP K 862 / K 904, Planfall 3: Variante 6stlich Hailer

Spitzenstunde am Vormittag [Kfz/SV/h]
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz Anlage 4.2
Main-Kinzig-Kreis

Leistungsfahigkeit KP K 862 / K 904 (neu), Planfall 3: Var. 6stlich Hailer
Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 44—
P — 7 A-C /B
iﬂl Zufahrt C Knotenpunkt: K 862 K 904
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 3 Planung

Uhrzeit: Spi-h frih

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1169 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,271
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003
B 4 (3) 1076 260 1,000 209 0,005
6 (2) 474 672 1,000 672 0,139
c 7 (2) 476 748 1,000 748 0,142 0,802
8 (1) 1800 1,000 1800 0,285

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee,i Cee;i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 472 1,033 1800 1743 0,271 1271 0,0 A
3 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
B 4 1 1,000 209 209 0,005 208 17,3 B
6 90 1,039 672 647 0,139 557 6,5 A
c 7 101 1,049 748 713 0,142 612 5,9 A
8 501 1,022 1800 1761 0,285 1260 0,0 A
A 2+3 476 1,032 1798 1742 0,273 1266 0,0 A
B 4+6 91 1,038 657 633 0,144 542 6,6 A
C 7+8 602 1,027 1800 1753 0,343 1151 3,1 A
erreichbare Qualititsstufe QSVrz ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Az foe; C; S Ns Staulédnge

[Fz/h] -] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A 2+3 476 1,032 1742 95 1,12 13

B 4+6 91 1,038 633 95 0,50 7

c 7+8 602 1,027 1753 95 1,56 13
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz Anlage 4.3
Main-Kinzig-Kreis

Leistungsfahigkeit KP K 862 / K 904 (neu), Planfall 3: Var. 6stlich Hailer
Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 44—
P — 7 A-C /B
iﬂl Zufahrt C Knotenpunkt: K 862 K 904
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 3 Planung
Uhrzeit: Spi-h spét
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1563 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,317
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003
B 4 (3) 1364 176 1,000 116 0,034
6 (2) 567 600 1,000 600 0,322
c 7 (2) 569 673 1,000 673 0,212 0,662
8 (1) 1800 1,000 1800 0,372

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee,i Cee;i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 565 1,009 1800 1785 0,317 1220 0,0 A
3 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
B 4 4 1,000 116 116 0,034 112 32,1 D
6 193 1,000 600 600 0,322 407 8,8 A
c 7 140 1,020 673 659 0,212 519 6,9 A
8 657 1,020 1800 1764 0,372 1107 0,0 A
A 2+3 569 1,009 1798 1783 0,319 1214 0,0 A
B 4+6 197 1,000 553 553 0,356 356 10,1 B
C 7+8 797 1,020 1800 1764 0,452 967 3,7 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVrz ges D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Az foe; C; S Ns Staulédnge
[Fz/h] -] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 569 1,009 1783 95 1,40 13
B 4+6 197 1 553 95 1,64 12
c 7+8 797 1,02 1764 95 2,46 19
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz

Main-Kinzig-Kreis

ABBILDUNGEN

ABBILDUNGEN (1)

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

1:

2.1:

2.2:

3.1:

3.2:

5.1:

5.2:

5.3

6.1:

6.2:

6.3:

6.4:

7.1:

Ubersichtsplan

Verkehrsbelastung Bestand, Vormittag, 6.00 — 10.00 Uhr
Verkehrsbelastung Bestand, Nachmittag, 15.00 — 19.00 Uhr
Verkehrsbelastung Bestand, Spitzenstunde am Vormittag
Verkehrsbelastung Bestand, Spitzenstunde am Nachmittag

Verkehrsbelastung im Bestand, Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke an Werktagen Montag-Freitag (DTVws)

Modellrechnung Analyse 2019 — Kfz
Modellrechnung Analyse 2019 — Schwerverkehr

Modellrechnung Analyse 2019 — Verteilung (,Spinne®) des Quell-/Ziel-
Verkehrs von Hailer und Meerholz

Modellrechnung Prognose-Nullfall 2030 (mit Bahnibergang) — Kfz

Modellrechnung Prognose-Nullfall 2030 (mit Bahnibergang) —
Schwerverkehr

Differenzbelastung Prognose-Nullfall 2030 (mit Bahnubergang) ./.
Analyse 2019

Modellrechnung Prognose-Nullfall 2030 (mit Bahnibergang) — Verteilung

(,Spinne*) des Quell-/Ziel-Verkehrs von Hailer und Meerholz

Modellrechnung Prognose-Nullfall 2030 (ohne Bahnlibergang) — Kfz
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz
Main-Kinzig-Kreis ABBILDUNGEN

ABBILDUNGEN (2)

Abb. 7.2: Modellrechnung Prognose-Nullfall 2030 (ohne Bahniibergang) —
Schwerverkehr

Abb. 7.3: Differenzbelastung Prognose-Nullfall 2030 (mit Bahniibergang) ./.
Prognose-Nullfall 2030 (ohne Bahniibergang)

Abb. 7.4: Modellrechnung Prognose-Nullfall 2030 (ohne Bahniibergang) —
Verteilung (,Spinne®) des Quell-/Ziel-Verkehrs von Hailer und Meerholz

Abb. 8.1: Modellrechnung Planfall 1: Omega-Uberfiihrung — Kfz
Abb. 8.2: Modellrechnung Planfall 1: Omega-Uberfiihrung — Schwerverkehr

Abb. 8.3: Differenzbelastung Planfall 1 ./. Prognose-Nullfall 2030 (mit
Bahnubergang)

Abb. 8.4: Modellrechnung Planfall 1 — Verteilung (,Spinne*) des Quell-/Ziel-

Verkehrs von Hailer und Meerholz
Abb. 9.1: Modellrechnung Planfall 2: Variante Bruchweg — Kfz
Abb. 9.2: Modellrechnung Planfall 2: Variante Bruchweg — Schwerverkehr

Abb. 9.3: Differenzbelastung Planfall 2 ./. Prognose-Nullfall 2030 (mit
Bahnibergang)

Abb. 9.4: Modellrechnung Planfall 2 — Verteilung (,Spinne*) des Quell-/Ziel-
Verkehrs von Hailer und Meerholz

Abb. 10.1: Modellrechnung Planfall 3: Variante ostlich Hailer — Kfz

Abb. 10.2: Modellrechnung Planfall 3: Variante ¢stlich Hailer — Schwerverkehr
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz

Main-Kinzig-Kreis

ABBILDUNGEN

ABBILDUNGEN (3)

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

10.3:

10.4:

11.1:

11.2:

11.3:

11.4:

11.5:

11.6:

12.1:

12.2:

12.3:

12.4:

12.5:

Differenzbelastung Planfall 3 ./. Prognose-Nullfall 2030 (mit
Bahnubergang)

Modellrechnung Planfall 3 — Verteilung (,Spinne*) des Quell-/Ziel-

Verkehrs von Hailer und Meerholz

Larmkennwerte Analyse 2019 — DTV [Kfz/24h]

Larmkennwerte Analyse 2019 — DTVsy [SV/24h]

Larmkennwerte Analyse 2019 — DTV Tag 6.00 — 22.00 Uhr [Kfz/16h]
Larmkennwerte Analyse 2019 — DTVsy Tag 6.00 — 22.00 Uhr [SV/16h]
Larmkennwerte Analyse 2019 — DTV Nacht 22.00 — 6.00 Uhr [Kfz/8h]
Larmkennwerte Analyse 2019 — DTVsy Nacht 22.00 — 6.00 Uhr [SV/8h]

Larmkennwerte Prognose-Nullfall 2030 (mit Bahniibergang) — DTV
[Kfz/24h]

Larmkennwerte Prognose-Nullfall 2030 (mit Bahnibergang) — DTVsy
[SV/24h]

Larmkennwerte Prognose-Nullfall 2030 (mit Bahniibergang) — DTV Tag
6.00 — 22.00 Uhr [Kfz/16h]

Larmkennwerte Prognose-Nullfall 2030 (mit Bahnibergang) — DTVsy
Tag 6.00 — 22.00 Uhr [SV/16h]

Larmkennwerte Prognose-Nullfall 2030 (mit Bahniibergang) — DTV
Nacht 22.00 — 6.00 Uhr [Kfz/8h]
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Verkehrsuntersuchung zur Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz
Main-Kinzig-Kreis ABBILDUNGEN

ABBILDUNGEN (4)

Abb. 12.6: Larmkennwerte Prognose-Nullfall 2030 (mit Bahnibergang) — DTVsy
Nacht 22.00 — 6.00 Uhr [SV/8h]
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Stand: 25.10.2019

Abb. 4

Verkehrsbelastung im Bestand

Durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke an Werktagen Montag-Freitag
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Stand: 25.10.2019

Abb. 5.1
Modelirechnung Analyse 2019
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Stand: 25.10.2019

Abb. 5.2
Modelirechnung Analyse 2019
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Stand: 31.10.2019

Abb. 5.3

Modellirechnung
Analyse 2019
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Stand: 28.10.2019

Abb. 6.1

Modellirechnung
Prognose-Nullfall 2030
(mit Bahniibergang)
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Stand: 28.10.2019

Abb. 6.2
Modellirechnung
Prognose-Nullfall 2030
(mit Bahniibergang)
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Stand: 28.10.2019

Abb. 6.3
Differenzbelastung
Prognose-Nullfall 2030
(mit Bahniibergang) ./. Analyse 2019
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Stand: 31.10.2019

Abb. 6.4

Modellirechnung
Prognose-Nullfall 2030
(mit Bahniibergang)
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Stand: 28.10.2019

Abb. 7.1

Modellirechnung
Prognose-Nullfall 2030
(ohne Bahniibergang)

DTVyys5

Gelnhausen

[Kfz / 24h]
Gelnhause

ewerbegebie
aile

N

Verkehrsuntersuchung zur Bahn-

tibergangsbeseitigung im Zuge der
—‘ K 904 bei Gelnhausen-Meerholz

Main-Kinzig-Kreis

asselroth
iedermittla

.\i\

HEINZ + FEIER GmbH

1758_Hasselroth \ abbildungen.des



Stand: 28.10.2019

Abb. 7.2

Modellirechnung
Prognose-Nullfall 2030

(ohne Bahniibergang)

rindau
iedergriindau

R Inhausen DTVW5f SV
[SV / 24h]

/

rindau-Rothenberge

ewerbegebie
aile

\\

Verkehrsuntersuchung zur Bahn-
~_~ ubergangsbeseitigung im Zuge der
‘ — K904 bei Gelnhausen-Meerholz

Main-Kinzig-Kreis

iedermittla

.\i\

HEINZ + FEIER GmbH

1758_Hasselroth \ abbildungen.des



Stand: 28.10.2019

Abb. 7.3
Differenzbelastung
Prognose-Nullfall 2030 (mit
Bahniibergang) ./. Prognose-Nullfall
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