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0 Vorbemerkungen

Die beiden Teilbereiche
e zwischen ,Waldende und Effolderbach*
e sowie ,Effolderbach bis an die Kreisstrale K 238

sind nicht Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens, jedoch zur Darstellung der
durchgangigen Radwegeplanung in allen Planunterlagen sowie Erlauterungsbericht aufgefihrt
(siehe Vorblatt).

Die beiden Teilbereiche befinden sich abseits einer klassifizierten Stralle (Rad- /
Gehwegfluhrung auf Wirtschaftswegen) und werden ohne ein stral’enbaurechtliches
Genehmigungsverfahren sondern mit Einzelgenehmigungen realisiert.

Der Erlauterungsbericht wurde dahingehend nicht angepasst, diese Vorbemerkungen sind
jedoch fur den gesamten Erlauterungsbericht zu beriicksichtigen.

1 Darstellung der BaumafRnahme

1.1 Planerische Beschreibung

Bei dem hier vorliegenden Projekt handelt es sich um einen geplanten Neu- und
abschnittsweise Ausbau eines kombinierten Rad- / Gehweges sowie einer teilweisen
Umgestaltung der B 275 zwischen Ranstadt und Ortenberg/Selters. Trager der Strallenbaulast
ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die hessische Stralenbauverwaltung
Hessen Mobil - Stra’en- und Verkehrsmanagement.

Der Streckenabschnitt verlauft im Ostlichen Bereich des Wetterauskreises im hessischen
Regierungsbezirk Darmstadt. Betroffen sind Bereiche der Gemeinde Ranstadt und der Stadt
Ortenberg, Stadtteile Effolderbach und Selters (mit Konradsdorf).

Der Baubeginn bei Ranstadt befindet sich bei Streckenkilometer 0+163 zwischen den NK
5619 051 und 5620 044. Das Bauende bei Selters liegt bei Streckenkilometer 1+004 zwischen
den NK 5620 044 und 5620 049. Das Baurecht soll durch ein Planfeststellungsverfahren
geschaffen werden. Hiervon ausgenommen ist die Fuhrung in der Ortslage Effolderbach, wo
keine baulichen Malinahmen geplant sind, da eine Flhrung im Mischverkehr auf vorhandenen
WohnstralRen erfolgt.

Das Planungsvorhaben schafft nicht ausschliellich eine Radverbindung zwischen den
Ortslagen Ranstadt und Ortenberg/Selters, sondern ist auch einer der ersten
Ausbauabschnitte flir das durch die beiden Orte verlaufende hessische Radhauptnetz
zwischen Bldingen und Nidda. Alle Varianten schlielen damit zudem die Radwegellicke
zwischen dem durch Ranstadt verlaufenden Hessischen Fernradweg R4 und dem durch
Ortenberg/Selters verlaufenden Vulkanradweg. Ebenfalls wird durch alle Varianten der
Radverkehrsanschluss an die Gesamtschule Konradsdorf und die Hessische Staatsdoméne
sichergestellt.
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Abbildung 1: Auszug aus der Radkarte Wetteraukreis (rot unterlegt = Hauptradwegenetz)
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Der geplante Rad- / Gehweg soll eine Verbindung von Ranstadt Gber Effolderbach nach
Ortenberg/Selters herstellen. Bei der Planung spielt auch die Erreichbarkeit des
Schulstandortes Konradsdorf mit der Verbindung zum Bahnhalt in Effolderbach eine Rolle.
Zudem soll so auch eine Verbindung zwischen dem Niddaradweg (in Ranstadt) und dem
Vulkanradweg (in Selters) ermdglicht werden.

Zwischen Effolderbach und Konradsdorf ist eine Querung der B 275 notwendig. Da
Effolderbach Uber einen Bahnhof verfugt, kann mit erhéhtem Schilerverkehr, besonders zu
Schulbeginn /-ende, gerechnet werden. Daher soll der zukunftige Rad- / Gehweg den Kindern
und Jugendlichen gleichzeitig einen gesicherten Schulweg bieten.
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Abbildung 2: Ubersichtslageplan Bereich West
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Abbildung 3: Ubersichtslageplan Bereich Mitte und Ost

Das Fernstrallennetz wird durch das Planungsvorhaben nicht verandert.

Gemal der Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008 (RIN) verbindet die B 275
hier das Kleinzentrum Ranstadt mit dem Unterzentrum Ortenberg (siehe Abs. 2.4.1). Dies
entspricht der Verbindungsfunktionsstufe Il regional. In Kombination mit der Kategorie der
Verkehrswege LandstralRen LS ergibt sich nach RIN eine Verkehrswegekategorie LS Il —
Landstral’e/Regionalstral’e. Dementsprechend kann auch der Rad- / Gehweg der
Verbindungsfunktion AR Il — regionale Radverkehrsverbindung — zugeordnet werden.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Der gesamte Planungsabschnitt entlang der B 275 betragt rund vier Kilometer. Er befindet sich
im Ubergangsbereich der Naturrdume Unterer Vogelsberg und Blidinger Wald.

Der Verlauf des Rad-/Gehweges Ilasst sich aufgrund der Fihrungsform und
Streckencharakteristik in drei Bereiche untergliedern:

e westlicher Bereich: von Ranstadt bis Ende Wald
e mittlerer Bereich: Ende Wald bis vor an die Kreisstral3e
e Ostlicher Bereich: Ortsausgang Effolderbach bis Selters

Der westliche Bereich ist durch ein Waldgebiet am Nordhang der ,Steinknorre® gepragt. In
diesem Bereich wird der Rad- / Gehweg stral’enbegleitend gefihrt.

Der weitere Verlauf (mittlerer Bereich) bewegt sich in Uberwiegend freier Landschaft
(landwirtschaftliche Nutzung). Sudlich der B 275 befindet sich der Ortenberger Ortsteil
Effolderbach, welcher durch die Konradsdorfer Straflte (K 238) an die B 275 angeschlossen
ist. Im mittleren Bereich wird ein bereits vorhandener Wirtschaftsweg als Rad- /
Wirtschaftsweg' ausgebaut. In der Ortslage selbst, folgt die Fiihrung auf WohnstralRen, dort
sind keine Baumalnahmen geplant.

! Mit der Fachbezeichnung ,,Rad- / Wirtschaftsweg® ist hier der Rad- / Geh- / Wirtschaftsweg gemeint, welcher
durch Radfahrer: innen, Fuflgénger: innen sowie den landwirtschaftlichen Verkehr genutzt werden soll.
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Im o&stlichen Bereich ab etwa dem Anschluss Effolderbach besteht bereits ein
strallenbegleitender schmaler Gehweg nérdlich der B 275, welcher bereits asphaltiert ist. Hier
erfolgt die Fuhrung stralRenbegleitend als Rad- / Gehweg. Nur 330 m weiter Ostlich befindet
sich der Anschluss des Ortsteils Konradsdorf (Einmindung der Strale ,Am Kloster®). Dort
befindet sich ein gréRerer Schulkomplex (Gesamtschule und Foérderschule) sowie die
Hessische Staatsdomane. Knapp 500 m vor dem Planungsende queren die B 275 und der
bestehende Weg die Nidder mit einem vorhandenen Bauwerk. Im Jahr 2023 wird das
bestehende Bauwerk ersatzneugebaut, inklusive Verbreiterung flr den geplanten Rad- /
Gehweg Uber die Nidder.

In allen Bereichen fiihren die mdglichen Trassen durch ein topographisch bewegtes Geléande
mit teils starken Neigungen und hohen Béschungen.

Als Erhaltungsmalinahme wurde 2022 die Decke der Bundesstralde B 275 zwischen Ranstadt
bis Ortsausgang Selters erneuert. In einigen Bereichen erfolgte bereits eine Anpassung der
Querneigung aufgrund des hier geplanten Rad-/ Gehweges. Lediglich zwischen NK 5619 051
Str.-km 0+540 und NK 5620 044 Str.-km 0+750 ist im Zuge des geplanten Rad- / Gehwegbaus
eine Anpassung der Querneigung der B 275 notwendig, sowie zwischen NK 5619 051 Str.-km
1+486 und NK 5620 044 Str.-km 1+660. Die Entwasserung ist dadurch weiterhin sichergestellt.

Die Einstufung entsprechend der Stral’e wurde unter Beachtung der Richtlinien fir die Anlage
von LandstraRen, Ausgabe 2012 (RAL 2012) geplant. Mal3gebend fur die Planung ist hier die
Straltenkategorie LS Il gemal RIN sowie die Vorgaben der RAL 2012 flir eine
Entwurfsklasse 3 (EKL 3).

Die RAL sieht fur die EKL 3 den Regelquerschnitt RQ 11 vor. Unter Berlicksichtigung der
Beibehaltung des im Bestand befindlichen Stralenquerschnittes und der Anpassung von
geringfugigen Abschnitten der Bundesstral’e im Waldbereich, orientiert sich die Breite der
Bundesstralle am vorliegenden Bestand der Bundesstralte. Die Fahrbahn der B 275 weist im
Planungsbereich Breiten von 7,0 m bis 8,0 m auf.

Die bestehende Trassierung (Entwurfselemente in Lage) der Bundesstrale wird dabei
beibehalten. Um Eingriffe auf Grundstlicke und Natur weitestgehend zu minimieren und die
Entwasserung der BundestralRe sicher zu stellen, wurde die Bundesstralle in den
entsprechenden Bereichen im Zuge einer durchgefiihrten Deckenerneuerungsmaflnahme
bereits durch einen Querneigungswechsel optimiert.

Beabsichtigt ist die Errichtung eines, in zwei Richtungen, zu befahrbaren Rad- / Gehweges mit
einer Breite von 2,50 m.

Die Planung des Rad- / Gehweges entspricht den Vorgaben der folgenden Regelwerke:

e Grundsatze fir Bau und Finanzierung von Radwegen im Zuge von Bundesstral3en in
der Baulast des Bundes, 2008, mit der Fortschreibung 12/2020

e Empfehlungen flur Radverkehrsanlagen ERA, Ausgabe 2010

¢ Richtlinien fir die Anlage von Landstra’en RAL, Ausgabe 2012

¢ Richtlinien fiir die Entwasserung von Stralien REwS, Ausgabe 2021

¢ Richtlinien fur die Anlage und Dimensionierung Landlicher Wege (DWA-A 904-1)

e Qualitatsstandards und Musterlésungen fir den Radverkehr (QMR-HE), 2. Auflage
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Gemal den aktuell gultigen Regelwerken sind hier eine Radwegefiihrung zur Entflechtung des
motorisierten Verkehrs einseitig auf einem fahrbahnbegleitenden gemeinsamen Rad- /
Gehweg im Zweirichtungsverkehr oder, in geeigneten Fallen, eine Fuhrung auf dem bereits
vorhandenen Stral3en- und Wegenetz moglich.

it
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e

Abbildung 4: Querschnitt nach RAL

Eine Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn wird insbesondere aus Griinden der
Verkehrssicherheit nicht empfohlen. Von besonderer Bedeutung ist hier der durch den Rad- /
Gehweg erschlossene Schulstandort in Konradsdorf. Daraus ergibt sich gemal den QMR-HE
fir den gesamten Rad- / Gehweg die Netzkategorie Schulnetz. Aus Griinden der besonderen
Schutzbedurftigkeit der Schulkinder und der Verkehrssicherheit ist es daher hier unerlasslich,
den Rad- / Gehweg getrennt von der Fahrbahn zu fihren.

1.3 Streckengestaltung

Vorrangiges Ziel der Finanzierung des Baus von Radwegen aus Stralenbaumitteln des
Bundes ist die Verbesserung der Verkehrssicherheit auf Stralden in der Baulast des Bundes
durch eine wirksame Entflechtung der Verkehrsarten. Fir eine getrennte Flhrung des
Radverkehrs im Bereich der Bundesstralle kommen in Betracht:

a) die Anlage eines stralienbegleitenden Radweges an der Bundesstralle (unselbstandiger
Radweg),

b) die Nutzung / der Ausbau anderer Stralen und Wege im Nahbereich der Bundesstralie
(selbststandiger Radweg) oder

c) eine Kombination aus Nutzung anderer Strallen/Wege (selbststandiger Radweg) und
Anlage eines stralRenbegleitenden Radweges entlang der Bundesstralie
(unselbststandiger Radweg).?

Im vorliegenden Fall soll zur Entflechtung ein weitestgehend die Fahrbahn begleitender
kombinierter Rad- / Gehweg hergestellt werden (unselbststandiger Radweg), auf dem der
Rad- und FuBverkehr getrennt vom Kfz-Verkehr gefihrt wird.?

2 Allgemeines Rundschreiben StraBenbau ARS 12/2020 mit Grundsitzen fiir Bau und Finanzierung von Radwegen an BundesstraBen in der
Baulast des Bundes

3 Planerische Grundsitze fiir selbststindige Radverkehrsfiihrungen, die aus Bundesfern- bzw. LandesstraBenbaumittel finanziert werden
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2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgeg. Untersuchungen und Verfahren

Mit Erteilung des Planungsauftrages durch den Bund als Baulasttrager im Jahr 2012 wurde
das Projekt auch in das Planungsprogramm aufgenommen.

Hierfir wurde der Neubau eines Rad- / Gehweges geplant. Der Rad- / Gehweg stellt eine
Verbindung zwischen dem Vulkanradweg in Selters und Ranstadt mit dem Niddaradweg
(hessischer Radfernweg R4) her. Ebenso wird mit dem Rad- / Gehweg eine Mdglichkeit flr
Schiiler: innen der Gesamtschule in Konradsdorf geschaffen, den Schulweg mit dem Fahrrad
zu bewaltigen.

Die Radverkehrsverbindung soll den Alltags- und Pendlerradverkehr ebenso unterstiitzen wie
den Schilerradverkehr und ist darliber hinaus von touristischer Bedeutung fir die Gemeinden
Ranstadt, Ortenberg und Glauburg.

Durch die Einfuhrung der Qualitdtsstandards und Musterlésungen flr den Radverkehr -
Hessen, im Jahr 2019 und der Uberarbeitung als 2.te Auflage in 2021 ergab sich eine neue
Beurteilung der Schutzbedurftigkeit der einzelnen Radverkehrsteilnehmer. Als Ergebnis wurde
aufgrund des Schulstandortes Konradsdorf und dessen Einzugsgebiet eine besondere
Schutzbedurftigkeit fur Schiler: innen identifiziert. Dadurch stellte der Schilerradverkehr die
malfigebliche Grundlage fir die weiteren Planungsschritte des Rad- / Gehweges.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriufung

Die Ergebnisse aus dem Prifkatalog zur Ermittlung der UVP-Pflicht von
Bundesfernstraflenvorhaben werden im Folgenden erlautert.

Der UVP-Prifkatalog ist als Anlage der Unterlage 19.1 «Erlduterungsbericht
Landschaftspflegerischer Begleitplan» beigefligt. Es besteht keine UVP-Pflicht.

Bei der geplanten Baumaflinahme handelt es sich um den Neubau eines Rad- und Gehweges
auf einer Lange von rund 3 km entlang der B 275 sowie zuzlglich rund 1,0 km Rad- /Gehweg
auf vorhandenen Wirtschaftswegen.

Die vorhandene Stral3e verursacht bereits Beeintrachtigungen auf die Umwelt (Schadstoffe,
Larm, Zerschneidung), welche sich durch die BaumaRnahme nicht erheblich verandern
werden. Die entwickelten Varianten sind das Ergebnis der Vorabstimmungen vom 10.10.2013
(Protokoll: Kick-Off Gesprach zur Vorplanung, Konradsdorf) sowie 11.11.2013 (Protokoll:
Abstimmungstermin mit ONB und Forstverwaltung Stolberg-Werningerode zur Vorplanung,
Parkplatz Ranstadt) u. a. mit der Unteren und Oberen Naturschutzbehoérde, der Unteren
Wasserbehdrde und der Forstverwaltung Stolberg-Werningerode.

Am 20. Oktober 2016 ist die Verordnung Uuber die Natura 2000-Gebiete beim
Regierungsprasidium Darmstadt in Kraft getreten. Eine der 15 Teilflachen des insgesamt
10.690 ha groRRen Vogelschutzgebietes ,Wetterau“ (DE 5519 -401) befindet sich innerhalb des
Untersuchungsraumes, im Bereich der Nidder und dessen Auen. Laut Aussage der
Naturschutzbehérden sind keine erheblichen Beeintrachtigungen durch den Bau eines Rad-
/Gehweges zwischen Ranstadt und Ortenberg/Selters auf die Erhaltungsziele des
Vogelschutzgebietes zu erwarten.
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Es wurde eine FFH-Vorprifung fir das Vogelschutzgebiet ,Wetterau® (DE 5519-401)
durchgeflihrt, da dieses an der Bundesstralle liegt und der Rad- / Gehweg im Ostbereich
entlang der Schutzgebietsgrenzen verlauft. Im Ergebnis dieser FFH-Vorprifung kdénnen
zusammenfassend aus dem geplanten Bauvorhaben entstehende Wirkungen, welche zu
erheblichen Beeintrachtigungen des VSG ,Wetterau® (DE 5519-401) fihren konnten,
ausgeschlossen werden. Aus diesem Grund ist keine FFH-Vertraglichkeitsprifung fir das
Vogelschutzgebiet ,Wetterau® durchzufihren.

Der Rad- / Gehweg Uberquert bei allen Varianten die Nidder, dessen Uferbereiche und
angrenzende Wiesen im Landschaftsschutzgebiet ,Auenverbund Wetterau®.

Beidseitig der B 275 wurden Baumreihen, Baume, Hecken oder Obstwiesen als Biotope
erfasst und im Naturschutzinformationssystem des Landes Hessen - Naturschutzregister
Hessen (NATUREG) dargestellt.

Im Landschaftsrahmenplan Sidhessen ist die Nidderaue als Entwicklungsraum des
Biotopverbundes dargestellt. Zwischen Konradsdorf und dem Wald sind zwei Flachen als
»,Gebiet zum Schutz wertvoller Biotope* ausgewiesen. In diese Flachen wird nicht eingegriffen.

Die Eingriffe in den Wald und in die Obstwiese bedlrfen einer besonderen Beachtung
hinsichtlich der Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen.

Der Abstand zwischen Fahrbahn und Rad- / Gehweg wird im Waldbereich mithilfe einer
Entwéasserungsrinne und Schutzeinrichtungen optimiert. Dadurch wird der Eingriff in den
Hangbereich minimiert.

Am Ortseingang von Ranstadt erfolgt der randliche Eingriff in eine Obstwiese, der mit dem
Verlust von Obstbaumen einhergeht. Eine Flhrung des Rad- / Gehweges um die Obstwiese
herum wurde geprift, jedoch aufgrund der Hanglage und der dadurch groRen zu
Uberwindenden Steigungen ausgeschlossen.

Um artenschutzrechtliche Verbotstatbestande im Zusammenhang mit dem Bau des Rad- und
Gehweges auszuschlieRen, wurde ein artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erstellt.

Die Baumalinahme liegt in einem geplanten Heilquellenschutzgebiet. Unter Einhaltung
entsprechender Auflagen wahrend des Baus, sind keine Beeintrachtigungen durch die
Malnahme zu erwarten.

Die BaumaRnahme fiihrt durch ein Uberschwemmungsgebiet im Bereich der Nidder Aue.
Unter Einhaltung entsprechender Auflagen sind keine Beeintrachtigungen durch die
Baumalnahme zu erwarten.

Ein entstehender Retentionsraumverlust wird ausgeglichen.

Von zusatzlichen Beeintrachtigungen u. a. durch Larm und Schadstoffe ist nur temporar
wahrend der Bauzeit und anlagebedingt durch Neuversiegelungen auszugehen. Aufgrund der
Vorbelastungen, ausgehend von der vorhandenen Stral3e B 275 und der Ausgangslage, dass
sich der Verkehr nicht erhdhen wird, kdnnen nachhaltige Beeintrachtigungen ausgeschlossen
werden. Vorhandene bereits befestigte Wege werden in die Planung mit einbezogen. Aus dem
Grunde sind die Auswirkungen auf Natur und Landschaft und speziell auf die Erhaltungsziele
des VSG unerheblich. Es besteht daher keine UVP-Pflicht.
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Der Bedarfsplan fur die Bundesfernstralten sieht fir zahlreiche Projekte den besonderen
naturschutzfachlichen Planungsauftrag vor (sogenannte Okostern-MaRnahmen). Das
vorliegende Projekt ist allerdings keine Okostern-Mafinahme.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

241 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Das Vorhaben betrifft ausschliellich Verkehrsanlagen der Stral’e in einem verhaltnismalig
kleinen Planungsraum. Im Regionalplan Sidhessen / Regionaler Flachennutzungsplan 2010,
(https://landesplanung.hessen.de/regionalplanung/suedhessen, 02.05.2023, 10:27 Uhr -
RegFNP) sind die entsprechenden Zielstellungen der Landesplanung dokumentiert.

Unter anderem sind die Sicherheitsbedurfnisse von Frauen sowie Familien mit Kindern zu
bertcksichtigen: ,Die Rahmenbedingungen fir Fahrrad- und FuRgangerverkehr sollen auf
kommunaler und regionaler Ebene verbessert werden®. Es soll ein ,funktionsfahiges, sicheres
Wanderwege- und Fahrradroutennetz® eingerichtet werden. ,Dieses soll die Stadte und
Gemeinden — bzw. deren Ortsteile — untereinander verbinden sowie wichtige Alltagsziele
anbinden. Die fahrradtouristische Infrastruktur ist besonders im landlichen Raum zu férdern.”
Diese allgemeingiiltigen Ziele werden im konkreten Fall durch die beabsichtigte Anlage eines
Rad- / Gehweges verfolgt. Die Anbindung des Ortenberger Ortsteils Konradsdorf mit dem
Schulstandort und die Anbindung des Ortenberger Ortsteiles Effolderbach mit dem Bahnhalt
der Eisenbahnstrecke Gief3en — Gelnhausen (Lahn-Kinzig-Bahn) sind fir Fahrradfahrer: innen
zu verbessern. Die benachbarten Gemeinden Ranstadt (mit dem Niddaradweg) und Ortenberg
(mit dem Vulkanradweg) sind zu verbinden.

Konkrete Planungen flir den hier betrachteten Abschnitt der B 275 sind im RegFNP nicht
aufgefiihrt. Als Planungshinweis sind zur B 275 die Ortsumgehung (OU) Ranstadt-Ober-
Mockstadt und OU Ortenberg/Selters aufgeflihrt.

Der Abschnitt der B 275 ist im RegFNP nicht als Regionalachse oder uberdrtliche
Nahverkehrs- und Siedlungsachse beschrieben. Ranstadt ist als Kleinzentrum, Ortenberg als
Unterzentrum eingestuft.

Bei einem notwendigen Ausbau von Verkehrswegen »Sollen unndtige
Flacheninanspruchnahmen, Zerschneidungen wertvoller Landschaftsraume und die
Beeintrachtigung infolge von Verkehrslarm durch Bindelung der Verkehrswege [...] vermieden
bzw. vermindert werden.”

Die Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH und der Zweckverband Oberhessische Versorg-
ungsbetriebe mit den Kommunen Glauburg, Ortenberg und Ranstadt haben eine Studie zur
Nahmobilitdt in den drei Gemeinden erstellen lassen (,Untersuchung zur Starkung der
Nahmobilitédt in den Kommunen Glauburg, Ortenberg und Ranstadt, November 2016“ von LK
Argus Kassel GmbH). Die fehlenden oder unzureichenden Radwegverbindungen des
Schulstandortes Konradsdorf mit Ranstadt, Effolderbach und Selters sind ein Schwerpunkt der
Studie.

Von Konradsdorf nach Effolderbach fehlt ein Angebot fir Radfahrer: innen ganzlich. Auch eine
sichere Querungsmoglichkeit der B 275 ist nicht vorhanden. Der zwischen Konradsdorf und
Selters bestehende Weg ist zu schmal und wird unzureichend unterhalten.



B 275 Radweg Ranstadt - Selters Feststellungsentwurf Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT Seite 13/93

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die Straenverkehrszahlung 2021 zeigt fur den Abschnitt der Bundesstralle eine
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) von 6.271 Kfz/24h mit einem
Schwerverkehrs-Anteil (SV) von 308 Kfz/24h (ca. 5 %). Bei Zdhlungen zum Radverkehr
wurden 36 Radfahrer erfasst.

Im Jahr 2015 wurde auf der Kreisstralle 238 sudlich von Effolderbach in Richtung Stockheim
eine 48-h-Verkehrszahlung durchgefiihrt. Dabei wurde eine Durchschnittliche werktagliche
Verkehrsstarke (DTVw) von 974 Kfz/24h und ein SV-Anteil (DTVw, sv) von 66 Kfz/24h
ermittelt. Die Verkehrsbelastung in Effolderbach liegt damit bei etwa 100 Kfz/Spitzenstunde
und damit deutlich unter 250 Kfz/Sp-h.

In der Studie ,Untersuchung zur Starkung der Nahmobilitat in den Kommunen Glauburg,
Ortenberg und Ranstadt, November 2016“ von LK Argus Kassel GmbH wird aufgezeigt, dass
im betrachteten Raum Potential fur die Entwicklung des Radverkehrs vorhanden ist. Die
bestehenden Defizite verhindern dies jedoch derzeit. Bei entsprechenden Angeboten ist mit
stark steigenden Radverkehrszahlen, vor allem beim Schilerradverkehr, zu rechnen.
Insbesondere gilt dies fir den Schulstandort Konradsdorf, dessen Entfernungen nach
Ranstadt, Effolderbach und Selters flr Radfahrer: innen pradestiniert sind. Konradsdorf kann
aullerdem auch noch bequem aus Ortenberg und Wippenbach erreicht werden. Sogar die
Glauburger Ortsteile Glauberg und Stockheim sind im Bestand tber den Vulkanradweg und
die Keltenroute noch relativ gut an den Schulstandort angebunden (Entfernung max. ca. 6 km).

Durch die Schaffung einer gesicherten Verbindung zwischen den vorgenannten Orten
inklusive der Bahnhalte in Stockheim, Ranstadt und besonders Effolderbach zum
Schulstandort Konradsdorf steigt auch die Attraktivitat fir Schdler: innen aus dem
Einzugsgebiet mit Anbindung durch die Bahn, auf das Fahrrad umzusteigen.
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit der Radfahrer ist ein maligebendes Ziel des
geplanten Rad- / Gehwegbaus.

Die Ziele der Planung sind:

1)

Wirksame Entflechtung von Kraftfahrzeugverkehr und Radverkehr wegen der hohen
Differenzgeschwindigkeit, der sehr hohen Verkehrsstarken und dem hohen
Schwerverkehrsanteil

Steigerung der Intensitat der Fahrradnutzung

Attraktivitatssteigerung des regionalen Radverkehrsnetzes um eine Radverbindung
zwischen den Kernknoten Ranstadt und Selters, welche zligig befahrbar ist

Schaffung einer Hauptverbindung fir den Schilerpendler- und Berufspendlerverkehr
sowie zum Bahnhof Effolderbach

Auslegung der Radverkehrsanlage auf den schnellen Alltags- und Freizeitradverkehr
(Entwurfsgeschwindigkeit 30 km/h) sowie des Schilerradverkehrs, durch die Wahl
geeigneter Entwurfsparameter

Verminderung der Zahl der Unfalle mit Beteiligung ungeschitzter Verkehrsteilnehmer

Komfortable Radwegeverbindung, die es den Radfahrenden erméglicht, im
Begegnungsfall mit anderen weiterfahren zu kénnen und nicht absteigen zu missen

Radverkehrsanlage zur Sicherstellung einer sicheren Beschaffenheit des Weges (Art und
Zustand der Oberflache, Befahrbarkeit bei Regen oder Schnee) sowie der sozialen
Sicherheit (Dunkelheit, Einsehbarkeit, etc.) fur altere Menschen, den Schulerverkehr, fir
Kinder und Jugendliche sowie flr Frauen

Im Besonderen wird folgenden fehlenden Querungsmdglichkeiten Abhilfe geschaffen:

e keine gesicherte Querungsmaoglichkeit der BundesstralRe im Bereich der Anbindung

des Ortenberger Ortsteiles Effolderbach (Einmindung B 275 / K 238)

e keine gesicherte Querungsmaoglichkeit im Einmindungsbereich B 275 mit der

Anbindung des Ortenberger Ortsteiles Konradsdorf mit dem Schulstandort

e keine gesicherte Querungsmadglichkeit der Bundesstralle im Bereich der Anbindung

des Vulkanradwegs in Selters

Auf der geplanten Strecke befindet sich derzeit keine Radverkehrsanlage. Gemafl dem
Radverkehrsplan des Wetteraukreises quert am d&stlichen Waldrand eine ausgewiesene
Radhauptroute die Bundesstrale. Uber einen vorhandenen Wirtschaftsweg verlauft dieser
Radweg dann weiter in Richtung Siiden nach Effolderbach. Uber die OrtsstraRen besteht
zudem ein Anschluss an den vorhandenen stral’enbegleitenden Geh- / Radweg stdlich von
Effolderbach nach Glauburg-Stockheim.
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Gemal Schilerradroutenplaner flihrt die Route von Ranstadt bis zum Schulstandort
Konradsdorf zunachst in Richtung Bellmuth und dann durch den Wald bis zur Schule. Aufgrund
der grofen Steigungen (z.T. > 15 % auf 200 m) und der nicht gewahrleisteten sozialen
Sicherheit kann diese Route aber keine Alternative darstellen.
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Abbildung 6: Route nach Schiilerradroutenplaner
2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die Trennung der unterschiedlichen Verkehrsarten, insbesondere der mit groRen
Geschwindigkeitsunterschieden, flhrt zu einem fllissigeren Verkehrsablauf und damit auch zu
geringeren Schadstoffemissionen beim motorisierten Verkehr. Hierbei kann von einer
Verringerung der Anfahr- und Abbremsvorgange der Kraftfahrzeuge ausgegangen werden
(Reduzierung der Larm- und Abgasemissionen).

Die Rad- / Gehwegefiuihrung wurde so gewahlt, dass die Eingriffe in die Natur und die
angrenzenden Flurstiicke so gering wie moglich und somit in einem vertretbaren Rahmen
gehalten werden.

2.6 Zwingende Grunde des uberwiegenden offentlichen Interesses

Die Rad- / Gehwegemalinahme entspricht den Zielen des Radverkehrsplan 2018/2019 des
Wetteraukreises. Des Weiteren entsprechen die Planungen den Forderungen das
Kreisradroutennetz vermehrt an klassifizierten Straf3en zu fiihren, um eine Netzverbesserung
anzustreben. Somit wird im Regelfall eine Streckenverklrzung fir den Alltagsradverkehr
hergestellt.

Im Radverkehrsplan des Wetteraukreises wird die geplante Mallnahme bei den Projekten zum
Lickenschluss und zur Netzverbesserung (Anlage 4) an erster Stelle gefuhrt, was die
Bedeutung der MalRnahme wiederspiegelt.

Mit dem Neubau des Rad- / Gehweges wird im AuBerortsbereich eine Trennung des
Radverkehrs vom motorisierten Strallenverkehr erreicht und somit die Verkehrssicherheit fir
Radfahrer, insbesondere fur Schiler: innen, als schwachere Verkehrsteilnehmer wesentlich
erhoht.
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Durch die Verbesserung der Infrastruktur mithilfe der integrierten Netzgestaltung werden
Synergieeffekte geschaffen. Im vorliegenden Fall ergeben sich folgende positive
Auswirkungen:

Verbindung zwischen den Orten Ranstadt und Effolderbach

Verbindung zwischen den Orten Effolderbach und Selters

Verbindung zwischen den Orten Ranstadt und Selters Gber Effolderbach
Verbindung zwischen den Orten Ranstadt und Stockheim Uber Effolderbach
Erreichbarkeit der Gesamtschule Konradsdorf von den vorgenannten Orten aus
Erreichbarkeit des Bahnhalts in Effolderbach

Erhdhung der Sicherheit der Verkehrsteilnehmer durch die Entflechtung des Kfz-
Verkehrs mit dem Radverkehr

Erhéhung der Sicherheit und Steigerung der Attraktivitdt des Radfahrens fir den
Schilerradverkehr

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Die Variantenuntersuchung fir den Neubau des Rad-/ Gehweges wird fiir folgende Varianten
durchgeflhrt:

Abschnitt West (W): von Ranstadt bis Ende Wald (westlicher Bereich)

Variante W1: stdliche Fuhrung entlang der Bundesstralle, stralienbegleitend

Variante W2: stdliche Fuhrung Gber bestehendes Wald-/ Wegenetz

Abschnitt Ost (O):  von Ende Wald bis Selters (mittlerer und dstlicher Bereich)

Variante O1: Flhrung stralRenbegleitend entlang der Bundesstralie

Variante O2: Flhrung Uber bestehendes Wegenetz und straltenbegleitend

mit Erschlieung von Effolderbach

Variante O3: Fihrung Uber bestehendes Wirtschaftswegenetz
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3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Untersuchungsraum liegt im Wetteraukreis und reicht tber gut 4 km vom sudlichen
Ortsausgang Ranstadts entlang der B 275 bis zur westlichen Ortseinfahrt von Ortenberg —
Selters. Die Hauptrichtung verlauft hier iberwiegend von West nach Ost.

Im westlichen Anfangsbereich befindet sich eine Streuobstwiese slidlich der Bundesstral3e.
Diese ist im Flachennutzungsplan der Gemeinde ausgewiesen.

Im Regionalplan Sidhessen sowie RegFNP sind im mittleren Planungsbereich ein
Vorranggebiet flr Natur und Landschaft direkt nordlich der Bundesstralle ausgewiesen.

Von Ranstadt in Richtung Osten steigt die Trasse um ca. 50 m innerhalb von 1,5 km auf die
bewaldete Hohe der ,Steinknorre® bei 225 m. G NHN und fallt dann kontinuierlich wieder ab
bis in die Nidderaue auf nur noch 125 m. . NHN.

Der Héhenzug besteht durchgehend aus einem rotbuchenbetonten Laubmischwald, der aul3er
durch die B 275, unzerschnitten ist.

Beide Abhdnge vom Hochpunkt fihren zum gro3en Teil durch landwirtschaftlich genutzte
Flachen mit geringen SchlaggrofRen.

In den Ubergangsbereichen zwischen Wald und landwirtschaftlichen Nutzflachen finden sich
kleinrdumig hochwertige Strukturen wie Feldhecken und Streuobstbesténde, teilweise ragen
diese bis an die Stralde.
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Abbildung 8: Darstellung des Untersuchungsraumes

Diese Strukturen bilden auch die Lebensraume und Wanderkorridore der heimischen Tierwelt.
Die Beschreibung des Schutzgutes erfolgte vorrangig auf Basis der faunistischen
Untersuchung durch das Blro Simon & Widdig GbR im Jahr 2017 und der Nachkartierung der
Ameisenblaulinge im Jahr 2020.

Das gesamte Plangebiet befindet sich in folgenden Heilquellenschutzgebieten:

e HQSG Bad Salzhausen (440-085), Qualitative Schutzzone IV (B1, B2, B3), Quantitative
Schutzzone D (B1, B2, B3)

e HQSG Oberhess. Heilquellenschutzbezirk (440-088), Qualitative Schutzzone | (B1, B2,
B3), Qualitative Schutzzone Il (B1; B3)

Das aktuell im Festsetzungsverfahren befindliche Wasserschutzgebiet Ranstadt, Brunnen
Ranstadt (440-093), Schutzzone Il liegt auBerhalb des Planungsraums.

Ostlich der Nidderquerung verlduft die B 275 in Dammlage durch ein
Uberschwemmungsgebiet der Nidder (gekreuzte Schraffur - siehe Abbildung 9).

Im Ostlichen Abbildungs-Bereich bis Selters grenzen Vogelschutzgebiete (lila) von beiden
Seiten an die Bundesstral’e an. Auf der Slidseite der B 275 reicht das Vogelschutzgebiet bis
zur Einmindung der Konradsdorfer Stralte im Westen.
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Nicht unmittelbar an die Bundesstralle und den Rad- / Gehweg angrenzend sind die FFH-
Schutzgebiete (griine Schraffur- Abbildung 9).
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Abbildung 9: Auszug aus dem Wasserrahmenrichtlinie-Viewer (WRRL-Viewer), Stand 17.05.2022,
08:04 Uhr

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Varianteniibersicht

Zunachst wurde als Grundvariante ein durchgehend stralRenbegleitender Rad- / Gehweg an
der B 275 untersucht. Hinzu kommen abschnittsweise trassenferne Rad- / Gehwegflihrungen,
meist unter Nutzung vorhandener Wege.

\ \
Effolderbach \\ \

5

r

Abbildung 10: Varianten'ibérsicht

Es hat sich gezeigt, dass sich alle Varianten im Verlauf der Trasse an einem Punkt treffen: am
ostlichen Rand des Waldes auf der ,Steinknorre®, also etwa an der Gemeindegrenze Ranstadt
zu Ortenberg. Hier verlaufen alle untersuchten Varianten stralenbegleitend als
unselbststandiger Rad- / Gehweg entlang der Bundesstralte B 275.

Dieser Gelenkpunkt teilt die Variantenuntersuchung in einen westlichen Abschnitt W und
einen Ostlichen Abschnitt O. Die Varianten innerhalb dieser beiden Abschnitte kbnnen dann
beliebig miteinander kombiniert werden.
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Abbildung 11: Abschnitt West (W)

Im Westen wurde neben der stralRenbegleitenden Variante W1 eine Linie auf bestehenden
Waldwegen sudlich der B 275 als Variante W2, geprift.

Fir die stralRenbegleitende Trassenfiuihrung wurde ein Verlauf nérdlich und stdlich der B°275
betrachtet. Nordlich der BundesstralRe befindet sich zunachst ein vorhandenes Wohngebiet.
Sidlich liegt zunachst eine Streuobstwiese. Im Waldbereich verlauft die Bundesstralie siidlich
im Einschnitt und nérdlich in Dammlage. Nordlich der B°275 befinden sich keine vorhandenen
Wege auf Stralenniveau. Fir die Anlage eines strallenbegleitenden Rad- / Gehweges
mussten die hohen, steil abfallenden und stark bewaldeten B6schungen demnach aufwendig
gerodet und aufgefillt werden. Die nérdliche Trassenfihrung wurde daher frihzeitig
ausgeschieden, die stdliche als Variante W1 untersucht.

Abschnitt Ost
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Abbildung 12 Abschnltt Ost (O)

Der Abschnitt Ost gliedert sich in drei Varianten. Alle drei Varianten treffen am Knotenpunkt
Konradsdorf zusammen und verlaufen bis zum Bauende stral3enbegleitend am noérdlichen
Fahrbahnrand entlang der Bundesstrale 275. Beim Variantenvergleich wird daher
hauptsachlich der Bereich betrachtet, der sich zwischen dem Waldende und dem Knotenpunkt
B°275 / Zufahrt Konradsdorf befindet. Hier gilt es, zwischen Detailldsungen fir die Lage am
StraBenrand und fir die Bundesstraenquerung zu betrachten. Ostlich von Konradsdorf bis
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zum Anschluss an die bestehenden Wege in Selters ist lediglich eine Fiihrung des Rad- /
Gehweges nordlich der Bundesstralie moglich, da sich im stdlichen Bereich mehrere
Schutzgebiete befinden, bei welchen ein Eingriff zu unverhaltnismaiig ware.

Die Variante O1 beschreibt den stralenbegleitenden Verlauf und stellt die kiirzeste Variante
dar.

Die Variante O2 nutzt zunachst den vorhandenen Wirtschaftsweg vom Waldende bis
Effolderbach. Vom Ortsrand aus verlauft die Trasse parallel zur K 238 bis zur Einmindung mit
der B 275. Die Querung der BundesstralRe soll stlich der Einmindung an der topografisch
gunstigsten Stelle mit einer Unterflhrung erfolgen. Diese Querungsform ist im
Planungsbereich die sicherste Querungsmaglichkeit flr einen Rad- / Gehweg im Schulnetz.

Nach der Querung der Bundesstral3e soll ein vorhandener Gehweg noérdlich der Bundesstrale
bis Selters ausgebaut werden.

Die Variante O3 nutzt zunachst wie Variante O2 den vorhandenen Wirtschaftsweg und flhrt
dann weiter auf teilweise vorhandenen Wegen zwischen der B 275 im Norden und
Effolderbach im Suden durch die bewirtschafteten Flachen und trifft dann auf die K 237 stlich
von Effolderbach. In der Weiterfihrung ist auch hier eine Querung der Bundestralle
erforderlich.

Alle 6stlichen Varianten sto3en im Bereich der Anbindungen der Stral’en nach Effolderbach
und Konradsdorf an der B 275 aufeinander.

3.2.2 Westabschnitt

3.2.2.1 Variante W1

GEMEINDE RANSTADT //
/

+ Variante W1

Abbildung 13: Variante W1

Grundsatz der Variante W1 ist die Anlage eines 2,50 m breiten Rad- / Gehweges, der als
einseitiger Zweirichtungsweg stral’enbegleitend zur B°275 verlauft. Die Trasse ist vom
Planungsbeginn bis zum Ende des westlichen Planungsabschnittes etwa 1.680 m lang.

Planungsbeginn im Westen ist der an die Bergstrale in Ranstadt angeschlossene
Wirtschaftsweg. Hier unterfihrt ein Wirtschaftsweg die B°275 mit einem Bauwerk.
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Abbildung 14: Unterfithrung Planungsbeginn

Um von dem Wirtschaftsweg auf den vorhandenen Damm der B 275 zu gelangen, muss eine
Rampe in die bestehenden Bdschungen zur Uberwindung der rund finf Meter Héhendifferenz
gebaut werden.
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Ab dort verlauft der Rad- / Gehweg auf Stralkenniveau straflenbegleitend. Bis zum Parkplatz
vor dem Wald wird die Entwasserung wie im Bestand lGber eine Mulde sichergestellt. Dadurch
verbreitert sich hier zudem der Sicherheitsabstand zwischen Fahrbahn und Rad- / Gehweg.
Eingriffe in die Streuobstwiesen werden im Rahmen von KompensationsmaRnahmen
ausgeglichen.
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Unmittelbar vor den Waldanfang befindet sich ein bestehender Park- und Rastplatz sudlich
der B°275. Daher wurden hier verschiedene FiUhrungsformen des Rad- / Gehweges
untersucht.

[OUrCIass I ==
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Abbildung 16: derzeitiger Parkplatz

Eine Fldhrung Uber den Parkplatz im Mischverkehr birgt aufgrund der groRRen
Geschwindigkeitsunterschiede = zwischen  BundesstraBe und Rad- / Gehweg
Sicherheitsdefizite. Eine (farbliche) Markierung des Rad- / Gehweges erhdht zwar die optische
Auffalligkeit, jedoch bleibt die Geschwindigkeitsdifferenz bestehen. Zumal der Rad- / Gehweg
zugeparkt werden konnte.

Aufgrund der Breite der Parkflache (< 7°m) ist auch eine bauliche Anlage auf der vorhandenen
Flache und Abgrenzung zum restlichen Parkplatz mittels Bordstein nicht umsetzbar. Fur eine
Verbreiterung der vorhandenen Parkflache ist wiederum zusatzlicher Grunderwerb und Eingriff
in die Streuobstwiese erforderlich.

Allerdings ist dieser Parkplatz aus betrieblicher Sicht entbehrlich und kann zurlck gebaut
werden. Im Bestand verfiigt dieser Rastplatz Uber keinerlei Sitzgelegenheit oder Milleimer,
sodass Unrat zum Teil in die Umwelt geworfen wird. Durch eine
SchlieRung/Zufahrtsbeschrankung des Parkplatzes kann der Radfahrende sicher gefiihrt und
die versiegelte Flache reduziert werden. Nebenbei wird die Millproblematik geldst. Der stdlich
an dem Parkplatz ankommende Wirtschaftsweg wird an die BundesstralRe angebunden. Uber
diesen Anschluss kann der Rad- / Gehweg auch zur Reinigung durch den Betriebsdienst
erreicht werden.

Im Anschluss an den Parkplatz folgt der Rad- / Gehweg der Bundesstral’e durch das
Waldgebiet. Die B 275 liegt im gesamten Waldbereich am Hang der Steinknorre mit meist nach
Siuden ansteigendem Gelande. In diesen Hang hinein wird der Rad- / Gehweg gebaut. Je nach
Neigung des Hanges richtet sich das Ausmal} des Eingriffs. Die Flachen fir den Rad- /
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Gehweg werden aufgrund der unterschiedlich starken Eingriffe mittels Béschungen und zum
Teil durch kleinere Stitzmauern geschaffen.
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Abbildung 17: Entfall Parkplatz

Im gesamten Abschnitt besteht schon heute eine Entwasserungsanlage mit Mulden und
Durchlassen. Diese fuhrt sowohl das Oberflachenwasser der befestigten Fahrbahn als auch
das vom Hang ankommende Wasser ab. Diese Entwasserung muss im Zuge des Rad- /
Gehwegneubaus angepasst werden. Das durch den Rad- / Gehweg zusatzlich anfallende
Regenwasser fihrt zu einer Erh6hung der Wassermengen an den bestehenden
Einleitpunkten. Durch das anstehende Gelande ist auch weiterhin eine breitflachige
Versickerung wie im Bestand moglich. Die wasserrechtliche Prifung kommt zu dem Ergebnis,
dass durch den Rad- / Gehweg keine nachteiligen Auswirkungen auf die Bewirtschaftungsziele
nach §§ 27 und 47 WHG zu erwarten sind (siehe auch Unterlage 18 - Wasserrechtlicher
Fachbeitrag).

Im Waldbereich stehen sldlich der Bundesstrale hohe und stark bewachsene Bdschungen
an. Um den Eingriff hier mdglichst gering zu halten wurden verschiedene Mdoglichkeiten
untersucht mit dem Ergebnis, die Entwasserung hier mittels einer Spitzrinne, statt Uber eine
Mulde, zu gewahrleisten. Der Sicherheitsstreifen kann durch den Bau eines
Fahrzeugriickhaltesystems (Aufhaltestufe N2 und Wirkungsbereich W1) von 1,75 m auf einen
Meter reduziert werden. Der Abstand zwischen Fahrbahnrand und Rad- / Gehweg betragt
somit 1,50°m. Bei der baulichen Umsetzung werden daher nur noch drei Stitzbauwerke mit
einer maximalen Hoéhe von 0,80°m und einer maximalen Lange von 50°m benétigt.
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Abbildung 18: Ausschnitt RQ 2
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3.2.2.2 Variante W2

D <
shschutzgebiet Zﬂnﬂ?’

Variante W2

Abbildung 19: Variante W2

Der Rad- / Gehweg ist Uberwiegend als selbstandiger Rad- / Gehweg auf vorhandenen
Wirtschaftswegen geplant. Die Strecke ist mit rund 1.960 m gegenuber der Variante W1 um
17 % langer. Sie beginnt am Rand der Ortslage Ranstadt mit einem nahezu identischen
Anfangspunkt wie die Variante W1 und bindet an deren Trasse rd. 260 m vor dem Rand des
Waldgebietes in Richtung Selters wieder an.

Zunachst flhrt der Rad- / Gehweg auf etwa 280 m Lange zwischen den Streuobstbestéanden
in den Wald auf der Steinknorre.

Abbildung 20: Streuobstwiese siidlich von Ranstadt

Es folgt ein 1.420 m langer Abschnitt auf dem Forstweg durch das gesamte Waldgebiet
hindurch, bevor der Rad- / Gehweg, wie bereits angefuhrt, auf der W1-Trasse weiterflhrt.
Damit ist auch das Bauende der W2-Trasse mit dem der W 1-Trasse identisch.
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Der bestehende Forstweg verlauft im Abstand zwischen ca. 65 m und ca. 200°m zur B 275.
Er ist gréltenteils unbefestigt. Bei Forstwegen sind Begegnungsfalle zwischen Radverkehr
und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen als sehr selten vorauszusetzen. Zur Gewahrung dieses
Begegnungsfalls ist gemaR Kapitel 2.5.4.3 der Richtlinien fur den Landlichen Wegebau (RLW)
eine Fahrbahnbreite von 3,00 m zzgl. befahrbarer Seitenstreifen mit je 0,50 m = Kronenbreite
4,00 m einzuplanen. Der Forstweg ist entsprechend zu verbreitern und mit einem Oberbau
von mindestens 0,50 m anzulegen.

Abblldng 2: Forstweg durch das Wldgebiet auf der Steinknorre
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Abldung 25: Abindung de Fstweges an die

B 275 rund 260 m vor dem ostlichen Waldrand

Die Lagetrassierung des Rad- /Gehweges ist abschnittsweise durch markante, enge
Richtungswechsel gepragt. Neben der notwendigen Verbreiterung fuhrt dies zu
Flacheninanspruchnahmen in den Waldbestand. Die Langsneigungen Uberschreiten
insbesondere auf dem Streckenabschnitt durch die Streuobstwiesen das Mal} von 10°%.
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Der Streckenverlauf ist im Wald fir die Radfahrenden in Anndherung an Unstetigkeitsstellen
bei Dunkelheit nicht erkennbar. Zudem ist bei Abstanden von bis zu 200 m zur Bundesstrale
sowie der Fuhrung durch ein Waldgebiet die Einsehbarkeit und damit die soziale Sicherheit
speziell fur einen Schulweg nicht gegeben.

3.2.3 Ostabschnitt

3.2.3.1 Variante 02

Konradsdorf
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Abbildung 26: Variante O2

Die 0Ostliche Abschnittsvariante O2 setzt sich aus den beiden Fihrungsformen kombinierter
Rad- / Wirtschaftsweg* (selbststandiger Radweg) und einseitiger Zweirichtungsradweg®
entlang der B 275 (unselbstandiger Radweg, stralenbegleitend) zusammen. Die
Routenlangen ab dem Beginn des Ostabschnitts bis zum Bauende in Selters betragt ca. 2,8
km.

Ab dem sog. Gelenkpunkt zu den Varianten W1 und W2 wird Rad- / Gehweg an den sog.
Ranstadter Weg angeschlossen und als kombinierter Rad- / Wirtschaftsweg auf einer Lange
von ca. 850 m bis zur Ortslage Effolderbach weitergefuhrt.

Der Wirtschaftsweg ist schon heute eine ausgewiesene Radhauptroute des
Radverkehrsnetzes des Wetteraukreises und weist im Bestand eine asphaltierte
Fahrbahnflache von 3,0 m auf. Der Wirtschaftsweg wird nur sporadisch von
landwirtschaftlichem Verkehr genutzt, so dass die Begegnungsfalle zwischen Radverkehr und
landwirtschaftlichen Fahrzeugen als selten zu bezeichnen sind. Innerhalb der Wegegrenzen
von rd. 5 m wird die asphaltierte Wegebreite auf 3,50 m verbreitert. Das Breitenmal} der seitlich
befahrbaren Seitenstreifen betragt 0,75 m. Mit der Verbreiterung wird der Nutzung als Alltags-
und Schulradweg Rechnung getragen und gleichzeitig die vorhandenen Flurstlicksgrenzen
eingehalten.

4 Mit der Fachbezeichnung ,,Rad- / Wirtschaftsweg* ist hier der Rad- / Geh- / Wirtschaftsweg gemeint, welcher
durch Radfahrer: innen, FuBBgéinger: innen sowie den landwirtschaftlichen Verkehr genutzt werden soll.

5 Mit der Fachbezeichnung ,,Zweirichtungsradweg* ist hier der Rad- / Gehweg gemeint, welcher durch
Radfahrer: innen und Fuflgdnger: innen genutzt werden soll.
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Abbildung 27: Radhauptroutenz des Rawnetze des Wetteraukreises imlanungsraum

Die Rad- / Gehwegroute setzt sich in der Fihrungsform im Mischverkehr auf Wohnstral3en in
der Ortslage Effolderbach fort. Der Rad-/Wirtschaftsweg bindet im Bereich der Evangelischen
Kirche an die ortliche ErschlieBungsstrale Ringstrae an. Von dort flhrt die Route in
nordoéstlicher Richtung Uber die Breslauer Stral3e und die Danziger Stral3e bis zum ndrdlichen
Ortsrand an die Ortsdurchfahrt K 238 Konradsdorfer Stral3e.

Abbildung 28: Radroutenplaner - Ortslage Effolderbach

Bereits im Bestand sind die Gemeindestralten von Effolderbach im Radwege Hauptnetz des
Wetteraukreises ausgewiesen. Die Ortsroute ist ein Teilabschnitt der Radwegeroute, jedoch
kein Bestandteil des baulichen Rad- / Gehwegevorhabens.

Das Verkehrsaufkommen in diesen StralRen betragt deutlich weniger als 250 Kfz/Sp-h. Damit
ist die Fihrung im Mischverkehr auch nach den Vorgaben der QMR-HE sachgerecht.

Die Radfahrenden folgen am ndrdlichen Ortsrand der Konradsdorfer Stralke (K 238) im
Mischverkehr etwa 20 m nach Siden und queren hier in die gegenuberliegende
AnliegerstralRe. Das Verkehrsaufkommen ist auch entlang der Kreisstralienortsdurchfahrt in
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der Spitzenstunde geringer als 250 Kfz/Sp-h. Die Querung der Kfz-Fahrbahn K 238 ist gemaf
QMR-HE damit ohne Querungshilfe méglich.

Die Konradsdorfer Stralle ist ab dem Bahnhof Effolderbach fir alle ankommenden
Schdler: innen und sonstigen Personen mit dem Ziel Schulstandort / Hessische Staatsdoméane
die vorhandene Wegeverbindung.

Relevante Routen, darunter auch die vom Bahnhof Effolderbach, sind:
¢ Einmind. B 275-Ranstadter Weg (Bauanfang O2) - Briickenquerung B 275: 1.800 m
e Einmind. B 275-Ranstadter Weg (Bauanfang O2) - Schule Konradsdorf: 2.500 m
e Bahnhof Effolderbach - Briickenquerung B 275: 1.300 m
e Bahnhof Effolderbach - Schule Konradsdorf 2.000 m

Im Anschluss an die Ortslage Effolderbach wird auf einer Lange von rund 180 m ein derzeit
unbefestigter Wirtschaftsweg mit einer Kronenbreite von rd. 4 m zu einem Rad-
/Wirtschaftsweg mit einer Kronenbreite von 5,50 m (asphaltierte Wegebreite 3,50 m)
ausgebaut und bis an die K 238 herangefhrt.

Der verbleibende Wegeabschnitt bis zur Einmtindung / Konradsdorf ist Gber die Einmiindung
B 275/K 238 Effolderbach hinweg als stra’enbegleitender Rad- / Gehweg mit einer Breite von
2,50 m ausgebildet.
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Abbildung 29: Ausschnitt Lageplan 4
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Die B 275 wird fur FuRganger: innen und Radfahrende mithilfe eines neu herzustellenden

Unterflhrungsbauwerkes héhenfrei gekreuzt.

Abbildung 30: Ausschnitt Lageplan 5

Die Verkehrsstarke der B 275 weist im Querungsbereich einen DTV von 6.351 Kfz/24 h und
damit in der Spitzenstunde mehr als 600 Kfz/Sp-h auf. Nach den QMR-HE ist fir einen Radweg
bereits ohne Schulwegnutzung bei mehr als 250 Kfz/Sp-h eine Fullgangerschutzanlage
(FSA)® / Lichtsignalanlage (LSA) oder ein Uber- / Unterfiihrung vorzusehen. Im unmittelbaren
Umfeld der Gesamtschule, wo sich Zulaufrouten bindeln und generell mit pulkartigem
Auftreten des Schulerradverkehrs zu rechnen ist, wird gegenuber dieser grundsatzlichen
Empfehlung eine nochmals hdherwertige Querungseinrichtung und damit letztendlich die
Briickenl6sung empfohlen.

Das Kreuzungsbauwerk soll auch zur Querung der B 275 des Weideviehs der Hessischen
Staatsdomane genutzt werden. Derzeit ist es gelbte Praxis, den Viehtrieb héhengleich Gber
die B 275 zu den hofnahen Griinlandflachen sidlich der Bundesstralie queren zu lassen. Der
Verkehr auf der B 275 ist dafiur jeweils kurzzeitig anzuhalten. Durch eine hdhenfreie
Querungsmaoglichkeit reduziert sich hier ma3geblich das Konfliktpotential.

Schiler: innen, Lehrer: innen und Besucher: innen der Gesamtschule sind an die
gemeinschaftliche Nutzung von Wegen mit der Hessischen Staatsdomane schon heute
gewohnt, weil auch die Zufahrt zur Gesamtschule gemeinschaftlich mit der Staatsdoméane
genutzt wird. Bei einem Viehtrieb durch die Unterfiihrung ist somit mit keinen neuen
Nutzerkonflikten zu rechnen.

Um den Viehtrieb zu den Wiesenflachen stdlich der Hessischen Staatsdomane Konradsdorf
zu ermdglichen, kommt lediglich ein Brickenstandort dstlich der Einmindung Effolderbach in
Frage. Eine Unterfliihrung westlich des Knotens B 275 / K 238 wirde bedeuten, dass neben
der Bundesstralle auch zusatzlich noch die Kreisstralte gequert werden miusste. Fir den
Standort 6stlich der Einmindung spricht zudem die umliegende Topographie. Die in Abbildung
31 ersichtliche Kombination aus nérdlich und stdlich anstehendem Gelande stellt zudem eine
beglinstigte Lage dar, da hier die notwendige Lange der Anschlussrampen und damit des
Flachenverbrauchs von hofnahen Weideflachen der Staatsdomane am geringsten ausfallen.

¢ FuBgingerschutzanlagen konnen auch von Radfahrenden genutzt werden und dienen ebenso deren Schutz.
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Ab der Einmindung B 275 / Konradsdorf verlauft zur Schule ein strallenbegleitender Gehweg
entlang des dstlichen Fahrbahnrandes.

stlicher Knoten B 275 / K238

Abbildung 31: Bereich 6

Fir den verbleibenden Restabschnitt bis zum Vulkanradwerg vor der Ortslage Selters wird die
Route der Abschnittsvariante O2 als Rad- /Gehweg nérdlich der B 275 ausgebildet. Als Trasse
wird daflr ein bereits bestehender Fuldpfad mitgenutzt. Hier ist ein entsprechender Ausbau zu
einem 2,50 m breiten Rad- / Gehweg geplant.

Abbildung 32:vorhandener Weg zwischen Einmiindung B275/K238 und Einmiindung Konradsdorf

An der Einmindung B 275-Konradsdorf werden die Radfahrenden parallel zur B 275 (ber die
Zufahrt zur Gesamtschule gefiihrt. Aufgrund des zu erwartenden hohen
Schulerverkehrsaufkommens ist eine veranderte Knotenpunktsgestaltung notwendig, welche
einem sicheren Schulweg und der besonderen Schutzbedirftigkeit von Schiiler: innen
Rechnung tragt. Die Hauptradfahrbeziehung an der Einmiindung wird kunftig von / in Richtung
Gesamtschule / Staatsdoméane, d.h. in Richtung Norden sein. Der Rad- / Gehweg in Richtung
Schule befindet sich am 6stlichen Fahrbahnrand. Dementsprechend werden alle Nutzer: innen
aus Richtung Effolderbach die untergeordnete Zufahrt queren. Die Querungsstelle wird aus
Grinden der Verkehrssicherheit fiir die Radfahrenden von der tibergeordneten Bundesstralle
abgerlckt. Bei einer Querungsstelle auf Hohe des bestehenden Tropfens ist zu beflirchten,
dass die Furt vom wartenden, ein- / bzw. abbiegenden Schulbusverkehr tiberstaut wird.

Der Radverkehr soll die Zufahrt bevorrechtigt queren.
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Der vorhandene Einmuindungsbereich ist auRerdem mit einem gro3en Tropfen und einer
Dreiecksinsel mit kurzen Ausfahrkeil gemafl RAL tberdimensioniert.

Die untergeordnete StraBe (Zufahrt Schule und Landwirtschaft) entspricht der EKL 4, die
Ubergeordnete Stralde (B 275) der EKL 3. Laut RAL ergibt sich daraus fir die Einmindung ein
Linksabbiegetyp 2 (Kap. 6.4.5) sowie ein Rechtsabbiegetyp 5 - RA 5 (Kap. 6.4.6). Bei einem
RA 5 ist gemal RAL jedoch kein kurzer Ausfahrkeil mit Dreiecksinsel vorgesehen, sondern
ein freier, direkter Rechtsabbieger. Weiterhin ist fir den zugehoérigen Zufahrttyp KE 5 geman
RAL auch nur ein kleiner, und kein grofer, Tropfen vorgesehen.

— —w S S S S S S

RAS5" | KES”

Abbildung 33: Ausschnitt RAL, Tabelle 29

Der kurze Ausfahrkeil fir Rechtsabbieger wird aus diesem Grund zusammen mit der
Dreiecksinsel regelkonform riickgebaut. In diesem Zuge wird auch der grof3e Tropfen in den
vorgesehenen kleinen Tropfen umgewandelt.

jeplant,

Rund 170 m 6stlich der Einmindung Konradsdorf quert die B 275 sowie der vorhandene Rad-
| Gehweg mit einem Bauwerk die Nidder. Das vorhandene Briickenbauwerk «UF Nidder bei
Selters» (Bw. - Nr. 5620501) wird im Verlauf des Jahres 2023 — 2024 ersatzneugebaut (neue
Bw. - Nr. 5620653). In diesem Zuge wird die nordliche Kappe des Bauwerks mit einer
Nutzbreite von 3,00 m vergrofliert. Das Bauwerk ist nicht Bestandteil dieses Vorhabens.
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Abbildung 35: vorhandener Weg zwischen Einmiindung Konradsdorf und UF Nidder bei Selters
(Blickrichtung Selters)

Abbildung 36: vorhandener Weg zwischen UF Nidder bei Selters und Selters (Blickrichtung Selters)
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Abbildung 37: Ansicht bestehendes Bauwerk UF Nidder bei Selters (Bw. - Nr. 5620501)

L]
Reqelquerschnitt B-B M 1:50
Planung
y 5 13 Gl
El- i 3.0 5 i tiwd
A L LS S —
B Geh- und Radweg ’U‘ Holngel
3, y 1
m! ~ Ranstadt | Selters E:lrﬂe
: 91
= ]m_m. , =
RN Yotk _ e 5% 3
e T T = ==ttt ) sihe D
J:-‘iﬁ,t_l_.’rf_l-“; L Th] I I I I T =4 | I T tal W T I ."‘.--_?‘\"‘ LAl
, "fz' e i I koo aks S5l komprim
m [Eabebabhnonifhon rae | - Harksch

Abbildung 38: Querschnitt Ersatzneubau mit Rad- / Gehweg auf nordl. Kappe (Bw. - Nr. 5620653)

Der geplante Rad- / Gehweg verlauft bis Selters stralenbegleitend entlang des nérdlichen
Fahrbahnrandes der B 275. Am Ortsrand von Selters wird der Anschluss an den Vulkanradweg
hergestellt. Hier wird zusatzlich die Querung des Vulkanradweges Uber die Bundesstralle
angepasst und gemaf den QMR HE (RV-14 bzw. QH-6) ausgebaut.

Um auch dem Schulweg von Stockheim (Ortsteil der Gemeinde Glauburg) nach Konradsdorf
(Streckenlange rund 4 km) Rechnung zu tragen, wird der Radfahrende in diesem Bereich
mittels einer Lichtsignalanlage sicher Uber die Strale gefiihrt. Die gesicherte Querung mit
einer LSA ist dartiber hinaus auch ein Vorteil fir den Alltags- und touristischen Radverkehr,
welcher auf dem Vulkanradweg unterwegs ist. Die LSA soll als Bedarfsanlage ausgefiihrt
werden. Bei Anforderung durch FuRganger: innen / Radfahrer: innen wird das Dauergriin der
Fahrzeuge auf Gelb - Rot geschaltet.

Die Flhrung des Radfahrers in und aus der Ortslage Selters wird entsprechend Abbildung 39
umgesetzt. Nach einer Querung Uber die geplante LSA auf Hohe der vorhandenen Querung
des Vulkanradweges, soll der Radfahrer auf einer markierten Furt Gber die unmittelbar
folgende Einmindung der B 275 / L 3191 geflhrt werden. Anschlief’end wird der Radverkehr
in Richtung Ortskern auf die Fahrbahn in den Mischverkehr entlassen. Fir Radfahrer in
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Richtung Konradsdorf wird auf Héhe der nérdlich einmiindeten Gemeindestral3e (Hauptstral3e)
der Bordstein abgesenkt. So kdnnen die Nutzer: innen von der Flihrung im Mischverkehr auf
den geplanten neuen Rad- / Gehweg bzw. Vulkanradweg wechseln.
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Abbildung 39: Ausschnitt Lageplan 6

Abbildug 40: Querungsstelle Vulkanradweg / B275 - Blickrichtung Norden
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Abbildung 41: Querungsstelle Vulkanradweg / B 275 - Blickrichtung Osten

3.2.3.2 Variante O1
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Abbildung 42: Variante O1

Der Rad- / Gehweg wird bis zum Bauende parallel zur Fahrbahn zunachst auf der Sidseite
der B°275 weitergeflhrt. Die Trasse ist vom Beginn des Ortsteils bis zum Planungsende in
Selters ca. 2,4 km lang.

Die Bundesstralle verlauft zwischen dem Waldrand auf der Knorre bis zur Einmindung
B 275/K 238-Effolderbach in Anschnittslage, mit einem bis zu rund 6 m hohen Damm auf der
Sudseite. Am Dammful} folgen landwirtschaftlich genutzte Flachen. Der Boschungsbereich ist
teilweise stark mit Buschwerk und Baumen bewachsen.
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Abbildung 43: Bewachsene Boschungen zwischen Waldende und Knoten B 275/ K 238

Aufgrund der groflen Béschung wurden zwei Untervarianten untersucht:
Untervariante O1pamm

Der Rad- / Gehweg wird zwischen dem Waldrand Knorre und der Einmindung B 275/K
238 auf der gleichen Hohe wie die Fahrbahn und einer damit einhergehen notwendigen
Bdschungsverbreiterung gefihrt.

Untervariante O1geiande

Der Rad- / Gehweg verlauft zwischen dem Waldrand Knorre und der Einmindung
B°275/K 238 am Dammful® der Béschung.

\

Abbildug 44: Einndung B 275 / K 238 Effolderbach im Bstand

An der Einmindung B 275 / K 238 kommt der Rad- / Gehweg auf der Sldseite der
Bundesstralle an und quert auf Hohe der Sperrflache (siehe Abbildung 44) die B 275 um
entlang des ndrdlichen Fahrbahnrand der B 275 weiter zu verlaufen.
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Fir die Querung der Bundesstralte erfordern die QMR-HE eine Ausbildung als Rad- /
FuRgangerschutzanlage (FSA) oder als Unter-/Uberfiinrung, da der Rad- / Gehweg der
Kategorie Schulnetz zuzuweisen ist.

Eine Uberfiihrung des Rad- / Gehweges scheidet aufgrund der dafiir ungiinstigen
topografischen Lage und den erforderlichen langen Rampen aus.

Eine Unterfihrung westlich der Einmindung ware prinzipiell méglich, jedoch nur mit erheblich
mehr Erdbewegungen und Flacheninanspruchnahmen umsetzbar, da die B 275 an dieser
Stelle ndrdlich im Einschnitt verlauft (siehe Abbildung 44). Gegen eine Unterfihrung westlich
der Einmindung spricht neben dem grofkeren Eingriff auch der Viehtrieb der Domane
Konradsdorf. Bei einer westlichen hdhenfreien Querung musste zusatzlich noch héhengleich
die Kreisstrale gequert werden um auf die Doméanenflachen sudlich der Bundesstralle zu
kommen. Auf der K 238 herrscht zwar weniger Verkehr als auf der B 275, jedoch wiirde man
die Konfliktsituation (Viehtrieb von bis zu 140 Kiihen Uber die Strafte) nicht I6sen, sondern nur
verschieben.

Die in Variante O2 vorgesehene Unterfiihrungslésung &stlich der Einmindung kommt in
Kombination mit den beiden O1-Varianten nicht in Betracht. Die FuRganger und Radfahrer
mussten die Kreisstral’e auRerorts auf der freien Strecke zusatzlich queren. Zudem ware flr
die KreisstraRenquerung eine FSA notwendig. Die Auswirkungen einer Unterflihrung
(Baukosten, zusatzlicher Flachenverbrauch fir Rampen, Erhéhung Erdmengen, zusatzliche
Neuversiegelung) wirden zusatzlich die Bewertung der O1-Varianten verschlechtern. Bei den
Kriterien Flachenverbrauch, Erdmengen und Neuversiegelung schneiden die beiden O1-
Varianten bereits ohne eine Unterfiihrungsldsung schlechter als die Variante O2 ab.

Aus diesen Grinden wird im weiteren Verlauf fir die Varianten O1geisndge Und O1pamm NUr eine
héhengleiche Querung mit FSA westlich der Einmindung naher betrachtet.

Konkret kommt die direkte Querung der B 275 mit einer Bedarfsampel im Bereich der
Sperrflache, d.h. westlich der einmiindenden Kreisstralle in Betracht. Eine Alternative ware
die Querung Uber die vorhandene Dreiecksinsel und Uber die sich daran anschlieRende
BundesstralRe. Eine Vollsignalisierung der Einmindung ist nicht angezeigt, weil mit Blick auf
den Kraftfahrzeugverkehr keine Defizite der Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit
bestehen. Die Einmiindung ist hinsichtlich des Unfallaufkommens unauffallig.

Nach der Querung der B 275 wird die geplante Strecke auf der Nordseite der Bundesstralle
nahezu identisch zu der der Variante O2 fortgesetzt. Der einzige Unterschied betrifft den
kurzen Bereich der Variante O2, in dem die Anschlussrampen flir das Briickenbauwerk zur
Querung der B 275 anzuschlief3en sind.

Die durchgehende Fiihrung des Rad- / Gehweges sidlich der Bundesstralde bis in Héhe der
Einmindung Konradsdorf, drangt sich als Variante nicht auf und wurde aus folgenden
Grinden nicht vertieft untersucht:

Eine Querung der B 275 im Bereich Einmiundung Konradsdorf erfordert zusatzlich eine
Querung der Kreisstrale im Knoten B 275 / K 238. Wegen der Netzart ,Schulweg” ware die
Querungen der Bundes- und der Kreisstral3e hier nur im Schutz einer Lichtsignalanlage oder
mittels Uber-/Unterfiihrung zuldssig.

An der Einmiindung B 275 / Konradsdorf scheiden zudem sowohl eine Uberfiihrung als auch
eine UnterflUhrung aufgrund der daflir unginstigen topografischen Lage und der nicht
verfugbaren Flachen aus. Dieser Sachverhalt bezieht sich auf die erforderlichen langen
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Zuwegungsrampen sowie die unmittelbare Nahe zu den Hofflachen und den Gebauden der
Hessischen Staatsdomane.

Sudlich der B 275 grenzen zudem unmittelbar an die StralRenparzelle das
Uberschwemmungsgebiet Nidder sowie ein Vogelschutzgebiet (DE 5519-401) an. Ein
baulicher Eingriff in diese Schutzgebiete lasst sich nicht rechtfertigen, weil mit der Rad- /
Gehwegfuhrung auf der Nordseite eine verkehrlich bessere Ldsung mit geringeren
naturschutzrechtlichen Eingriffen méglich ist.

Eine Signalisierung des Knotenpunktes wirde zudem aufgrund der vielen Anforderungen
durch die Schiler: innen dazu fihren, dass an der Einmindung Ruckstau der Kraftfahrzeuge
zu beflirchten ist. Da vor allem beim Schilerradverkehr mit gruppenartigem Auftreten zu
rechnen ist, ergeben sich entsprechend lange notwendige Freigabezeiten fur Ful3ganger:
innen und Radfahrer: innen, zu Lasten des Kraftfahrzeugverkehrs. Die Kapazitat des
Knotenpunktes verschlechtert sich dadurch dementsprechend.

Die Teilvariante einer Rad- / Gehwegefuihrung sudlich der B 275 zwischen der Einmindung K
238 und der Einmindung Konradsdorf weist offensichtliche verkehrliche und
naturschutzrechtliche Nachteile auf. Diese Teilvariante wurde aus den vorgenannten Griinden
nicht weiter bewertet und wird daher friihzeitig verworfen. Die Variante O1 beinhaltet in der
nachfolgenden Bewertung ausschliel3lich die Querung an der Einmindung B 275 / K238
(Effolderbach) mit Hilfe einer FuRgéngerschutzanlage’.

3.2.3.3 Variante O3

Hellquelierschutzgebiet Zene || \

Konradsdorf
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Abbildung 45: Variante O3

Die Variante O3 nutzt, ahnlich der Variante 02, gréftenteils vorhandene Wege fir die
Trassenflhrung. Die Trasse ist vom Beginn des Ostteils bis zum Planungsende in Selters ca.
2,8 km lang.

Zwischen dem Waldende (Ubergang Planungsabschnitt West zu Ost) und der K°238 wird
zunachst der Ranstadter Weg genutzt. Nach ca. 350°m schlief3t nérdlich ein weiterer
Wirtschaftsweg an, der ca. 120°m nérdlich von Effolderbach auf die Kreisstral3e trifft. Ab hier

7 FuBgingerschutzanlagen kénnen auch von Radfahrenden genutzt werden und dienen ebenso deren Schutz.
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wird ein strallenbegleitender Neubau ndérdlich der K 238 bis zur Einmindung mit der
Bundesstralle notwendig. Die Querung der Bundesstralde und der weitere Verlauf Richtung
Selters soll analog zur Variante O1 mit einer hdhengleichen Querung mithilfe einer Rad-/
Fullgangerschutzanlage erfolgen. Aus den gleichen Griinden wie bei den Varianten O1 kommt
eine Querung der B 275 mithilfe einer Unterflhrung nicht in Betracht (siehe Kapitel 3.2.3.2).
Der Rad- / Gehweg verlauft anschlieRend am nérdlichen Fahrbahnrand der B 275 auf der
vorhandenen Gehwegtrasse, welche entsprechend auszubauen ist. Ab der Einmiindung nach
Konradsdorf verlauft diese Variante identisch zu den anderen Varianten.

Die Fuhrung dieser Variante Uber den Wirtschaftsweg zu Beginn, ist zum Teil ndher an der
BundesstralRe als die Variante 02, jedoch betragt die Entfernung zur B°275 zwischen dem
Waldende und der K°238 immer noch mindestens ca. 110 m. Die Ortslage von Effolderbach
wird nicht direkt angeschlossen, sodass mit dieser Variante auch keine direkte Verbindung
zwischen dem Bahnhalt und der Schule hergestellt wird.

3.3 Variantenvergleich

Bei dem Variantenvergleich werden die Varianten W1, W2, O1geiandse, O1pamm, O2 und O3
gemal den Richtlinien zum Planungsprozess und fir die einheitliche Entwurfsgestaltung im
Stralienbau (RE 2012) anhand der nachfolgenden Oberkriterien bewertet:

e Raumstrukturelle Wirkung

o Verkehrliche Beurteilung

e Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung
e Umweltvertraglichkeit

e Wirtschaftlichkeit

Jedes Oberkriterium ist in weitere Unterkriterien gegliedert, welche einzeln bepunktet werden.
Die Punkte werden fir alle Varianten verbal abgehandelt und in je einer Tabelle
zusammengefasst. Fur die Bewertung der Kiriterien wird folgendes 5-stufiges
Bewertungsschema verwendet:

Bewertung der Kriterien

sehr gut tt

gut

neutral

schlecht

sehr schlecht
Tabelle 1: Bewertungsschema der Varianten

Der tabellarische Vergleich ermdéglicht eine Abschlussbewertung der sechs untersuchten
Varianten. Dabei werden die Oberkriterien zunachst gleich gewichtet und die Vorzugsvariante
ermittelt. In Kapitel 3.4 erfolgt dann eine Wichtung einzelner Ober- und Unterkriterien zur
Verifizierung des Ergebnisses. Dabei wird betrachtet, ob deren héhere Gewichtung einen
Einfluss auf die Ermittlung der Rangfolge hat. Die Endabwagung erfolgt verbalargumentativ
Ubergreifend Uber alle Oberkriterien.
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3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

3.3.1.1 Siedlungsentwicklung

Alle Varianten schlieen die Radverbindungsliicke zwischen Ranstadt und Ortenberg/Selters
und binden die Gesamtschule Konradsdorf sowie die Hessische Staatsdoméne an. Beide
Gemeinden sind damit auch unmittelbar Anliegergemeinden einer ausgebauten Hessischen
Radhauptnetzverbindung zwischen Bldingen und Nidda. Ebenso wird in allen Varianten die
Weiterfahrt auf dem Vulkanradweg vor Selters und auf dem Niddaradweg in Ranstadt
ermdglicht. Der geplante Neubauabschnitt stellt sowohl von Ranstadt als auch von
Ortenberg/Selters einen Rad- / Gehweg zur Gesamtschule Konradsdorf her, der als
Schulwegradverbindung genutzt werden kann. Alle Varianten verbessern die
Siedlungsentwicklung (im Bestand) erheblich.

Die Westvariante W1 stellt als Zweirichtungsradweg? an der B 275 fiir Ranstadt die direkteste,
im héhenmaligen Verlauf vorteilhafteste und sicherste Durchquerung des Waldgebietes auf
der Steinknorre her. Fur die Siedlungsentwicklung ist dies ein wesentlicher Vorteil (++). Die
Variante W2 erweist sich in dieser Hinsicht deutlich nachteiliger (0).

Von den Ostvarianten verbindet ausschlieRlich die Variante 02 die Ortslage
Ortenberg/Effolderbach und deren Bahnhof mit der Gesamtschule Konradsdorf, so dass sie
von Fulganger: innen und Radfahrenden Uber eine Unterflihrung der B°275 sehr sicher
erreicht werden konnen. Dies ist fur die Siedlungsqualitat und -entwicklung, nicht nur der Orte
Ranstadt und Effolderbach, sondern auch der Gemeinden bzw. Orte, welche Uber den
Bahnhof Effolderbach eine durchgangige, kombinierte Bahn- / Rad- / Gehwegeverbindung
zum Schulstandort Konradsdorf erhalten, ein wesentlicher Siedlungsvorteil. Daraus ergibt sich
die Bewertung sehr gut flr das Unterkriterium Siedlungsentwicklung (++).

Die beiden Varianten O1 und O3 erzeugen hier keinerlei Vorteil oder Verbesserung, da sie
keine Verbindung zur Ortslage Effolderbach mit dem Bahnhalt herstellen (0).

3.3.1.2 Vorrang- und Vorbehaltsgebiete

Die Varianten befinden sich gemal RegFNP teilweise in folgenden Vorrang- oder
Vorbehaltsgebieten (siehe U19-LBP, Kap.2.2):

e Vorranggebiet fur Natur und Landschaft

e Vorbehaltsgebiet fiir besondere Klimafunktion

e Vorbehaltsgebiet fir Grundwasserschutz

e Vorranggebiet fiir vorbeugenden Hochwasserschutz
e Vorranggebiet flr Landwirtschaft

e Vorranggebiet fur Forstwirtschaft

Nachfolgend sind die betroffenen Streckenlangen innerhalb der besagten Gebiete und der
Typus der Inanspruchnahme angefihrt.

8 Mit der Fachbezeichnung ,,Zweirichtungsradweg* ist hier der Rad- / Gehweg gemeint, welcher durch
Radfahrer: innen und Fuflgdnger: innen genutzt werden soll.
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Vorrang-/ Variante | Variante Variante O1 Variante O2 | Variante
Vorbehaltsgebiete | W1 W2 03

O1 pamm | O1 Getiinge
Gesamtlange 1.680m | 1.960 m 2400m |2400m |2.800m 2.800 m
Variante ca.
Vorrang Natur & |0 0 0 0 ca.100m |0
Landschaft randlich
Vorbehalt besondere | 1.680m | 1.960 m 2400m |2400m |[2.250m 2.800 m
Klimafunktion
Vorbehalt 1.680m | 1.960 m 2400m |2400m |[2.250m 2.800 m
Grundwasserschutz
Vorrang 0 0 450 m 450 m 450 m 450 m
Hochwasserschutz
Vorrang 0 1.600m |[1.600m | 1.450m 2.000 m
Landwirtschaft
Vorrang 300 m 1.660 m 0 0 0 0
Forstwirtschaft

Tabelle 2: Darstellung der Inanspruchnahme von Vorranggebieten der Raumordnung

Fir die Gebiete mit umweltfachlicher Zielsetzung ist auf Kapitel 3.3.4 zu verweisen.

Im_Westabschnitt weist die Variante W1 mit der strallenbegleitenden und kirzeren
Trassenflhrung gegeniber der Variante W2 geringere Langen innerhalb der Schutzgebiete
auf. Beim Vorranggebiet Forstwirtschaft resultiert die deutlich geringere Inanspruchnahme der
Variante W1 aus dem Sachverhalt, dass vom Rad- / Gehweg Uberplante Flachen stdlich der
B 275, aus dem ehemaligen Trassenverlauf der Bundesstral3e nach einer Kurvenbegradigung,
im Waldbereich nicht als Vorranggebiet Forstwirtschaft ausgewiesen sind.

Die Variante W1 (+) ist gegenuber der Variante W2 (-) wesentlich vorteilhafter zu bewerten.

Im Ostabschnitt sind die beiden Untervarianten O1pamm und O1geisnde klirzer als die beiden
Varianten O2 und O3. Dennoch schneidet die Variante O2 wegen der in Summe kirzesten
Linienfihrung durch Schutzgebiete am besten ab (+).

Die beiden Untervarianten O1pamm und O1geiande Sind neutral zu bewerten (0). Die Variante O3
schneidet am schlechtesten ab (-).

3.3.1.3 Land- und forstwirtschaftliche Flachen

Far die Varianten W1 und W2 im Westabschnitt werden lediglich im Anschluss an die Ortslage
Ranstadt landwirtschaftliche Flachen benétigt.

Im Westabschnitt verlauft bei der Variante W1 ein einseitiger Zweirichtungsradweg® mit einer
asphaltierten Breite von 2,50 m zzgl. Bankett mit je 0,50 m = Kronenbreite 3,50 m entlang der
BundesstralRe bis zum Waldbereich. Da die landwirtschaftlichen Flachen (Streuobstwiese) in

° Mit der Fachbezeichnung ,,Zweirichtungsradweg* ist hier der Rad- / Gehweg gemeint, welcher durch
Radfahrer: innen und Fuflgdnger: innen genutzt werden soll.
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unmittelbarer Nahe zur Bundesstral3e angrenzen, entsteht hier ein randlicher Eingriff auf ca.
450 m Lange.

Die Variante W2 verlauft als kombinierter Rad-Wirtschaftsweg zwischen dem Baubeginn und
dem Wald auf ca. 280 m Lange inmitten landwirtschaftlicher Flachen. Davon entfallen rd.
200 m auf einen bisher nicht asphaltierten Wiesenweg. Dieser flihrt durch die bereits
angefiihrten, vorhandenen Streuobstwiesen. Der Wiesenweg ist grundhaft auf eine
durchgehende asphaltierte Breite von 3,50 m zzgl. Bankett mit je 0,75 m = Kronenbreite von
5,00 m auszubauen und damit einhergehend zu verbreitern.

Der langere, aber randliche Eingriff (W1) in landwirtschaftliche Flachen ist gegenuber dem
kirzeren Verlauf durch die Flachen (W2) hinsichtlich der flachenmaRigen Inanspruchnahme
etwas nachteiliger. W1 ist auf diesem Teilabschnitt daher mit ,0“ und W2 mit ,,+“ zu bewerten.

Fur die 1,2 km lange Wegefiihrung durch das Waldgebiet auf der Steinknorre der Variante W1
wirkt sich die MalRRgabe den 2,50 m breiten Zweirichtungsradweg entlang des sidlichen
Randes der B 275 auf das flachenmafig unabdingbare Mindestmal} zu reduzieren, positiv aus.
Auf den nach dem Regelwerk als Regellésung vorzusehenden Sicherheitsstreifen von 1,75 m
zwischen Fahrbahn und Rad- / Gehweg wurde deshalb durch die Anordnung von einem
Fahrzeugrickhaltesystem und einer Entwasserungsrinne verzichtet. Zudem wurden bisher
ungenutzte Strallenseitenflachen fir die Anlage des gemeinsamen Rad- / Gehweges
einbezogen. Das Ergebnis ist auf einer Lange von 1,2km eine optimierte randliche
Flacheninanspruchnahme.

Fir die Variante W2 fallt die flachenmalige Inanspruchnahme durch Fihrung auf dem
Forstwirtschaftsweg hoher aus. Der mitten durch das Waldgebiet hindurchfiihrende Forstweg
ist langer (ca. 1,7 km), muss wegen der vorhandenen Breiten von abschnittsweise lediglich
2,50 m verbreitert werden und ist zudem in Teilabschnitten wegen nicht ausreichender
Mindestkurvenradien trassierungstechnisch anzupassen.

Die Variante W1 (+) schneidet damit gegenulber der Variante W2 (-) im Hinblick auf Eingriffe
in forstwirtschaftliche Flachen besser ab.

Im_Ostabschnitt grenzen bei allen Varianten keine weiteren forstwirtschaftlichen Flachen,
sondern landwirtschaftlichen Flachen an die geplanten Wegeflachen an.

Zwischen dem Waldende und der Einmindung B275 / K238 erzeugen die beiden
stralenbegleitenden Varianten O1 pamm Und O1 ceisnde den grélRten Eingriff, da es sich hier um
einen Neubau handelt.

Die Varianten O2 und O3 nutzen vorhandene Wege, die fir den Rad- / Gehweg auszubauen
sind. Fur O3 besteht auf dem Teilabschnitt entlang der Kreisstralle keine nutzbare
Wegeflache, so dass auch hier zusatzliche Flachen bendtigt werden. Fur die Variante O2
werden bis zur Ortslage Effolderbach keine landwirtschaftlichen Flachen bendétigt, weil der
neue Rad-/Wirtschaftsweg innerhalb der bestehenden Wirtschaftswegegrenzen sogar noch
auf eine Fahrbahnbreite von 3,50 m zzgl. beidseitigem befestigten Seitenstreifen von 0,75 m
(= Kronenbreite 5,00 m) verbreitert werden kann. Auch im Abschnitt zwischen der Ortsgrenze
von Effolderbach bis zur Einmindung B 275 / K 238 (Effolderbach) kann bei der Variante 02,
im Unterschied zur Variante O3, wiederum ein vorhandener Wirtschaftsweg fur die Umnutzung
zu einer kombinierten Rad-/Wirtschaftswegenutzung bzw. die sich daran anschlielende
Herstellung eines Rad- / Gehweges genutzt werden.

Ab der Einmiindung B275/K238 in Richtung Selters verlauft der geplante Rad- / Gehweg bei
allen Varianten identisch, stralenbegleitend nérdlich der Bundesstrafe. Dafur wird der
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vorhandene Weg ausgebaut. Die Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Flachen ist in
diesem Abschnitt annahernd gleich. Lediglich fir die hdéhenfreie, sichere Querung
(Unterfihrung) in Variante O2 werden ndrdlich der Bundesstralle mehr Flachen fir die Rampe
bendtigt, um den Radfahrer wieder auf das Stral’enniveau zu fiihren.

Die flachenmalige Bewertung stellt sich wie folgt dar:

Land- und | Variante | Variante Variante O1 Variante O2 | Variante
forstwirtschaftliche | W1 w2 03
Flachen

01 Damm 01 Gelande
Gesamtlange 1.680m | 1.960 m 2400m |2400m |2.800m 2.800m
Landwirtschaft 0 + B -- + 0
Forstwirtschaft + -
Bewertung N 0 - - + 0

Tabelle 3: Darstellung der Inanspruchnahme von land- und forstwirtschaftlichen Flichen

Die Neuversiegelung und Flacheninanspruchnahme fallt bei Variante O2 in der Summe am
geringsten aus. Die Variante O2 ist daher am besten zu bewerten (+). Die Variante O3
schneidet etwas schlechter ab (0). Die Untervarianten O1pamm und O1geisnde Sind wegen des
grofiten Anteils an Neubauabschnitten am kritischsten zu werten (--).

Zusammenfassend ist das Kriterium Raumstrukturelle Wirkung mit seinen Unterkriterien wie
folgt zu bewerten:

Raumstrukturelle Wirkung | Variante | Variante | Variante O1 | Variante | Variante O3
W1 W2 02

o1 o1

Dam | Gelan

m de
Siedlungsentwicklung ++ 0 0 0 ++ 0
Vorrang /  Vorbehalts- | * - 0 0 + -
gebiete
Forst- und | * - -- -- + 0
landwirtschaftliche Flachen
Bewertung + - - = + 0

Tabelle 4: Bewertung Raumstrukturelle Wirkung

3.3.2 Verkehrliche Beurteilungen

3.3.2.1 Verkehrsqualitat

Die Verkehrsqualitdt wird wesentlich durch die Fuhrungsform, die Breite der
Radverkehrsanlage und die Anzahl der Querungen von Straflden bestimmt.
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Fir Radfahrende ist die Flihrungsform als reiner Rad- / Gehweg (Teilvarianten W1, O1)
gegeniiber der Flhrungsform als kombinierter Rad- / Wirtschaftsweg (W2, 02, O3)
attraktiver, weil der Begegnungsfall mit land- oder forstwirtschaftichem Verkehr
ausgeschlossen ist. Bei einer asphaltierten Wegebreite von 2,50 m ist das Begegnen und
Nebeneinanderfahren von Radfahrenden mit den notwendigen Sicherheitsraumen
uneingeschrankt moglich.
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Bei den Varianten W2, O2 und O3 kommt es zu sporadischem Begegnungsverkehr mit land-
oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugen. Zur Gewahrleistung dieses Begegnungsfalls ist
mindestens eine Fahrbahnbreite von 3,00 m zzgl. Bankett mit je 0,50 m = Kronenbreite 4,00
m erforderlich. Wegen der erhdéhten Anforderungen als Schulweg sind die befestigten
Wegebreiten auf 3,50 m zu verbreitern. Bei Variante O2 (zwischen Waldende und
Effolderbach) sollen die befestigten Seitenstreifen beidseitig 0,75 m breit sein. Dadurch kann
der Weg innerhalb der bestehenden Flurstiicksgrenzen ausgebaut werden. Selbst das
Ausnahmemal einer Kronenbreite von 4,00 m musste bei Variante W2 durch Verbreiterung
erst sichergestellt werden. Bei der Variante O3 kann der vorhandene Wirtschaftsweg wie bei
Variante 02 auf 3,50 m + 2 x 0,75 m = 5,00 m Kronenbreite ausgebaut werden. Die Variante
O2 fuhrt in der Fudhrungsform Mischverkehr auf WohnstralRen mit sehr geringem
Verkehrsaufkommen durch die Ortslage Effolderbach und ist bereits als Wegeabschnitt auf
der Hauptnetzroute im Radverkehrsnetz des Wetteraukreises ausgewiesen. Fur die Variante
02 ist dies in der Bewertung als hinnehmbarer verkehrlicher Nachteil enthalten.

Bei der Teilbetrachtung Fiihrungsform und Wegebreite schneidet im Westabschnitt die
Variante W1 daher besser als Variante W2 ab. Fur den Ostabschnitt ergibt sich die Rangfolge
01, O2 und O3.

Fir die Teilbetrachtung Querungen von klassifizierten Kfz-Fahrbahnen ist lediglich der
Ostabschnitt zu betrachten. Die Variante O2 hat einen deutlichen Vorteil gegeniber den
Varianten O1pamm, O1geznde Und O3, weil sie die B 275 nahe der Einmiindung B 275/K 238-
Effolderbach als einzige Variante héhenfrei quert und damit die beste Verkehrssicherheit
aufweist. Zudem entstehen durch eine hohenfreie Querung keinerlei Wartezeiten wie bei
Lichtsignalanlagen. Bei den letztgenannten drei Varianten queren die Radfahrenden die B 275
auf freier Strecke im Schutz einer Fulganger-/Radfahrerschutzanlage. Die beiden
Querungsstellen befinden sich bereits im ndheren Umfeld der Gesamtschule Konradsdorf, wo
sich alle Zufahrtsrouten biindeln. Nach den QMR-HE wird daher eine héhenfreie Querung
empfohlen.

10 Mit der Fachbezeichnung ,,Rad- / Wirtschaftsweg* ist hier der Rad- / Geh- / Wirtschaftsweg gemeint, welcher
durch Radfahrer: innen, Fuflgénger: innen sowie den landwirtschaftlichen Verkehr genutzt werden soll.
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Regelkonform ist bei der Variante O2 die Querung der K 238 in Effolderbach ohne bauliche
Querungshilfe. Liegt die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs der zu querenden Stral3e zwischen
30 und 50 km/h, ist nach den QMR-HE auch im Schulnetz bei einer Verkehrsbelastung bis zu
250 Kfz/Spitzenstunde in der Regel keine Querungshilfe erforderlich. Dieser Sachverhalt ist
hier bei der Verkehrsstarke deutlich unterhalb von 250 Kfz/Spitzenstunde der Stralle Zum
Kloster gegeben. Zudem sind die Sichtverhaltnisse ausreichend. Flankierend konnte seitens
der zustandigen Verkehrsbehdrde geprift werden, zusatzlich die Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs auf 30 km/h zu begrenzen.

Ein zusatzlicher Vorteil innerhalb der Teilbetrachtung Querungen ist fir die Variante O2 zudem
die in der Variantenbeschreibung in Kapitel 3.2.3.1 aufgezeigte Lésung, die Unterflihrung auch
fir den Viehtrieb der Hessischen Staatsdomane Konradsdorf mitnutzen zu kénnen. Die
Verkehrsbehoérde der Gemeinde Ortenberg weist seit mehreren Jahren aus verkehrlichen
Grunden auf die Notwendigkeit einer hdhenfreien Querungsmaglichkeit fur den Viehtrieb hin.

Der Streckenabschnitt ab der Querung der B 275 bis zum Bauende Selters ist nicht
bewertungsrelevant, da die Rad- /Gehwegeanlage auf der Nordseite der B 275 in identischer
Ausfuihrung als 2,50 m breiter Rad- / Gehweg geplant ist. In der Planung fir diesen
Streckenabschnitt kommt der verkehrssicheren Anbindung der gemeinsamen Zufahrt
Gesamtschule/Staatsdomane Konradsdorf sowie der Anbindung der Ortsdurchfahrt Selters
eine besondere Bedeutung zu.

In der Gesamtbetrachtung wird im Westabschnitt die Variante W1 (++) deutlich besser als
Variante W2 (0) bewertet. Im Ostabschnitt wird einer hhenfreien Querung fir den pulkartig
auftretenden Schulverkehr an der Querungsstelle mit der B 275 eine wesentliche Bedeutung
beigemessen. Deshalb ist die Variante O2 mit (+) besser gegeniber den Varianten O1 (0) und
O3 (0) bewertet. Als Gesamtroute ist damit die Variantenkombination W1/02 die
vorteilhafteste Streckenflihrung.

3.3.2.2 Verknuipfungspunkte

Die Bewertung bezieht sich auf die Verknlpfung mit dem bestehenden Netz in den Ortslagen
bzw. mit anderen Verkehrstragern.

Im Westabschnitt sind die Varianten W1 und W2 identisch Uber eine héhenfreie Querung an
das Ortsstrallennetz von Ranstadt angebunden. Damit ist die Ver- und Entflechtung an der
Grenze zur Ortslage sehr gut gewahrleistet. Aus der Bewertung von ,+“ flr beide Varianten
leitet sich kein Bewertungsunterschied ab.

Im Ostteil sind die Streckenfiihrungen der Varianten ebenfalls identisch mit der Einmindung
Konradsdorf, dem Vulkanradweg unmittelbar vor der Ortslage Selters und Ortsdurchfahrt
Selters selbst verbunden. Wie bei der Ortslage Ranstadt ist an den beiden Netzknoten und am
Beginn der Ortsdurchfahrt Selters die verkehrliche Ver- und Entflechtung gewahrleistet.

Der relevante Bewertungsunterschied betrifft den Bahnhof Effolderbach. Ausschliellich die
Variante O2 bindet die Ortsdurchfahrt K 238 unmittelbar an die Radwegeroute an und stellt so
eine komfortable Verbindung zum Gesamtschule Konradsdorf bzw. zur Staatsdomane her.
Durch die geplante Rad- / Gehwegeunterfiihrung kann die Bundesstralle zudem héhenfrei und
sicher gequert werden, was die Bedeutung der Rad- / Gehwegeverbindung als Schulweg
nochmals steigert.

Bei der Streckenfiihrung der Varianten O1 und O3 musste die verbleibende Verbindungsliicke
nach Effolderbach noch geschlossen werden, um dieselbe Verknipfungsqualitat zu erreichen.
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Die Variante O2 (++) ist daher besser zu bewerten als die Teilvarianten O1pamm und O1gelsnde
(beide -) sowie O3 (0).

Konradsdorf

Effolderbach

W

Q. | éweg
2
~ &

_\\\)\

Abbildung 47: Route Bahnhof Effolderbach zu Gesamtschule Konradsdorf!!

Zusammenfassend ist das Kriterium Verkehrliche Beurteilung mit seinen Unterkriterien wie
folgt zu bewerten:

Verkehrliche Variante | Variante | Variante O1 Variante Variante

Beurteilung W1 W2 02 03
O1pamm | O1 Gelande

Verkehrsqualitat/ ++ 0 0 0 + 0

Verkehrsablauf

Verkniipfungspunkte | * + - - ++

Bewertung s 0 0 0 +

Tabelle 5: Ubersicht der Verkehrlichen Beurteilung

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

3.3.3.1 Lage- und Hohentrassierung

Gemal dem ARS Nr. 12/2020 ,Radwege an Bundesstral’en in der Baulast des Bundes —
Fortschreibung der Grundsatze fir Bau und Finanzierung von Radwegen an Bundesstralien
in der Baulast des Bundes* kdnnen Radwege auch auf vorhandenen Wirtschaftswegen gefihrt
werden. Neben dem Flachenbedarf werden dabei auch Eingriffe in sensible Gebiete und die
Streckenlange betrachtet. Die Umwegigkeit soll kleiner als 1,2 sein, um die angestrebte
Entflechtung von Rad- und Kfz-Verkehr sicher zu stellen. Die nachfolgende Tabelle fasst die

1 Quelle: https://radroutenplaner.hessen.de/
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Umwegigkeiten aller moglichen Routenkombinationen zusammen. Bewertungsrelevant sind
die Routen Ranstadt-Gesamtschule Konradsdorf und Ranstadt-Selters. Zur Route Selters -
Gesamtschule Konradsdorf gibt es keine weitere sich aufdrangende Wegevariante, so dass
diese hier nicht zu betrachten ist.

Routenkombination | W1&O1 | W1& 02 | W1& 03 |W2& 01 | W2& 02 | W2 & O3
/ Umwegfaktor

Ranstadt- 1,0 1,11 1,11 1,08 1,19 1,19
Konradsdorf
Ranstadt-Selters 1,0 1,10 1,10 1,07 1,17 1,17

Tabelle 6: Vergleich des Umwegfaktors

Der Umwegfaktor von 1,2 wird bei keiner Routenkombination Gberschritten.

Im Westabschnitt ist die Umwegigkeit der W2-Variante fir die Betrachtung der
Gesamtumwegigkeit entscheidungsrelevant. Die W2-Streckenflihrung weist zudem keinerlei
sonstige trassierungstechnische Vorteile auf, welche geeignet waren, eine dem Rad- /
Gehweg an der Bundesstralle mindestens gleichwertige Entflechtungsfunktion der
Verkehrsarten Kraftfahrzeuge und Radverkehr zu erflllen. Als sehr Nachteilig sind in dieser
Hinsicht die kaum gegebene soziale Sicherheit der Nutzer: innen mit Blick auf die Belange der
Einsehbarkeit, der Dunkelheit sowie die Befahrbarkeit bei Regen oder Schnee zu nennen.

Demgegenuber zeichnet sich die Abschnittsvariante W1 neben der direkteren Wegeflihrung
auch durch den vorteilhafteren Ho6henverlauf aus. Die Streckenfihrung der Rad- /
Gehwegvariante korrespondiert mit Streckenfihrung der Fahrbahn der B 275 und weist
Langsneigungen zwischen 3 % und 6 % auf. Dem stehen bei der Abschnittsvariante W2 aus
Richtung Ranstadt und vor dem Anschluss an die B 275 auf mehreren hundert Metern sehr
viel groRere Langsneigungen entgegen. Die lagemaRigen Trassierungsparameter sind
entlang des einseitigen W1- Zweirichtungsradweges'? eingehalten, wahrend die W2-
Wegefiuhrung auf dem Rad-/Forstweges dies nicht durchgangig sicherstellt. Der notwendige
Sicherheitsabstand einer Rad- / Gehwegefluihrung entlang der B 275 kann durch den Einsatz
eines Fahrzeugrickhaltesystems eingehalten werden, ohne dass grofiere bauliche Eingriffe in
den Waldhang sudlich der B 275 notwendig werden (siehe nachfolgende Abbildung).

12 Mit der Fachbezeichnung ,,Zweirichtungsradweg* ist hier der Rad- / Gehweg gemeint, welcher durch
Radfahrer: innen und Fuflgdnger: innen genutzt werden soll.
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Abbildung 48: Querschnitt W1 - Eingriffsoptimierung

=

Die Trassierung der W1-Abschnittsvariante ist dementsprechend mit ++ deutlich besser als
die der W2-Variante (-) bewertet. Die trassierungstechnischen Nachteile sind vor dem
Hintergrund der Vorteile der W1-Abschnittsvariante so ausgepragt, dass sie allein aus diesem
Grund bereits auszuschlief3en ist.

Im Ostabschnitt sind die beiden Ostabschnittsvariante O1pamm und O1geisnge die direkt
gefuhrten Wegeverbindungen in Richtung Konradsdorf und Selters. Die Variante O2 bindet
die Ortslage Effolderbach direkt mit an, wahrend die Variante O3 um Effolderbach herumflhrt.
Bei allen drei Ost-Abschnittsvarianten betragen die topographiebedingten Gelandeneigungen
ab dem Waldgebietsrand auf der Steinknorre in Richtung Effolderbach Uiberwiegend zwischen
4 % und 6 %. Auf einem kirzeren Abschnitt von etwa 150 m vor dem Waldgebietsrand haben
die O2- und die O3-Variante eine maximale Langsneigung von rd. 8 %.

Die beiden O1-Varianten weisen zwischen dem Waldende und dem Knoten B275 / K238 auf
einer Lange von ca. 1,5 km einen konstanteren Héhenverlauf auf. Die geplante Variante O2
hat zwischen dem Waldrand und Effolderbach abschnittsweise eine etwas grofiere Steigung,
welche sich auf einen Abschnitt von rd. 850 m begrenzt. Zwischen Effolderbach und der
Unterflhrung der B 275 verlauft Variante O2 auf ca. 700 m mit einer geringen Langsneigung
von rd. 1 %.

Die Wegefuhrung der Variante O3 ist gepragt von Langsneigungen, die der Variante O2 im
Mittel nahekommen, auf kurzen Abschnitten jedoch gréler sind. Ein wesentlicher Nachteil der
O3-Wegefuhrung besteht darin, dass die in Gefallestrecken regelmalig hoheren
Geschwindigkeiten des Radverkehrs nicht im Einklang mit dem Mindestradius nach den QMR-
HE (Rmin= 20 m) stehen. Ein notwendiger Ausbau der Kurvenbereiche wirde eine gréRere
Flacheninanspruchnahme und einen zusétzlichen grundhaften Neubau nach sich ziehen.

Die beiden Varianten O1pamm und O1geiznge Sind die direkten Abschnittsvarianten in Richtung
Konradsdorf bzw. Selters mit der stetigeren hdhenmaRigen Trassierung. Dementsprechend
sind sie mit “+“ bewertet.

Die Variante O2 bindet als einzige Variante die Ortslage Effolderbach mit dem Bahnhof
unmittelbar an die Rad- / Gehwegeverbindung zwischen Ranstadt und Selters an. Zudem ist
der Abschnitt zwischen Effolderbach und der Unterfihrung mit einer angenehmen
Langsneigung (1 %), besonders fur Schulkinder, gut zu bewaltigen. Die Anbindung von
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Effolderbach erfordert eine Umwegigkeit, die mit der Einsatzgrenze von 1,2 vereinbar ist. Die
besagte Variante wird mit ,,0“ bewertet.

Die Variante O3 fuhrt unmittelbar an Effolderbach vorbei, bindet die Ortsdurchfahrt jedoch
nicht an und weist den bezeichneten Trassierungsmangel fir den Mindestkurvenradius auf.
Sie hat gegeniber der Wirtschaftswegevariante 02 mehrere Nachteile, denen
trassierungstechnisch kein relevanter Vorteil gegenlibersteht. Dementsprechend wird sie mit
“-“ bewertet.

3.3.3.2 Erdmengenbilanz

Die nachfolgende Tabelle weist die Uberschlagig berechnete Erdmengen- und Flachenbilanz
der untersuchten Varianten aus.

Fur die Erdmengenberechnungen wurde Tafel 1 der Richtlinien fir die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflachen, Ausgabe 2012 (RStO 12) zugrunde gelegt. Fir die
Gesamtaufbaustarke eines Rad- / Gehweges wurden hierbei 0,40 m angesetzt, fir einen
kombinierten Rad-/Wirtschaftsweg 0,50 m. Sofern aulerorts Mallnahmen zur
Bodenverbesserung erforderlich werden, erfolgt dies erfahrungsgemal durch Verkalkung
bzw. durch die Verwendung von Geotextilien. Fur die Mengenberechnung sind diese
MafRnahmen zu vernachlassigen, weil kein Bodenaustausch zu bertcksichtigen ist.

Variante W1 w2 O1pamm O1Gelsnde 02 03

Flache [m?]

zusatzlich bendtigte ca. 12.000 | ca. 2.650 | ca. 15.000 | ca. 11.900 | ca. 8.200 | ca. 6.550

[m?]

neu versiegelte Flache | ., 4 400 | ca. 4.600 | ca. 5.000 | ca.5.000 | ca.3.550 | ca. 3.100

Erdmengenbilanz [m®] | ca. 12.600 | ca. 2.650 | ca. 11.600 | ca. 7.200 | ca. 6.600 | ca. 6.750

Stutzmauern Lange [m] | 100

Stitzmauern max. 08

Héhe [m] ’

Bdschungen max. rd. 3,0 rd. 20 |rd. 6.0 (d.320 | rd.3.20 |rd.3.20
Hohe [m]

Boschungen max. rd. 5,0 (d.3.0 | rd. 9,0 (d.490 |rd.490 | rd.4,90
Breite [m]

Tabelle 7: Erdmengen- und Flichenbilanz

Im Westabschnitt weist die Variante W2 durch den Verlauf Gber gréfitenteils vorhandene Wege
Vorteile gegenuber der Variante W1 auf. Da in diesem Abschnitt noch kein
stralenbegleitender Rad- / Gehweg existiert, muss fur die Variante W1 ein neuer Weg
angelegt werden. Trotz einer Optimierung des Querschnittes im Waldbereich erfordern die
anstehenden steilen Béschungen mehr Erdbewegungen als bei W2. Daher wird die Variante
W2 daher mit ,+“ bewertet, W1 dagegen mit ,-“.

Im Ostabschnitt sind die Varianten O2 und O3 gegenuber den Untervarianten O1 sowohl
hinsichtlich des Flachenbedarfes als auch der Erdmengenbilanz besser zu bewerten. Der
groflite Unterschied ergibt sich hier zu Variante O1pamm. Zudem schneidet die Variante O3
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wiederum besser als die Variante O2 ab, da bei Variante O2 die Herstellung des
Brickenbauwerkes und damit notwendige Erdbewegungen, zu Buche schlagt. Die
Unterschiede zwischen den Varianten resultieren generell aus den unterschiedlichen
Gegebenheiten aus dem Streckenabschnitt zwischen den Rand des Waldgebietes auf der
Steinknorre und der Einmiindung B 275/K 238 (Effolderbach). Die Varianten O2 und O3 nutzen
hier hauptséachlich vorhandene Wege, die beiden O1-Varianten erfordern einen Neubau.

Die Variante O3 wird mit ,++“ bewertet. Es folgen die Varianten O2 (+), O1geisnde (0) und O1pamm

(-)-
3.3.3.3 Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit wird mit Sicherheitsaspekten anhand der soziale Sicherheit der Nutzer:
innen (Dunkelheit, Einsehbarkeit, etc.), der Beschaffenheit des Weges und der Wegefiihrung
an den Knotenpunkten bewertet.

Bei der Rad- / Gehwegeflihrung entlang der LandesstralBe auf Stralenniveau
(Abschnittsvarianten W1, O1pamm) ist durch eine mit der Kfz-Fahrbahn korrespondierende
Trassierung Sorge getragen, dass der Sichtkontakt zwischen Kfz-Fahrbahn und Rad- /
Gehweg nicht verloren geht. Dies ist vor allem fir Schiler: innen, Frauen oder
Mobilitdtsbehinderte bedeutsam.

Im Westabschnitt fuhrt die W2-Route durch das Waldgebiet auf der Steinknorre. Sie ist fur
Nutzer: innen nicht einsehbar und bei Dunkelheit kaum nutzbar. Damit ist die daraus
abzuleitende soziale Sicherheit mit den Anforderungen des Alltagsradverkehrs und in
besonderer Weise mit den Anforderungen als Schulweg nicht gegeben. Vor dem Hintergrund
der Vorteile der W1-Variante ist dies bereits ein Ausschlusskriterium fiir die W2-Wegeflihrung
und damit die Variante selbst. Die Bundelungsvariante W1 wird mit ,++“ bewertet, wahrend
die Variante W2 (--) nunmehr endgliltig auszuschliefden ist.

Im Ostabschnitt werden die Radfahrenden auf den Wegefiihrungen O2 und O3 durch die
offene Landflur gelenkt. Die angrenzenden Flachen sind Acker und Griinlandflachen ohne
erwahnenswerten Strauch- und Baumbewuchs. Der Blick auf Effolderbach ist wegen der
Hang-Topographie gegeben. Bei Variante O2 wirkt sich die Anbindung von Effolderbach
positiv auf die soziale Sicherheit aus, da sich die Streckenlange zwischen Wohnbebauungen
reduziert. Bei der Kombination W1/O1 betragt die Strecke zwischen Ranstadt und Selters
etwas Uber 4 km. Bei der Kombination W1/02 liegen zwischen Ranstadt und Effolderbach ca.
2,5 km und zwischen Effolderbach und Selters ca. 1,6 km.

Damit erweist sich diese Rad-/Wirtschaftswegeflihrung in punkto der sozialen Sicherheit fur
die Nutzer: innen kaum nachteiliger als der Zweirichtungsradweg'® entlang der Bundesstralle,
sofern er in gleicher Héhenlage wie die Bundesstralte angelegt wird (Variante O1pamm). Die
Variante O1geisnde Verlauft am Full an einer bis ca. 6 m hohen Béschung parallel zur
Bundesstrale. Der Blick auf die Bundesstrale ist zusatzlich durch abschnittsweise
vorhandenen Bdschungsbewuchs unterbunden. Damit ist die soziale Sicherheit dieser
Variante gegeniber der Variante O2 als annahernd gleich zu bewerten.

Die Abschnittsvarianten W2, 02 wund O3 sind groétenteils kombinierte Rad-
/Wirtschaftswegefihrungen. Die Wegefuhrung O2 ist schon heute fir Radfahrende
ausgeschildert und wird von Fu3gangern, Radfahrenden und landwirtschaftlichen Fahrzeugen

13 Mit der Fachbezeichnung ,,Zweirichtungsradweg* ist hier der Rad- / Gehweg gemeint, welcher durch
Radfahrer: innen und Fuflgdnger: innen genutzt werden soll.
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als Mischverkehrsflache genutzt. Damit ist die Verkehrssicherheit bei Begegnungsvorgangen
nicht in gleicher Weise gegeben wie bei einer reinen Rad- / Gehwegeanlage. Die
Begegnungshaufigkeit mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen ist jedoch nur sporadisch. Im
Bestand ist dieser Begegnungsfall auf der Routenfihrung der Variante O2 bei einer
Wirtschaftswegebreite von 4 m (befestigte Fahrbahn 3,00 m zzgl. Bankett mit je 0,5 m) bereits
Realitat. Wegen der Funktion als Schulnetzverbindung kann der Wirtschaftsweg innerhalb der
bestehenden Grenzen auf 5,0 m (befestigte Fahrbahn 3,50 m zzgl. Bankett mit je 0,75 m)
verbreitert werden. Der Begegnungsfall von Radfahrenden mit landwirtschaftlichem Verkehr
ist durch die Verbreiterung damit insbesondere fir den kombinierten Rad-/Wirtschaftsweg
auch angesichts der topographisch bedingten Langsneigungen als vertretbar zu bewerten.

Die Kreuzung der Schulnetz-Wegefiuhrungen mit der B 275 soll nach den Empfehlungen der
QMR-HE héhengleich mit einer Fulgangerschutz-/Lichtsignalanlage oder hohenfrei als
Brickenbauwerk ausgebildet werden. Im unmittelbaren Umfeld der Gesamtschule, wo sich
Zulaufrouten bundeln und wo generell mit pulkartigem Auftreten des Radverkehrs zu rechnen
ist, ist gegenlber dieser grundsatzlichen Empfehlung eine nochmals hoéherwertigere
Querungseinrichtung und damit letztendlich die hdhenfreie Brickenlésung angezeigt. Die
beiden Varianten O1pamm und O1ceisnge SOWie O3 ermdglichen die Querung der B 275 mittels
einer Radfahrer- / Fuldigangerschutzanlage. Auf der freien Strecke der B 275 mit den im
Schulbetrieb stark auftretenden Belastungsspitzen gewahrleisten sie jedoch kein
vergleichbares Schutzniveau flr die Schuler: innen gegenuber der Briickenlésung, da bei einer
Brickenlésung Unfalle durch Missachten der Signalfarbe ROT (sowohl durch
Kraftfahrzeugverkehr als auch nicht motorisierten Verkehr) ausgeschlossen sind. Von den
Unterkriterien ist eine héhenfreie Querung der B 275 wegen der besonderen Bedingungen des
Schulbetriebs fir die Verkehrssicherheit der Fullganger: innen bzw. Schiler: innen und der
Radfahrenden als Bedeutsam zu bezeichnen. Dementsprechend ist der Variante O2 ein
entsprechend grofRer Vorteil zuzurechnen.

Die Bedeutung der sozialen Sicherheit steht hinter dem vorgenannten Kriterium Wegefihrung
zurtick, weil die Einsehbarkeit von der B 275 sehr gut (O1pamm) oder noch tolerierbar ist
(O1geisnge) bzw. weil die Offenlandsituation den Blick in allen Richtungen und auch nach
Effolderbach ermdéglicht (02, O3). Das Kriterium der Wegebeschaffenheit tritt in der Bedeutung
nochmals zurlck, weil lediglich auf sporadische Begegnungsfalle mit landwirtschaftlichen
Fahrzeugen abzustellen ist.

Im Westabschnitt stellt die Variante W1 als regelkonform ausgebildeter Rad- / Gehweg entlang
der B 275 die bestmdgliche Variante (“++“) dar. Die Variante W2 ist aus den angeflihrten
Grinden auszuscheiden (“-“). Im Ostabschnitt schneidet die Variante O2 wegen der
sichersten Querungslésung an der B 275 mit ,+* ab. Dies auch deshalb, weil die soziale
Sicherheit und die aus der Wegebeschaffenheit abzuleitende Verkehrssicherheit als gegeben
anzusehen sind.

Die Varianten O1pamm und O1ceisnde als stralenbegleitende Fuhrungsform schneiden wegen
des ausgepragten Querungsvorteil der Variante O2 nicht besser ab. Sie sind ebenfalls mit “+*
zu bewerten. Die Variante O3 weist gegenlber den vorgenannten Varianten keinen
zusatzlichen Vorteil aus und erhalt die Note ,0“.

Zusammenfassend ist das Kriterium Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung mit
seinen Unterkriterien wie folgt zu bewerten:
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Verkehrliche Variante iante Variante O1 Variante Variante

Beurteilung W1 W2 02 03

O1Damm 01 Gelande

Lage- und | T+ - + + 0 -

Hohentrassierung

Erdmengenbilanz | - + - 0 + ++

Verkehrssicherheit | ¥+ - + + + 0

Bewertung - Aus- 0 + + 0
schluss

Tabelle 8: Bewertung der Verkehrlichen Beurteilung

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

3.3.4.1 Darstellung der Umweltauswirkungen

Im Westteil, d.h. zwischen Ranstadt und dem Gelenkpunkt am &stlichen Waldrand der
Loteinknorre® gibt es zwei grundsatzlich unterschiedliche Lésungsansatze.

Entweder den befestigten Ausbau von vorhandenen Wald- und Wirtschaftswegen (W2) oder
ein Neubau sudlich parallel der bestehenden B 275 (W1).

W2 wird wegen seiner Mehrlange von rund 300 m zu etwas mehr Neuversiegelung fihren, W1
erfordert Eingriffe in die Stralenbdschungen und in Teilen Eingriffe in den (wenig
ausgebildeten) Waldrand, also in die Schutzgiter Flora und Fauna. W2 durchquert die
Streuobstwiese auf vorhandenen Wirtschaftswegen, W1 greift randlich in die Streuobstwiesen
entlang der Bundesstralie ein.

Fir den Ostteil gibt es aus landschaftsdkologischer Sicht zwischen dem Abzweig Konrads-
dorf und dem OE Selters keine Alternative zum nordlich trassenparallelen und bereits
vorhandenen Rad- / Gehweg.

Der ,Mittelteil®, also der Abschnitt zwischen dem Ende der Westvarianten und dem Abzweig
Konradsdorf ist der komplexeste mit seinen drei Lésungsansatzen.

O1 verlauft stdlich trassenparallel entweder auf dem verbreiterten StraRendamm oder am
Dammful3.

Eine Dammverbreiterung wirde neben dem Flachenverbrauch zusatzlich auch die gesamte
Boschungsvegetation, bestehend aus Landschaftsrasen und grof¥flachig heimischen Hecken,
zerstoren. AuRerdem sind sehr grolRe Erdbewegungen erforderlich. Diese Eingriffe entfallen
bei einem Verlauf am Dammfu® und reduzieren die Auswirkungsintensitat bei den
Schutzgltern Boden und Grundwasser.

Die Varianten O2 und O3 nutzen beide das vorhandene und gut ausgebaute Netz von
Wirtschaftswegen, Wanderwegen und dem Radwegenetz des Wetteraukreises und verlaufen
durch oder dicht an der Ortslage Effolderbach. Durch die Nutzung der vorhandenen Wege
kann die Flachenneuversiegelung reduziert werden.

Die Varianten O1 und O3 unterscheiden sich gegentiber O2 aufgrund der Querung der B 275.



B 275 Radweg Ranstadt - Selters

ERLAUTERUNGSBERICHT

Feststellungsentwurf

Unterlage 1

Seite 56 /93

Diese verlauft bei den Varianten O1 und O3 hohengleich westlich der Einmindung B275/K238,
eine Lichtsignalanlage ist notwendig. Fur die Querung der Variante O2 ist ostlich der
Einmindung eine Unterfihrung des Rad- / Gehweges geplant. Diese ermdglicht gleichzeitig
auch einen Viehtrieb der Domane Konradsdorf zu den hofnahen Weideflachen sudlich der
BundesstralRe. Die Unterfiihrung flihrt zu einer Erhdhung der Erdmassenbewegungen mit
Eingriffen in tiefere Erdschichten. Das fuhrt zu einer héheren Auswirkungsintensitat bei den
Schutzgitern Boden und Umwelt.

Zusammenfassend ist das Kriterium Umweltvertraglichkeit mit seinen Unterkriterien wie folgt

Zu bewerten:

Umwelt- Variante iante Variante | Variante Variante Variante
vertraglichkeit W1 W2 O1 O1 02 03
AUSSChIUS 01 Damm 01 Gelande
S

Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

. . Tangierung Querung - - - -
Voraussichtliche Qu_erung Streuobst sldlich | Streuobst sidlich
oder Tang'erung von Ranstadt von Ranstadt
gesetzlich geschitzter
Biotope
Bewertung Umweltwirkung | -~ - 0 0 0 0
Schutzgut Boden
davon vorhandene Wege, ca. 1.600 ca. 430
ungebunden befestigt in m
davon vorhandene Wege, | ca. 90 ca. 100 ca. 1.000 ca. 1.000 ca. 2.300 ca. 2.350
gebunden befestigt in m
davon Neubaustrecke in m ca. 1590 ca. 260 ca. 1400 ca. 1400 ca. 70 ca. 450
Neuversiegelung  (ohne | ca. 4.400 ca. 4.600 ca. 5.000 ca. 5.000 ca. 3.550 ca. 3.100
Berlcksichtigung
Teilversiegelung) in m?
Erdmengen in m® ca. 12.600 ca. 1.800 ca.11.600 | ca.7.200 ca. 6.600 ca. 6.750
Bewertung Umweltwirkung | == + - - 0 +
Schutzgut Flache
zusatzlich bendtigte | Ca. 12.000 ca. 2.650 ca. 15.000 | ca. 11.900 ca. 8.200 ca. 6.550
Flache in m?
Bewertung Umweltwirkung | =~ + - - - 0
Schutzgut Wasser
Verringerung der | ca. 4.400 ca. 4.600 ca. 5.000 ca. 5.000 ca. 3.550 ca. 3.100
Grundwasserneubildung
aufgrund Neuversiegelung
des Bodens in m?
Bewertung Umweltwirkung | - - - - 0 0
Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
Betroffenheit - - - - - -
archaologisches Denkmal
Bewertung Umweltwirkung 0 0 0 0 0 0
Bewertung = entfallt = = 0 +

Tabelle 9: Ubersicht der Umweltauswirkungen der Varianten

Zeichenerklarung:

- grofite Beeintrichtigung
+ leichter Vorteil gegeniiber dem schlechtesten Wert
++ deutlicher Vorteil gegeniiber dem schlechtesten Wert

+++
0 ohne Bewertung

sehr deutlicher Vorteil gegeniiber dem schlechtesten Wert
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Betroffenheit des Vogelschutzgebietes ,Wetterau® (DE 5519-401):

o Die Variante W1 liegt ca. 1,1 km westlich des Vogelschutzgebietes ,Wetterau®. Es
werden keinerlei Flachen des VSG beansprucht.

e Die Variante W2 liegt ca. 1,1 km westlich des Vogelschutzgebietes ,Wetterau®. Es
werden keinerlei Flachen des VSG beansprucht.

e Die Variante O1 verlauft zwischen zwei Teilgebieten des Vogelschutzgebietes
~Wetterau®. Die Flachen des VSG sind durch die Variante O1 nicht direkt betroffen.
Aufgrund der unmittelbaren Nahe zur B 275 werden potenzielle Beeintrachtigungen
durch den Rad- / Gehweg durch die Vorbelastungen der Stral’e Uberlagert, so dass
erhebliche Beeintrachtigungen auszuschlielen sind.

e Die Variante 02 verlauft auf 100°m entlang der Schutzgebietsgrenze des
Vogelschutzgebietes ,Wetterau®, wobei es zu einer direkten Flacheninanspruchnahme
dieses Gebietes kommt. Diese werden aktuell nicht von als Erhaltungsziel des
Gebietes festgeschriebenen Arten als Bruthabitat genutzt, bzw. sind durch die
vorhandene Vorbelastung der direkt angrenzend verlaufenden Bundesstraflde nur in
sehr beschranktem Mafle bzw. nicht als Lebensraum flr die Erhaltungszielarten
geeignet.

Fazit: Es kommt bei allen Varianten (inkl. Untervarianten) potenziell zu keinen
Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des Vogelschutzgebietes ,,Wetterau“.

In der Zusammenstellung der Schutzgut-Bewertungen stellt sich bei den Ostvarianten die
Variante O3 (+) als zu bevorzugende Variante heraus. Die Variante O2 (0) schneidet als zweite
Variante ab, da fir die gesicherte Querung der Bundesstrale der Bau einer Unterfiihrung
erforderlich wird. Die Varianten O1 und O3 queren die Bundesstralle héhengleich. Die beiden
Varianten O1 werden etwas schlechter bewertet aufgrund der groReren
Flachenneuversiegelung. Bei Variante O1Gelande (-) verlauft der Rad- / Gehweg am
Dammful}. Die Variante O1Damm (--) verursacht die héheren Umweltauswirkungen aufgrund
der umfangreichen Béschungsandeckungen und den damit einhergehenden Verlust des
Gehdlzbewuchses.

Bei den Westvarianten ist die W2 die umweltvertraglichere Variante, da diese auf vorhandenen
Waldwegen verlauft. Zwar ist die Flachenversiegelung bei beiden Varianten ahnlich, jedoch
sind bei der W1 durch die Béschungsanschnitte groRere Erdmassenbewegungen erforderlich.

3.3.4.2 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen

Um dem Vermeidungsgebot Rechnung zu tragen ware sicherlich eine Kombination W2 mit
02/3 optimal, aber auch W1 in Verbindung mit O2/3 ist aufgrund der geringeren
Neuversiegelung bei den Ostvarianten in Betracht zu ziehen. Bei der Kombination W1 mit 02/3
ist das erhéhte Bewegen der Erdmassen jedoch negativ zu bewerten.

Eine Kompensation der Eingriffe ist bei beiden Kombinationen gleichermallen maoglich.
Eingriffe in Schutzgebiete oder schiitzenswerte Bereiche erfolgen nicht.

Nach dem Zwischenstand der faunistischen Untersuchungen handelt es sich beim stdlichen
Waldrand der ,Steinknorre® im Umfeld der B 275 um den Bereich mit der hdchsten
Artenvielfalt, aber alle Loésungsansatze tangieren diesen Bereich gleichermalien.
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Die Untervariante O1Damm stellt aus landschaftspflegerischer Sicht einen vermeidbaren
Eingriff, aufgrund erhdhter Neuversiegelung, erhéhte Bewegung von Erdmassen, sowie einen
erhohten Flachenverbrauch und den daraus resultierenden Verlust von Biotopflachen dar,
auch wenn diese Variante keine Schutzgebiete betrifft.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investitionskosten

Die Gesamtkosten der Investitionen ergeben sich wie folgt (exklusive LBP MafRnahmen):

Unterkriterien Variante riante | Variante O1 Variante | Variante
Gesamtkosten | W1 w2 02 03

Aus- O1pamm O1Gelsnde

schluss

Gesamtkosten | 2,085 1,624 2,083+LSA | 1,628+LSA | 1,86+BW | 2,192
(Mio. €, brutto)

Bewertung 0 entfallt 0 + - +

Tabelle 10: Investitionskosten
3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Die Varianten/ Variantenkombinationen unterscheiden sich in Bezug auf die Wirtschaftlichkeit
im Betrieb und der Unterhaltung voneinander. Der Betrieb und die Wartung sind mit
regelmafigen Kosten verbunden. Bei den Varianten im westlichen Teil W1 und W2 ist der
Aufwand flr den Betrieb und die Unterhaltung als gering einzuschatzen. Variante W1(++) ist
aufgrund des reinen Radfahrbetriebs weniger kostenintensiv als W2 (0). Da auf W2 zuséatzlich
auch forstwirtschaftliche Fahrzeuge verkehren erhoht sich dadurch der Aufwand fir den
Betrieb und die Unterhaltung des kombinierten Rad- / Wirtschaftsweges', da hier der
Verschmutzungsgrad hoch ist und andererseits die Belastung durch Wirtschaftsfahrzeuge den
Verschleil sehr viel schneller beschleunigen.

Die Betriebs- und Unterhaltungskosten der Varianten O1pamm, O1geisnge, O2 und O3
unterscheiden sich zum einen aufgrund der Nutzungsart und zum anderen aufgrund der
Querungsart. Auf der Strecke der Varianten O1pamm (+) und O1gsschung (+) findet nur Radverkehr
statt. Die Unterhaltung und der Betriebsdienst liegen fir den bundesstralenbegleitenden Rad-
| Gehweg beim Bund als StralRenbaulasttrager. Die Varianten O2 (+) und O3 (+) werden
abschnittsweise gemischt als Rad- / Wirtschaftsweg geflihrt. Bei Verschmutzungen (z.B. durch
landwirtschaftlichen Verkehr) ist der Verursacher fir die Reinigung zustandig. In der Ortslage
Effolderbach ist zudem weiterhin der jeweilige Baulasttrager fir z.B. Unterhaltung und
Winterdienst auf Gemeindestralen zustandig.

Zudem unterscheiden sich die Varianten O1 und O3 gegenliber O2 aufgrund ihrer
Querungsart. Fir eine Querung der BundesstralRe der Varianten O1 und O3 ist eine
Lichtsignalanlage notwendig. Mit Blick auf Betrieb und Unterhaltung schneiden die Varianten
mit der hdhengleichen Querung (beide O1 und O3 = +) besser ab als die Unterfihrungsldsung
(02 =-).

!4 Mit der Fachbezeichnung ,,Rad- / Wirtschaftsweg® ist hier der Rad- / Geh- / Wirtschaftsweg gemeint, welcher
durch Radfahrer: innen, Fuflgénger: innen sowie den landwirtschaftlichen Verkehr genutzt werden soll.
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Zusammenfassend ist das Kriterium Wirtschaftlichkeit mit seinen Unterkriterien wie folgt zu

bewerten:
Wirtschaftlichkeit Variante iante | Variante O1 Variante | Variante
W1 W2 02 03
Aus- O1 pamm O1 Gelsnde
schluss
Investitionskosten 0 + 0 + - ¥
Betrieb und | t+ 0 + + ¥ T
Unterhaltung -
Strecke
Betrieb und + + - +
Unterhaltung -
Querung
Bewertung + entfallt |+ + 0 +

Tabelle 11: Bewertung der Wirtschaftlichkeit

Die Variantenkombination W1/02 schneidet trotz der etwas hdheren Investitionskosten in der
Zusammensetzung mit Betrieb und Unterhaltung in der gesamtwirtschaftlichen Betrachtung

am besten ab.

3.4 Gewahlte Linie

In der nachfolgenden Tabelle sind die Bewertungen des Variantenvergleichs aus den Kapiteln
3.3.1 bis 3.3.5 fir die Oberkriterien zusammengefasst dargestellit.

Bewertungskriteriu | Variante iante Varianten O1 Variante Variante
m W1 W2 02 03
O1pamm | O1gelande
Westabschnitt Ostabschnitt
Raumstrukturelle | * - - - + 0
Wirkung
Verkehrliche ++ 0 0 0 + 0
Beurteilung
Entwurfs- und | * Aus- 0 + + 0
sicherheitstechnisc schluss
he Beurteilung
Umweltvertraglichk | - entfallt - - 0 +
eit
Wirtschaftlichkeit + entfallt + + 0 +
Bewertung + Ausschlu | - 0
ss
Rangfolge 1 4 3 1 2
(gesamt)

Tabelle 12: Gewahlte Linie
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Im Westabschnitt ist die Variante W1 entlang der B 275 gegenuber der Variante W2 bei flnf
von sechs Unterkriterien die jeweils deutlich vorteilhaftere Varianten. Die Variante W2 erflillt
die Anforderungen fiir den Alltagsradverkehr und im Besonderen fliir den Schulerradverkehr
nicht und ist mit dem Ergebnis aus der verkehrlichen Teilbewertung vorab auszuscheiden.

Die Variante W1 ist damit fiir den Westabschnitt die Vorzugsvariante.

Im Ostabschnitt liegen die Varianten O1pamm, O1geisnde Und O2 in der vergleichenden
Bewertung der Kriterien Verkehrliche Beurteilung und Entwurfs- und sicherheitstechnische
Beurteilung nicht allzu weit auseinander. Die Variante O2 schneidet hier wegen der besseren
Verknupfung mit der Ortslage Effolderbach bzw. mit dem dortigen Bahnhof am besten ab.

Bei dem Oberkriterium Raumstrukturelle Wirkung ist die Variante O2 bei allen drei
Unterkriterien Siedlungsentwicklung, Vorrang-/Vorbehaltsgebiete und der Inanspruchnahme
landwirtschaftlicher Flachen jeweils die vorteilhafteste Variante.

Aus dem Vergleich der landespflegerischen Schutzgiter im Kriterium Umweltvertraglichkeit
geht die Variante O2 ebenfalls als die Variante hervor, die am besten abschneidet. Gegenuber
den beiden Varianten O1pamm, O1gesnde und O3 ist dies im Wesentlichen darauf
zurlickzufiihren, dass nicht nur zwischen dem Rand des Waldgebietes auf der Steinknorre und
Effolderbach, sondern auch entlang der K 238 zwischen Effolderbach und der Einmindung
B 275/K 238-Effolderbach ein vorhandener Wirtschaftsweg fir die neue Rad-
/Gehwegverbindung genutzt wird.

Nachteilig ist fir die Variante 02 das Kriterium Wirtschaftlichkeit, weil hier die
Investitionskosten fiir das Briickenbauwerk (630 T-EUR) zur Querung der B 275 zu Buche
schlagt. Gegeniuber den anderen Varianten wird jedoch bei dieser Variante allein den
besonderen Verkehrssicherheitsanforderungen des Schulnetzes im naheren Umfeld der
Gesamtschule Konradsdorf konsequent Rechnung getragen. Insofern relativiert sich dadurch
wieder der Unterschied bei den Investitionskosten bzw. die Gewichtung des Oberkriteriums
Wirtschaftlichkeit.

Im Ostabschnitt ist damit die Variante O2 eindeutig die Vorteilsvariante. In der
Gesamtbetrachtung war mit Abschluss der Planungsphase Voruntersuchung
(Vorplanung) damit die Kombinationsvariante W1/02 diejenige, die in der Entwurfs- und
Genehmigungsphase weiter auszuplanen war.

Verkehrssicherheit und StralRenentwurf haben bei der Planung des Schulnetzes eine
hervorgehobene Bedeutung. Dementsprechend lasst sich daraus eine héhere Gewichtung
insbesondere fir die Unterkriterien Lage- und Hbéhentrassierung und Verkehrssicherheit
(beide dem Oberkriterium Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung zugehdrig) sowie
dem Unterkriterium Verkniipfung (zum Oberkriterium Verkehrsqualitdt gehdrig) ableiten.
Neben dem Oberkriterium Umweltvertraglichkeit mit der Bewertung der naturschutzrechtlichen
Schutzglter gilt dies auch fir die Inanspruchnahme von land- und forstwirtschaftlichen
Flachen (Unterkriterium zum Oberkriterium Raumstrukturelle Wirkung).

Ein hoheres Beurteilungsgewicht der besagten Einzelkriterien durch eine Verdopplung der
Bewertungen flhrt unverandert zur Auswahl der Kombinationsvariante W1/02 als
Vorzugslésung, weil die Variante 02 mit Ausnahme des Kiriteriums Lage- und
Héhentrassierung am besten insgesamt oder gleichgut mit der oder den besten anderen
Varianten abschneidet. Insofern handelt es sich um ein gefestigtes Bewertungsergebnis.
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4 Technische Gestaltung der BaumaRnahme
4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die BundesstralRe verlauft im Planungsbereich von Ranstadt nach Ortenberg/Selters. Gemaf
der Richtlinie fir integrierte Netzgestaltung Ausgabe 2008 (RIN) verbindet die B 275 hier das
Kleinzentrum Ranstadt mit dem Unterzentrum Ortenberg. Dies entspricht der
Verbindungsfunktion 1ll regional. In Kombination mit der Kategoriengruppe anbaufrei
Landstralle aufler Orts ergibt sich eine Verkehrswegekategorie LS Il -
Landstralie/Regionalstral’e. Das maligebende Regelwerk ist die Richtlinie flr die Anlage von
Landstralien (RAL 2012) der Forschungsgesellschaft fur Stralien- und Verkehrswesen.

Im westlichen Planungsabschnitt wurde die Bundesstrale und der Rad- / Gehweg hinsichtlich
Eingriffen in die Natur oder Grundstlicken insbesondere im Waldbereich weitestgehend
optimiert. In den Abschnitten Station 0+630 bis 0+840 und Station 1+573 bis 1+747 wurde
eine Anderung der Querneigung in nérdliche Richtung geplant. Eine Anderung der
Linienfihrung ist bei Realisierung der Vorzugsvariante nicht vorzunehmen. Der Hangeingriff
durch die Querneigungswechsel wurde weitestgehend minimiert und die Entwasserung der
Bundesstral3e ist weiterhin gewahrleistet.

Beschreibung Entwurfsparameter nach RAL (EKL 3)
Linienfuhrung (orientiert sich am Bestand)

Radienbereich Rmin = 300 — 600 m

Mindestlangen von Kreisbdgen Lmin =50 m

Langsneigung

Hochstlangsneigung max. s =6,5 %

Kuppenhalbmesser Hk 2 5.000 m

Wannenhalbmesser Hw 2 3.000 m

Stralienflachengestaltung

Mindestquerneigung Qmin = 2,5 %

Hoéchstquerneigung Qmax = 7,0 %
Tabelle 13: Entwurfsparameter nach RAL

Entsprechend der RAL ware flir die EKL 3 ein Regelquerschnitt (RQ 11) vorgesehen. Die
Fahrbahnrander der B 275 bleiben unverandert. Der Bestandsquerschnitt der B 275 ist
Fortfihrend fur den gesamten westlichen Planungsabschnitt beizubehalten.

Der Rad- / Gehweg entlang der B 275 ist gemaf’ der RIN 2008 der Verkehrskategorie AR I
fur den Radverkehr zuzuordnen. Fur die Trassen- und Gradientenplanung des Rad- /
Gehweges wird die ERA zugrunde gelegt. Die Anordnung bzw. Lage des Rad- / Gehweges
wurde an ortlichen Besonderheiten angepasst. Nachfolgend sind die Entwurfsparameter der
Richtlinie aufgestellt:
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Beschreibung Entwurfsparameter ERA

. B=250m
Breite

gemeinsame Geh- und Radwege, auler Orts
Trassierungsgeschwindigkeit = 20 km/h; Rmin = 10 m
Trassierungsgeschwindigkeit = 30 km/h; Rmin = 20 m

Radien

Kuppenhalbmesser min. Hc =80 m
Wannenhalbmesser | min. Hy =350 m
Langsneigungen max. s =10 %

Querneigung Qmin = 2,5 %; Qmax = 4,0 %
Tabelle 14: Entwurfsparameter nach ERA

Es wurde darauf geachtet, dass eine geschwindigkeitsunabhangige Linienfihrung erreicht
wird. Die Rad- / Gehwegefihrung wurde so gewahlt, dass Eingriffe in Natur und in
angrenzende Flurstlicke so gering wie moglich und somit in einem vertretbaren Rahmen
gehalten werden.

An der Einmindung nach Konradsdorf soll die Querungsstelle abgerickt von der Fahrbahn
hergestellt werden. Die Lage der Querung befindet sich hinter dem Tropfen, sodass eine
ausreichende Aufstellflache fir das malRgebende Bemessungsfahrzeug (Gelenkbus)
vorhanden ist.

Am Ortseingang von Selters befindet sich das Bauende. Die bisherige Querung des
Vulkanradweges wird mit einer Bedarfsampel signalisiert. An dieser Furt haben Radfahrer die
Méglichkeit auf die Fahrbahn zu wechseln und Uber die Einmindung in den Ort gefiihrt zu
werden. Auf der Gegenseite wird durch eine Bordabsenkung auf Héhe der Hauptstrale die
Mdoglichkeit fur Radfahrer geschaffen, von der Fahrbahn aus dem Ort heraus auf den
gemeinsamen Rad- / Gehweg mit Anschluss an den Vulkanradweg zu wechseln.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die vorgesehene separate Fuhrung des Rad- / Gehweges ermdglicht einen kontinuierlichen
Verkehrsfluss und gewahrleistet so einen reibungslosen und sicheren Verkehrsablauf auf der
B 275. Durch die raumliche Trennung der Verkehrsteilnehmer wird sowohl fir die
Kraftfahrzeuge als auch fir die Radfahrer die Verkehrsqualitat deutlich verbessert.

Zudem koénnen Radfahrer zukiinftig ein durchgehendes Netz abgesetzter Radwege an der
B 275 und K 238 nutzen, da im Planungsabschnitt die Licken der Radwegeverbindung
geschlossen werden.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit der Radfahrer ist ein maligebendes Ziel des
geplanten Rad- / Gehwegbaus.

Es gilt insbesondere folgende sicherheitsrelevante Defizite zu beseitigen:
o fehlende Trennung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr auf der Bundesstralle

e keine gesicherte Querungsmaoglichkeit der BundesstralRe im Bereich der Anbindung
des Ortenberger Ortsteiles Effolderbach.
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e keine gesicherte Querungsmadglichkeit der Bundesstralle im Bereich der Anbindung
des Ortenberger Ortsteiles Konradsdorf mit dem Schulstandort.

e keine gesicherte Querungsmaoglichkeit der BundesstralRe im Bereich der Anbindung
des Vulkanradwegs in Selters.

Durch die Anlage des separat gefihrten Rad- / Gehweges wird durch die Entflechtung der
Verkehrsarten die Unfallgefahr deutlich reduziert.

Fir die Querung der Bundesstralle an der Einmindung B 275/K 238 sind zwei Belange zu
bertcksichtigen:

1. Querung der FuBganger und Radfahrer

Ein zentrales Ziel des Rad- / Gehwegevorhabens ist es, den Schulstandort Konradsdorf
radverkehrsmaRig an die Orte Ortenberg, Ortenberg/Selters, Ortenberg/Effolderbach,
Ranstadt sowie den Bahnhof der Eisenbahnstrecke GieRen — Gelnhausen (Lahn-Kinzig-Bahn)
in Effolderbach anzubinden.

Die Gesamtschule Konradsdorf ist eine additive Gesamtschule mit Foérderstufe und
gymnasialer Oberstufe. Sie wird von rund 1.200 Schilerinnen und Schiilern sowie 100
Lehrer: innen besucht. Die Gesamtschule weist ein vergleichsweise groRes Einzugsgebiet im
Wetteraukreis auf und ist eingebunden in den offentlichen Personennahverkehr.
Nachmittagsangebote wie Lernzeit und Arbeitsgemeinschaften fihren dazu, dass die Schule
ganztags frequentiert wird.

2. Viehtrieb der Hessischen Staatsdomane Konradsdorf

Das Weidevieh der Hessischen Staatsdomane Konradsdorf wird Uber die B 275 zu den
hofnahen Grunlandflachen getrieben. Dieser Viehbetrieb ist die derzeit ausgetbte Praxis. Aus
Sicht von Hessen Mobil ermoglicht und regelt die Stral’enverkehrsordnung das Treiben von
Vieh auf Strallen (§ 28, Abs. 1 und 2, StVO), dennoch verbleibt ein Verkehrssicherheitsdefizit.
An der BundesstralBe sind die Gefahrenzeichen 140-10 bzw. 140-20 (Achtung Tiere,
Aufstellung rechts/links) angeordnet, die den Verkehrsteilnehmer auf den Viehtrieb hinweisen.
Dem Domanenpachter ist es rechtlich nicht moglich, vor dem Viehtrieb mittels Warnposten
den Verkehr anzuhalten. Direkte Eingriffe in den Verkehr sind ausschlieBlich der Polizei
vorbehalten. Daruber hinaus darf der Verkehr nur durch Verkehrszeichen und —einrichtungen
beschrankt und angehalten werden. Warnposten des Doméanenpéachters kénnen lediglich vor
dem beginnenden Viehtrieb warnen.

Urspringlich war die Beseitigung dieses Problems einer anderen Planung an der B 275 nahe
der Staatsdomane bzw. der Gesamtschule zugeordnet. Die Planung zum Ersatzneubau der
Gewasserunterfihrung B 275 Nidder (ASB-Nr. 5620-501) sollte auch einen einseitigen
Viehtrieb unter dem Bauwerk enthalten, da in der Umgebung keine Querungsmaoglichkeit tber
die Nidder vorhanden ist.

Aus baurechtlichen Grinden des Denkmalschutzes und der zu beachtenden o6kologisch
sensiblen Uferbereiche wurde dieses Planungsziel aufgegeben bzw. auf die hier vorliegende
Radwegeplanung an der B 275 zwischen Ranstadt und Selters Gbertragen. Dementsprechend
ist im Rahmen dieses Planungsvorhabens die Mdglichkeit eines hdhenfreien Viehtriebs zur
Querung der B 275 mit zu untersuchen.

Vor diesem Hintergrund wurden in der Entwurfsplanung folgende Varianten untersucht:
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1. AuBerorts-Querung mit Mittelinsel

Gemal QMR-HE ist diese Rad- / Gehwegeverbindung dem Schulnetz zugeordnet.
Eine ausreichend gesicherte Querungsform kann daher nur eine LSA/FSA oder eine
Unter-/Uberfiihrung sein.

Eine Aulerorts-Querung mit Mittelinsel scheidet daher aus.

2. AuBerorts-Querung mit Lichtsignalanlage

Die Einmindung B 275 / K 238 kann in Bezug der Leistungsfahigkeit und
Verkehrssicherheit weiterhin ohne Lichtsignalanlage betrieben werden. Ein baulicher
Eingriff in den Knotenpunkt ist somit nicht notwendig. Eine Integration der
Radfahrer: innen in eine Signalisierung des Knotenpunktes scheidet demnach aus.

Bei der Querungsstelle unweit des Schulstandortes Konradsdorf ist mit vermehrten
Querungsvorgangen zu Unterrichtsbeginn und —ende zu rechnen. Die Akzeptanz zum
Warten auf Grinzeiten ist in Gruppen von Kindern erfahrungsgemalfy nicht immer
gegeben. Dies gilt besonders auch fir das Auferorts-Queren von Landstralen
aullerhalb der Hauptverkehrszeiten, wenn Kinder beispielsweise schulische
Nachmittagsangebote wahrnehmen.

Ein gesicherter Viehtrieb im Bereich einer Uberquerungsstelle mit Lichtsignalanlage ist
nicht méglich, da die fur den Geh- und Radverkehr bemessenen Freigabezeiten nicht
ausreichen wirden. Das Ziel eines besser gesicherten Viehtriebs wird damit bei dieser
Lésung nicht erreicht.

Die Kosten fur die Herstellung einer FSA'™ mit den damit einhergehenden
strallenbaulichen Anpassungen kénnen mit einer Hohe von ca. 120.000,00 € beziffert
werden.

3. FuBgéanger und Radfahrer-Unterfiihrung

Mit einer Brickenunterfihrung lassen sich die FuRganger und Radfahrer Uber die B
275 nahe der Einmindung der K 238 unabhangig vom Kfz-Verkehr und damit am
sichersten fuhren. Dies ist bei dieser Planung vor dem Hintergrund der besonderen
Schutzbedurftigkeit der Schiler bzw. deren Unerfahrenheit im Verkehr sowie der
angestrebten Steigerung der Radnutzung entsprechend zu gewichten.

Die Topographie erlaub den Bau einer UnterflUhrung an der im Bildausschnitt
angegebenen Stelle. Der Hohenunterschied des Bestandsgelandes zur B 275 ist in
diesem Bereich sowohl nérdlich als auch stdlich der Fahrbahn ginstig, auch befindet
sich diese Stelle auRerhalb des Uberschwemmungsgebietes der Nidder. Das Geléande
fallt in Richtung Effolderbach ab. An der Einmindung der K 238 in die B 275 liegt der
Rad- / Gehweg ca. 3 m unter dem Fahrbahnniveau der B 275. Mit der
Unterfihrungslosung lasst sich die Hohendifferenz im Vergleich zu einer
hdhengleichen Querung wie der Lichtsignalvariante auf einer gréReren, wegemalfligen
Strecke mit einer geringeren Steigung Uberwinden. Dies wirkt sich positiv auf die
Fahrgeschwindigkeit und den Radfahrkomfort der Schulkinder aus.

15 FuBgdngerschutzanlagen (FSA) konnen auch von Radfahrenden genutzt werden und dienen ebenso deren

Schutz.
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Erdabirag: 2200 m*
on Stal. 0+080 bis 0+200

zusatziiche Flache: 1600 m=

Nach der RAL (Kap. 6.1.8.8) sollen Unterfiihrungen bei bis zu 15 m Lange eine Lichte
Breite von 5 m und eine lichte Hohe von mindestens 2,50 m haben. Die
richtlinienkonformen Abmessungen sorgen fur ausreichende Lichtverhéltnisse in der
Unterfiihrung. Dem Kriterium der sozialen Sicherheit ist damit Rechnung getragen.
Seitens der Kommunen Ranstadt und Ortenberg, der Interessengemeinschaft Radweg
aus Ranstadt sowie seitens der Vertreter der Gesamtschule Konradsdorf wird die
Unterfiihrungslésung beflrwortet.

Die vor dem Hintergrund der Radfahrerbelange gewahlten Mindestabmessungen der
Unterfihrung erlauben es, auch den Viehbetrieb von und zu den Weideflachen der
Doméane auf der Sidseite unter der B 275 hindurch abzuwickeln. Damit wird die
Voraussetzung fur einen sicheren Viehtrieb geschaffen.

Fir die aus der Mitbenutzung der Tiere erhdhte Reinigungsnotwendigkeit wird die
Staatsdomane in die Pflicht zu nehmen sein (Grunderwerb, Regelungsverzeichnis).
Gegenuber den anderen Querungsvarianten resultiert daraus keinesfalls ein Nachteil,
da der Domanenpachter bei der Fortsetzung der derzeitigen Querungspraxis fir das
Vieh darauf angewiesen ware, sogar einen langeren Teil der geplanten Rad- /
Gehwegeanlage zu nutzen.

Die Unterfuhrung ermoglicht dem Verkehrsbetreiber die Wiederinbetriebnahme der
Bushaltestellen an der B 275, ohne dass die Schiler die B 275 plangleich queren
mussen. Eine Reaktivierung der Bushaltestellen ist jedoch seitens der
Verkehrsbetreiber nicht geplant. Die Busbuchten werden aktuell fir die Ruhe- und
Pausenzeiten der Busfahrer genutzt. Die Verkehrsbetreiber wirden es daher
begrifRen, wenn die Haltestellen nicht zuriickgebaut und entsiegelt wirden.

Der Bau einer Unterfihrung erfordert die héchsten Herstellungskosten. Diese sind mit
einem Betrag von ca. 600.000 € zu veranschlagen. Da diese Losung das geringste
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Konfliktpotential und dadurch Unfallgeschehen erwarten lasst, wird sich die
wirtschaftliche Kostendifferenz zur Lichtsignalanlagenvariante noch reduzieren.

e Nordlich der B 275 erzeugt die Unterfiihrung einen Flachenverlust von 1.600 m? fir die
Hessische Staatsdoméane. Die Flache kann durch gemeindliche Flachen auf der
Sldseite der B 275 ausgeglichen werden. Die Gemeinde Ortenberg hat ihre
Bereitschaft dazu ausdrticklich erklart. Die Hessische Staatsdomane betrachtet die in
Frage kommende Tauschflache ebenfalls als geeignet und zeigt sich einverstanden.

Aus der Variantengegenuberstellung wird folgende Planungsentscheidung abgeleitet und in
den Vorentwurf integriert.

Die Querungsstelle fur den Rad- / Gehweg wird nahe der Einmindung B 275 / K 238 als
Briickenunterfiihrung ausgebildet.

Die richtlinienkonform gestaltete Unterfihrung tragt dem besonderen Schutzbedirfnis des
Schulrad- und FulRgangerverkehrs der Gesamtschule Konradsdorf sehr gut Rechnung. Fir die
angestrebten Steigerungen im Schulerradverkehr zum besagten Schulstandort ist dies von
zunehmender Bedeutung. Im Unterschied zur Lichtsignalanlagenvarianten ermdglicht diese
Lésung zudem den Abbau einer seit Jahrzehnten bestehenden Gefahrenstelle auf der B 275
wegen des aktuell nach wie vor praktizierten Viehtriebs. Zusatzliche genehmigungsrechtliche
Schwierigkeiten sind durch den Bau der Unterfihrung nicht zu erwarten. Vielmehr ist
erkennbar, dass sich die Akzeptanz der Planung dadurch erhoht.

Aufgrund der Einfluhrung der QMR-HE im laufenden Planungsprozess, ist eine sichere
Querung im Schulnetz mittels einer Querungshilfe auf der Fahrbahn nicht mehr gegeben.
Durch diese nachfolgend dargestellten neuen Einsatzkriterien soll eine Fihrung im
Querverkehr mittels einer Lichtsignalanlage oder einer Uber-/Unterfiihrung erfolgen.

Fithrung im Querverkehr — Einsatzbereiche nach Netzart
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1 im Querverkehr erfordertich 1 c FSA/LSA oder Uber-Unterfilhrung

Abbildung 50: Fiihrung im Querverkehr gemii QMR-HE!®

16 Quelle: Qualititsstandards und Musterldsungen Hessen (QMR-HE), 2. Auflage, Erginzungen 05/2021,
Anlage 2
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Die Herstellung neuer Querungshilfen in der Einmindung der StralRe ,Am Kloster” und am
Planungsende in Selters tragen weiter zur Verkehrssicherheit bei. Die Querungshilfen
erleichtern das sichere Uberqueren und wirken sich zusatzlich positiv auf das Fahrverhalten
des Kraftverkehrs aus.

Die Unfallstatistik im Planungsraum zeigt in den letzten 4 Jahren (2018 — 2021) von der Anzahl
und Schwere der Unfélle her keine besondere Haufung. Es wurden insgesamt etwas weniger
als 100 Unfalle registriert, davon ca. 65 % Wildunfalle. Unfalle mit Radfahrern traten nicht auf.

4.2 Bisherige/zukunftige StraBennetzgestaltung

Der geplante Rad- / Gehweg stellt ein zusatzliches Angebot im Wegenetz dar. Er wird mit den
vorhandenen Wegen verknipft. Es erfolgen keine weiteren Anderungen im Stralen- und
Wegenetz.

4.3 Linienfuhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Planung des Rad- / Gehweges des Streckenabschnittes B 275 zwischen Ranstadt und
Ortenberg/Selters wurde bereits in einer Voruntersuchung bearbeitet. Zur Ubersichtlichkeit
eine kurze Zusammenfassung der Vorzugslésung. Zunachst wurde als Grundvariante ein
durchgehend strallenbegleitender Rad- / Gehweg an der B 275 untersucht.

Es hat sich gezeigt, dass sich alle Varianten im Verlauf der Trasse an einem Punkt treffen, am
Ostlichen Rand des Waldes auf der ,Steinknorre, also etwa an der Gemeindegrenze Ranstadt
zu Ortenberg. Hier verlaufen alle untersuchten Varianten strallenbegleitend neben der
Bundesstrale. Dieser Gelenkpunkt teilt die Variantenuntersuchung in einen westlichen
Abschnitt W und einen dstlichen Abschnitt O. Die Varianten innerhalb dieser beiden Abschnitte
konnten dann beliebig miteinander verknlpft werden.

4.3.1.1 Westteil

Im Westen wurde eine strallenbegleitende Fuhrung des Rad- / Gehweges sudlich der B 275
als bevorzugte Variante ausgewahilt.
7/,/

1 N\ 9"
Ranstadt {
i / '.
/ GEMEINDE/RANSTADT /'/

'

Heilquolienschutzgebiet Zone D

Abbildung 51: Linienfiihrung des Rad- / Gehweges im westlichen Planungsabschnitt
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Die grundséatzliche Linienflihrung des Rad- / Gehweges wurde mit der abgeschlossenen
Voruntersuchung festgelegt. Die bestatigte Vorzugsvariante aus der Voruntersuchung diente
als Grundlage fur die weitere Planung. Die Grundlage fur den westlichen Planungsbereich
wurde hinsichtlich der Eingriffe in die Natur und Grundstiicken sowie die Entwasserung der
Bundesstrale optimiert.

Der Planungsbeginn im Westen ist die Bergstralle in Ranstadt. Hier Uberfuhrt die B 275 die
Bergstralle auf einem Bauwerk. Um von der etwa 5 m unter der B 275 liegenden Bergstralie
auf das Hohenniveau neben der nach Osten ansteigenden Bundesstralde zu gelangen, muss
eine Rampe in die bestehenden Bdschungen und in den Randbereich einer Streuobstwiese
gebaut werden.

Im westlichen Abschnitt befindet sich ein kleiner Parkplatz an der B 275. Hier kann die
Fahrspur von den Radfahrern mitgenutzt werden. Durch Verkehrszeichen sollen Kraftfahrer
und Radfahrer auf die nétige Verknlpfung ihrer Verkehrswege hingewiesen werden.

Grundsatz der Variante war die Anlage des 2,50 m breiten fahrbahnbegleitenden Rad- /
Gehweges am Rand der Bundesstral’e, durch einen Trennstreifen von mindestens 1,75 m
Breite getrennt. Die Querschnittsgestaltung wurde in der Entwurfsplanung ausflhrlich
untersucht, um Eingriffe in die Natur und Grundstiicke zu minimieren. Bei der
Querschnittsgestaltung wurde zudem ein besonderes Augenmerk auf die Sicherheit der
Verkehrsteilnehmer gelegt.

Die Trasse ist vom Planungsbeginn bis zum Ende des westlichen Planungsabschnittes etwa
1546 m lang.

Auf der Sudseite der Bundesstralie verlaufen eine Fernwassertrasse (DN 400 — 600) und ein
Fernmeldekabel der OVAG. Trotz Leitungsabfrage bei den Trassenbetreibern kénnen die
Bestandsleitungen mit den erhaltenen Daten nicht exakt bestimmt werden. Im Zuge der
Bauvergabe werden Such-Schachtungen mit ausgeschrieben, um die Lage, Hohe und Statik
der Bestandsleitungen genauer differenzieren zu kénnen. Die Rad- / Gehwegefiihrung kann
eine Umverlegung der Bestandsleitungen oder eine Uberbauung mit moglicherweise
zusatzlichen Schutzmalinahmen zur Folge haben.

4.3.1.2 Ostteil

Am Ende des Westabschnittes/Beginn des Ostabschnittes quert ein Wirtschaftsweg die
Bundesstralle. Dieser Wirtschaftsweg ist Bestandteili des Radwegenetzes des
Wetteraukreises, sowie der Wanderroute «Bonifatiusroute». Dessen stdlichem Anschluss
folgend, wird in dieser Variante das bestehende Wegenetz fir den Rad- / Gehweg genutzt.
Der Weg zweigt direkt am Beginn, am Waldrand, sudlich der B 275 ab. Nach etwa 80 m
schwenkt er in Richtung Sudosten.

Dieser vorhandene Wirtschaftsweg wird bis in den Ortsteil Effolderbach hinein genutzt und im
Zuge des Rad- / Gehwegebaus ertiichtigt. Er ist dariber hinaus nicht weiter Bestandteil der
Planung. An der Kirche vorbei fuhrt die Trasse Uber bestehende Ortsstrallen durch den Ort
hindurch, an den &stlichen Ortsrand. Genutzt werden innerhalb des Ortsteils Effolderbach
ausschlieB3lich angebaute ErschlieBungsstrallen.

Vom 6stlichen Ortsrand von Effolderbach verlauft der Rad- / Gehweg zunachst nach Norden
Uber einen vorhandenen Feldweg bis zur Konradsdorfer Straf’e (K 238). Um die Erschlielung
der landwirtschaftlichen Flachen weiterhin zu gewahrleisten, wird der Feldweg als kombinierter
Rad-Wirtschaftsweg ausgebaut.
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Der Rad- / Gehweg verlauft im Weiteren strallenbegleitend zur K 238 am sildlichen
Bdschungsfull. Die Kreisstralde steigt bis zur Einmindung mit der B 275. Der Rad- / Gehweg
bleibt auf dem Hohenniveau am Béschungsful}.

Konradsdorf

@ Heilquellenschutzgebiet Zone Il

Effolderbach

Abbildung 52: Linienfiihrung des Rad- / Gehweges im 6stlichen Planungsabschnitt

An der Einmindung der Konradsdorfer Stra3e aus Effolderbach muss der Rad- / Gehweg
zwangslaufig eine Fahrbahn queren. Die in der Voruntersuchung erarbeite plangleiche
Querung im Knotenbereich entsprach dem damaligen Regelwerk, hat aber Bedenken zur
Sicherheit insbesondere fir querende Schulkinder nicht ausschliefien und zweifelsfrei
widerlegen kénnen. Der besonderen Schutzbedirftigkeit der Kinder tragt eine planfreie
Querung der B 275 am geeignetsten Rechnung. Im Zuge des Vorentwurfs wurde daher eine
Rad- / Gehwegeunterflihrung erarbeitet und in die Planung mit aufgenommen.

Nach dem Unterfihrungsbauwerk wird der Rad- / Gehweg stralenbegleitend nérdlich der
B 275 bis nach Selters geflihrt. Hierzu wird der Bestandsweg ausgebaut.

An der Einmindung der Strale ,Am Kloster® wird die untergeordnete Strale abgertickt
gequert. Die Gesamtschule Konradsdorf und der landwirtschaftliche Betrieb werden Gber
einen vorhandenen Gehweg auf der Ostseite der Stral3e ,Am Kloster” erschlossen. Zusammen
mit der abgerickten Querung wird auch die Einmindung gemaf RAL (Abbildung und Kapitel
benennen) angepasst.

Nach der Einmiindung Konradsdorf wird die Nidder mit einem weiteren Bauwerk tberfihrt. Bis
Selters verlauft der Rad- / Gehweg nérdlich in einem Abstand von 1,75 m zur B 275.

Am Bauende schliefdt der Rad- / Gehweg an den Vulkanradweg in Selters an. Wahrend der
Entwurfsplanung wurde eine Querungshilfe gemal Musterlédsung und Qualitdtsstandards
(Stand: 11/20), Musterblatt RV-14 in die Planung aufgenommen.

4.3.2 Zwangspunkte
Die Trassierung im Grund- und Aufriss wurde vom vorhandenen Trassenverlauf als
hauptzwangspunkt bestimmt.

Die Anbindung in Ranstadt bei Station 0+052 als Beginn der Baustrecke, sowie die Anbindung
an die Ortslage Selters/Ortenberg bei Station 3+104 als Ende der Baustrecke, sind somit die
Zwangspunkte fur den Streckenabschnitt.

Fir den Neubau des Rad- / Gehweges liegen folgende Zwangspunkte fur die Linienflihrung
vor:

¢ HQSG Bad Salzhausen (440-085), Quantitative Schutzzone D
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e HQSG Oberhess. Heilquellenschutzbezirk (440-088), Qualitative Schutzzonen |, Il
e Vogelschutzgebiet
e Radnetz Wetteraukreis

e Querung der B 275 von Effolderbach nach Konradsdorf (Unterfihrungsbauwerk;
Hoéhenzwangspunkt fiir die Trassierung)

e Uberflihrungsbauwerk fiir die Nidder (Konradsdorf — Selters; Héhenzwangspunkt fiir
die Trassierung)

e Querung der Ortsstralle «Am Kloster»

e Anschluss an Vulkanradweg

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

Die bestehende Trassierung der Bundestrale im westlichen Planungsbereich geben den
Verlauf des Rad-/Gehweges fast vollstéandig vor. Im &stlichen Planungsbereich dahingegen
werden die bestehenden Wege genutzt und zum Teil ausgebaut.

Beschreibung Entwurfsparameter ERA Planung
Trassierungsgeschwindigkeit = 20 km/h; Rmin = 10 | Mindestkurvenradius
. m von Rmin =10 m
Radien Trassierungsgeschwindigkeit = 30 km/h; Ruin = 20
m

Tabelle 15: Trassierungsgrenzwerte des Rad- / Gehweges (Lageplan)

Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen wurden entsprechend der vorgegebenen
Richtwerte fur die Linienflihrung in der Planung umgesetzt.

Die Trassierung der einbahnigen, zweistreifigen B 275 orientiert sich an der Linienfihrung des
Bestandes. Die Linienfihrung der B 275 bleibt unverandert, um keine zusatzlichen Eingriffe in
die Natur zu verursachen.

4.3.4 Linienfuhrung im Hohenplan

Die Hoéhenlage der Radverkehrsanlage wird in fahrbahnnahen Abschnitten durch die
Hohenlage der Fahrbahn bestimmt. In frei trassierten Abschnitten wird die Hohenlage durch
das vorhandene Gelande, sowie Anschlusshohen an StraRenrandhéhen und den
Zwangspunkten (siehe 4.3.2) festgelegt.

Beschreibung Entwurfsparameter ERA Planung

Kuppenhalbmesser min. Hy =80 m Die Entwurfsparameter nach ERA
Wannenhalbmesser | Min. Hw =50 m wurden in  die  Planung
Langsneigungen max. s = 10 % eingearbeitet

Tabelle 16: Trassierungsgrenzwerte des Rad- / Gehweges (Hohenplan)

Auch die maximalen Streckenlangen nach Langsneigung gem. ERA 2010, Tab. 7 sowie die
Mindesthalbmesser an Kuppen und Wannen nach ERA 2010 sind durchweg eingehalten. Das
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schnelle Abflieien von Regenwasser ist durch die Mindestlangsneigung von 0,5 % an jeder

Stelle und der durchgangigen Querneigung von 2,5 % gewahrleistet.

Die Mindestlangsneigung der Bundesstral’e im westlichen Planungsbereich betragt 0,4 %
im westlichen

(Bestand), die Hoéchstlangsneigung 4,9 %. Die Bundestralle wurde
Planungsbereich nur teilweise im Querschnitt angepasst (siehe Unterlage 5).

Beschreibung Entwurfsparameter nach | Planung

RAL (EKL 3)
Hochstlangsneigung max. s = 6,5 % max. s =4,9 %
Kuppenhalbmesser Hk 2 5.000 m Hk =5.850 m
Wannenhalbmesser Hw = 3.000 m Hw = 5.000 m

Tabelle 17: Trassierungsgrenzwerte der Bundestrafle
4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Durch die parallele Anordnung des Rad- / Gehweges an die Bundestralle und einer nahezu
héhengleichen Ausbildung zur Fahrbahn sind die Verkehrsteilnehmer auf dem Rad- / Gehweg
von der B 275 gut zu erkennen.

Die Sichtweiten sind auch in den Kreuzungspunkten mit den vorhanden Feld- und
Wirtschaftswegen, auf denen teilweise landwirtschaftlicher Verkehr den Rad- / Gehweg kreuzt,
gewahrleistet.

Sofern dennoch Sichtbehinderungen durch Bewuchs auftreten, werden diese in
Einmindungsbereichen, Wirtschaftswegen oder anderweitigen kreuzenden Wegen, soweit flr
eine Verbesserung der Sichtverhaltnisse zweckmaRig, freigeschnitten.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der Gesamtquerschnitt entlang der geplanten Rad- / Gehwegeflihrung variiert im Zuge der
gesamten Baustrecke. In Abschnitten mit erforderlicher Eingriffsminimierung wurden im Zuge
des Vorentwurfes der Querschnitt mittels Variantenvergleich optimiert.

In den bestehenden Béschungsbereichen (westlicher Planungsbereich) zwischen der B 275
und Rad- / Gehweg wird ein Seitentrennstreifen mit 1,75 m Breite vorgesehen. Zur B 275 hin
wird das Bankett Bestandteil des Seitentrennstreifens.

Mit den vorgesehenen Querneigungsanderungen und dem Hochbord wird das Héhenniveau
des Rad- / Gehweges etwas angehoben. Durch diese Malnahmen kdnnen die Eingriffe in das
Gelande deutlich minimiert und die Entwasserung der Bundestral3e sichergestellt werden.

a) Fahrbahnanpassungen / Rad- / Gehweg mit Spitzrinnenentwasserung

Die bestehende Breite der Bundesstral3e soll zur Eingriffsminimierung beibehalten werden. Im
Bestand weist die Bundesstralle eine Breite von 7,5 m auf.
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Die Querschnittsbestandteile:

Fahrbahnbreite (Bestand, aus RAS-Q) 7,5m

Spitzrinne 0,5m
Sicherheitstrennstreifen 1,0m

Rad- / Gehweg 2,5m

Bankett 20,5m
Querschnittsbreite 4.5 m (ohne Fahrbahn)

12,0 m (mit Fahrbahn)

b) straBenbegleitender Rad-/ Gehweg mit Muldenentwéasserung

Ein weiteres Querschnittselement dieses Querschnittes ist die Entwasserungsmulde. Diese ist
in einer Breite von 2,0 m und einer Tiefe von 0,40 m zwischen dem Bankett der Fahrbahn und
dem Bankett des Rad- / Gehweges angeordnet.

Die Querschnittsbestandteile:

Bankett 1,5m
Mulde 20m
Bankett 20,5m
Rad- / Gehweg 2,5m
Bankett 20,5m
Querschnittsbreite 70m

c) straBenbegleitender Rad-/ Gehweg

Die Querschnittsbestandteile:

Sicherheitstrennstreifen 1,75 m
Rad- / Gehweg 25m

Bankett 20,5m
Querschnittsbreite 4,75m

Ab dem Bereich um die UF Nidder bis zum Bauende in Selters wird zwischen der Fahrbahn
und dem Rad- / Gehweg ebenfalls eine Schutzeinrichtung vorgesehen.

d) Wirtschaftswege

Die Querschnitte der Wirtschaftswege und Hauptwirtschaftswege sind nach der Richtlinie fur
den landlichen Wegebau (Oktober 2005) und dem Arbeitsblatt DWA-A-904 festgelegt.
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Zwischen dem Ortsrand Effolderbach und der K 238 wird ein Teil des Rad- / Gehweges als
kombinierter Rad- / Wirtschaftsweg' ausgebaut. Die Querschnittsbestandteile des
kombinierten Rad- / Wirtschaftswege wurden anhand der Entwurfsparameter eines
Hauptwirtschaftsweges festgelegt. Im Wesentlichen wurde dieser Querschnitt gewahlt, um im
Begegnungsfall der Verkehrsteilnehmer ausreichende Ausweichmdglichkeiten zu schaffen.

Die Querschnittsbestandteile:

Rad- / Wirtschaftsweg 3,5m
beidseitiges Bankett 21,0m
Querschnittsbreite 550m

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Der Einfluss der Frosteinwirkungszone Il und die Entwasserung der Fahrbahn, sowie die
Ausflhrung der Randbereiche flieRen in die Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus
nach der RStO ein. Das von Hessen Mobil beauftragte Baugrundgutachten enthalt
Empfehlungen zur Ausbildung des Rad- / Gehweges. Anhand des Baugrundgutachtens
konnten nur Annahmen zu bestimmten Randbedingungen (insbesondere der
Fahrbahnanpassung) getroffen werden.

Gemal RStO genligt bei Rad- und Gehwegen fiir Boden der Frostempfindlichkeitsklassen F2
und F3 eine Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus von 30 cm. Des Weiteren empfiehlt das
Bodengutachten zur Minimierung von Setzungsunterschieden, den Einbau eines
Bodenaustausches in einer Dicke von 05 m auf einem Vliesstoff der
Geotextilrobustheitsklasse 5 vorzusehen. Ob der Einbau eines Bodenaustausches erforderlich
wird bzw. ob die Dicke des Bodenaustausches reduziert werden kann, kann wahrend der
Bauarbeiten von einem Vertreter des KC Geotechnik entschieden werden.

Folgender Aufbau ist flr die befestigte Rad- / Gehwegeflache vorgesehen:
Rad- und Gehwege in Asphaltbauweise auf Tragschicht ohne Bindemittel, gemal RStO, Tafel
6, Zeile 2

10 cm Asphalttragdeckschicht

20 cm Frostschutzschicht

30 cm Gesamtdicke des Oberbaus
50 cm Bodenaustausch

Die Ermittlung der Belastungsklasse fir die Fahrbahnanpassungen wurde nach RStO 12 in
Abhangigkeit der Verkehrsstarke ermittelt. Nach der Studie fir «Untersuchung zur Starkung
der Nahmobilitat» tritt im Untersuchungsraum ein DTV-Werte von 9.500 Kfz/24h mit einem
Schwerlastanteil von 4% (350 FZ/24h) auf.

Die Ermittlung ergibt fur ein Erstnutzungsjahr 2030 eine dimensionierungsrelevante
Beanspruchung von 4,41 Mio. aquivalente 10-t-Achsiibergangen, was einer Belastungsklasse
Bk 10 entspricht.

17 Mit der Fachbezeichnung ,,Rad- / Wirtschaftsweg® ist hier der Rad- / Geh- / Wirtschaftsweg gemeint, welcher
durch Radfahrer: innen, Fuflgénger: innen sowie den landwirtschaftlichen Verkehr genutzt werden soll.
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Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus, die entsprechende Bestimmung der Mehr-
oder Minderdicken beruht alleinig auf Annahmen aus dem vorliegenden Baugrundgutachten.

>

z?mm (>2,0 gelandegleich | Einschnitt
Belastungsklasse 10 10 10
Frostempfindlichkeitsklasse 3 3 3
Ausgangswert Tab. 6 [cm] 65 65 65
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse It. Tab. 7 [cm] gemaly RStO:
Frosteinwirkung: Zone |l +5cm +5cm +5cm
kleinrdumige Klimaunterschiede: +5cm +5cm +5cm
Wasserverhaltnisse im Untergrund: +5cm +5cm +5cm
Lage der Gradiente -5¢cm 0cm +5cm
Entwésserung der Fahrbahn und _5cm - 5cm - 5cm
Randbereiche
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus |70 75 80
Konstruktionsaufbau nach RStO 12; Tafel 1, Zeile 1
Dicke Asphaltdecke inkl. Binder 12 cm 12 cm 12 cm
Dicke der Asphalttragschicht 14 cm 14 cm 14 cm
Dicke Frostschutzschicht 44 cm 49 cm 54 cm
Di"cke Bodenaustausch bei anstehenden F 3 50 @i
Boden
Gesamtdicke 120 cm 125 cm 130 cm

Tabelle 18: Ermittlung des frostsicheren Oberbaus fiir die B 275

Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus im Einschnitt betragt 80 cm. Fir die
Dammbereiche > 2 m betragt die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus 70 cm.

Die entsprechenden Malnahmen im Zuge des Streckenausbaues sind detailliert aus
Unterlage 14, StralRenquerschnitt ersichtlich.

Die Befestigung der Hauptwirtschaftswege wurden gemal DWA-A 904 Bild 8.3a fur die
Hauptwirtschaftswege in gebundener bitumindéser Bauweise in einer Dicke von 40 cm
festgelegt, bestehend aus einer 10 cm Asphalttragdeckschicht und einer 30 cm
Frostschutzschicht.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Bdschungsneigung fur die Damm- und Einschnittsbereiche werden gem. RAL 2012 mit
einer Regelneigung von 1:1,5 festgelegt. Die Ubergange (h>2,0m, b=3,0 m) zwischen
Einschnitts/Dammbdschung und Gelande werden nach RAL, Bild 4 ausgebildet.

Im westlichen Planungsabschnitt sind in Teilbereichen Stitzbauwerke zum Abfangen der
Bdschung notwendig, um Eingriffe in die Natur und Grundstlicke zu vermeiden. Dies betrifft
eine Lange von ca. 30 m, 50 m und 20 m mit einer maximalen Héhe von ca. 1,0 m zu.
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Momentan liegt hierzu keine Empfehlung aus einem Bodengutachten vor. Alle Malnahmen
sind zu gegebener Zeit im Rahmen der Baudurchfiihrung vom AG geotechnisch zu begleiten.

Uberpragung alter sowie neu herzustellende Einschnittsbéschung wurden ebenfalls mit einer
Neigung 1:1,5 geplant.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Die Neutrassierung im Hinblick auf einen verkehrssicheren Streckenabschnitt beinhaltet auch
die Schaffung von sicheren Seitenrdumen. Das neben der Fahrbahn liegende Bankett sowie
die Mulde, sind von Hindernissen wie Bepflanzungen etc. freizuhalten.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Im Planungsabschnitt befinden sich folgende Knotenpunkte (Bestand) mit klassifizierten
Stralden im Sinne von Netzelementen im vorliegenden Netzabschnitt (siehe Netzknotenkarte
Mittelhessen):

e die Einmindung der K 238 / B 275 bei Bau-km 2+176 (NK 5620 044)
e die Einmindung der L 3191/ B 275 bei Bau- km 3+104 (NK 5620 049).

Die einmindenden Straften und Wege bleiben tiberwiegend unverandert.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Im Verlauf des Rad- / Gehweges werden Einmindungen, Grundstickzufahrten und
Feldzufahrten gequert, die je nach Ausbauzustand und Lage erhalten oder verandert werden.
RechtmaRig erstellte Wege werden beim Bau des Rad- / Gehweges hhenmalig angepasst
und in entsprechender Befestigungsart wiederhergestellt.

Die Fahrbahnhohe des Rad- / Gehweges wird an die zu querende Verkehrsflache
(Hauptverkehrsstralte) angepasst. Der Aufbau des Rad- / Gehweges wird an den bestehenden
Stralienkdrper angeschlossen. Der Aufbau des zu querenden StralRenkdrpers wird nicht
verandert. Zwischen o6ffentlicher Verkehrsflache und Rad- / Gehweg befindet sich entweder
ein ausreichend grofer Sicherheitsabstand oder die Trennung erfolgt mit Hilfe einer
Schutzeinrichtung.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und

Querungsstellen, Zufahrten

Im Knotenpunkt B 275/L 3191 wird fir den Seitenwechsel des Rad- / Gehweges eine
signalisierte Querungsfurt geschaffen. Die vorhandene Furt des Vulkanradweges wird mit
einer Bedarfsampel signalisiert. An der Furt kbnnen Radfahrer auf die Fahrbahn der B 275
wechseln und Uber die Einmindung in den Ort hineingeflhrt werden.

Im Bereich von Querungen von land- bzw. forstwirtschaftlicher Wege wird der Rad- / Gehweg
markiert und sein Aufbau fir die Uberfahrt von land- bzw. forstwirtschaftlichen Verkehr
ausreichend hergestellt.
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Fir diese Querungsstelle gilt der Einsatzbereich des Radnetzes gemall QMR-HE, da
Stockheim Uber den vorhandenen Rad- / Gehweg innerhalb der Grenzen eines Schulnetzes
liegt. Die Querungsstelle muss daher mindestens mit einer LSA/FSA ausgebildet werden.

4.6 Besondere Anlagen
Besondere Anlagen, wie Rastanlagen und Anlagen des ruhenden Verkehrs, sind nicht geplant.
4.7 Ingenieurbauwerke

Fir den Streckenabschnitt Ranstadt-Selters sind zwei Brickenbauwerke geplant. Diese sind
unter Berlicksichtigung der Vorgabe aus der RAL 2012, RE-ING und der DWA-A 904-1
vordimensioniert. Das Bauwerk 2 ist jedoch nicht Teil dieser Mallnahme, sondern wird bereits
2023 — 2024 baulich umgesetzt.

BW 1 BW 2

Art Unterflihrung Uberfiihrung

Bezeichnung Briicke der B 275 tber einen 2;“;‘(5/3 g:\wBeszg Eg:r ddei:
Rad- / Gehweg Nidder

Bau-km 2+176 2+436

Kreuzungswinkel 89 gon 100 gon

Nutzbreite zw. Gelander | 15,55 m 12,58 m

Lichte Weite 50m 9,70 m

Lichte Hohe <2,50m 2410m

Konstruktionshohe Flachgrindung Flachgriindung

Tabelle 19: Ubersicht der Ingenieurbauwerke
4.7.1 Bauwerk - BW1

Im Zuge des zwischen Ranstadt und Ortenberg/Selters vorgesehen Neubau eines Rad- /
Gehweges wird zwischen Effolderbach und dem Schulstandort Konradsdorf eine Querung der
B 275 notwendig. Da Effolderbach Uber einen Bahnhalt verfugt, ist in diesem Abschnitt mit
erhohtem Schilerverkehr zu rechnen. Hinsichtlich der besonderen Schutzbeddirftigkeit der
Schiler stellt eine hdhenfreie Querung in Form einer UnterfUhrung die sicherste Variante fur
diesen Schulweg dar.
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Bauwerk 01
B6che im Zugn 8 8275

\

Abbildung 53: Lageplanausschnitt von Bauwerk - BW 1

Die Topographie erlaubt den Bau einer Unterfiihrung an der im Bildausschnitt angegebenen
Stelle. Der Hohenunterschied des Bestandsgelandes zur B 275 ist in diesem Bereich sowohl
nordlich als auch sldlich der Fahrbahn glinstig, auch befindet sich diese Stelle auerhalb des
Uberschwemmungsgebietes der Nidder. Das Gelande fallt in Richtung Effolderbach ab. An
der Einmindung der K238 in die B 275 liegt der Rad- / Gehweg ca. 3 m unter dem
Fahrbahnniveau der B 275. Mit der Unterfiihrungslésung lasst sich diese Hohendifferenz auf
einer wegemafigen Strecke mit einer geringen Steigung Uberwinden, was insbesondere flr
die Fahrgeschwindigkeit und den Radfahrkomfort der Schulkinder positiv zu bewerten ist.

Nach den ERA (Kap. 5.3) sollen Unterfiihrungen bei bis zu 15 m Lange eine Lichte Breite von
5m und eine lichte Héhe von mindestens 2,50 m haben. Bei groReren Langen soll das
Verhaltnis zwischen Breite und Lange nach Méglichkeit nicht kleiner als 1:4 sein. Bei den
vorliegenden Abmessungen (siehe Tabelle 14) liegt das Verhaltnis bei 5°m° 15,55° m und ist
mit ungeféahr 1:3 groRer als 1:4. Die richtlinienkonformen Abmessungen sorgen fir
ausreichende Lichtverhaltnisse in der Unterfiihrung. Dem Kriterium der sozialen Sicherheit ist
damit Rechnung getragen. Seitens der Kommunen Ranstadt und Ortenberg, der
Interessengemeinschaft Radweg aus Ranstadt sowie seitens der Vertreter der Gesamtschule
Konradsdorf wird die Unterfihrungslésung befirwortet.

Bei dem Bauwerk 1 handelt es sich um ein Rahmenbauwerk. Die Ausfiihrung des
Brickenbauwerkes wird gemal® Bauwerksskizze mit einer gebdschten Baugrube in
Ortbetonbauweise empfohlen. Die Fligel werden hierbauparallel zur Uberfuhrten B 275
gefuhrt. Auf Schragfligel wurde aufgrund der Geometrie im Bereich der Einmundung und der
Wasserflihrung verzichtet. Bei Schragfligeln waren zusatzliche Stitzkonstruktionen
erforderlich.
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4.7.2 eigenstandige MaBnahme Bauwerk - BW2

Hessen  Mobil, StraRen- und Verkehrsmanagement Marburg (Fachdezernat
Ingenieurbauwerke Mittelhessen) beabsichtigt das Bauwerk B 275 Uber die Nidder «UF
Nidder» (zw. Konradsdorf und Selters) bei Bau-km 2+436 ersatzneuzubauen. Es ist eine
Kappenverbreiterung fur den hier geplanten Rad-/Gehweg geplant. Die Baudruchflihrung des
Bauwerk erfolgt als eigenstandige Malinahme bereits 2023 — 2024 und ist somit nicht Teil des
hier vorliegenden Verfahrens.

Abbildung 54: Lageplanausschnitt von Bauwerk — BW 2 (KH Planwerk GmbH)
4.8 Larmschutzanlagen

Der Neubau des Rad- / Gehweges verursacht keine Veranderung im Sinne der 16. Verordnung
zur Durchflihrung des Bundes - Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung
16 BImSchV) gegentiber dem derzeitigen Stand.

Das Baufeld befindet sich innerhalb der deutlich vorbelasteten Wirkzone der vorhandenen
B 275, wodurch die durch den Rad- / Gehwegebau verursachte Beeintrachtigungen tberlagert
werden und in der Gesamtbetrachtung als unerheblich bewertet werden. Die AVV Baularm ist
einzuhalten und demnach gerduscharme Bauverfahren und Baumaschinen nach dem Stand
der Larmminderungstechnik zu wahlen.

LarmschutzmalRnahmen sind daher nicht erforderlich und nicht vorgesehen (vgl. Kapitel 5.1
und 5.5).

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Anlagen fur den o6ffentlichen Personennahverkehr sind nicht geplant.

An der Einmindung B 275/K 238 (Abzweig Effolderbach) quert der Rad- / Gehweg die
Bundesstralle mit einer Unterfihrung. In diesen Bereich in Richtung Ranstadt und Richtung
Selters befinden sich zwei Haltebuchten, die momentan nicht vom Linienverkehr angefahren
werden. Nach Rucksprache mit dem ZOV-Verkehr ist eine Reaktivierung der Bushaltestellen
nicht vorgesehen. Jedoch werden die vorhandenen Busbuchten teilweise fir vorgeschriebene
Ruhezeiten genutzt. Ein Rickbau ware daher aus Sicht des ZOV-Verkehrs nicht
wunschenswert.
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4.10 Leitungen

Von nachfolgenden Versorgungsunternehmer befinden sich derzeit Ver- und
Entsorgungsleitungen im geplanten Baubereich. Die Versorgungsunternehmen wurden im
Rahmen der Voruntersuchung angeschrieben und zu den geplanten Leitungsmalinahmen
befragt. Da einzelne Leitungsrechttrager keine exakte Auskunft tiber die Lage, Hohe und Statik
mitteilen konnten (keine digitalen Leitungsbestand im Lagesystem: ETRS89 Lagestatus 489
zur Verfligung gestellt) sind wahrend der Baumalinahme eventuelle Anderungen an der
Planung durch die Baulberwachung (Hessen Mobil) durchzufiihren. Die Leitungsrechtstrager
sind diesbezuglich zu informieren. In der folgenden Tabelle sind die einzelnen
Versorgungstrager mit dem vorhandenen Leitungsbestand aufgefihrt.

Versorger/Trager | Medium Standort Stellungnahmen
Konradsdorf —
Abwasserverband | Abwasserleitung Seltlers . liegt aulRerhalb des
) : . (Seitenbereich :
Oberes Niddertal Trinkwasserleitung Wiese) Bebauungsbereiches
2+394 — 2+825
Ranstadt — Selters Verlegung von
0+000 — 1+340 neuen Leitungen
_ Regenwasser- (sudl. B 275)
£ ESER kel leitung Bw1-Bw?2 Sicherung vorh. Ltg.,
2+176 — 2+436 keine Anderung
(nordl. B 275) geplant
Ranstadt — :
OVAG Wasser Fernwasser Abzweig Slch?rung vorh. Lig.,
Effolderbach ggf. Anderungen.
Fernmeldekabel Sicherung vorh. Ltg.,
OVAG Energie AG | Elt.- Freileitung Ranstadt - Selters | keine Anderung
Elt.- Erdkabel geplant.
Sicherung vorh. Ltg.,
EON Netz GmbH Elt.- Kabel keine Anderung
geplant.
) Sicherung vorh. Ltg.,
GemEiREm el Trinkwasserleitung | Ranstadt keine Anderung
ung Ranstadt geplant.
Effolderbach — Sicherung vorh. Ltg.,
Telekom Fernmeldekabel Konradsdorf kreuzende Leitung
1+546 — 1+771 sind zu verlegen
Effolderbach — Sicherung vorh. Ltg.,
UnityMedia Fernmeldekabel Konradsdorf kreuzende Leitung
1+546 — 1+771 sind zu verlegen

Tabelle 20: Ubersicht des Leitungsbestandes im Planungsbereich

Bei Freilegung von unbekannten Leitungen Dritter werden diese gesichert, die
Funktionstiichtigkeit gewahrleistet sowie der jeweils zustandige Versorgungstrager ermittelt
und benachrichtigt. Alle weiteren Ma3nahmen sind mit dem Versorgungstrager abzustimmen.
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4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Im Planungsraum wurden mehrere geotechnische Untersuchungen durchgefihrt
(FGB°062/15/05; FGB 062/16/06; FGB 062/19/09). Dabei wurden verschiedene Bereiche wie
der Waldabschnitt und die geplante Rad- / Gehwegeunterfihrung betrachtet. Die
geotechnischen Untersuchungen sind der Unterlage 20 zu entnehmen.

Geologie/ Bodenart/- Bodenklasse

Laut der Geologischen Karten TK 25 Blatt 5619 Staden und TK Blatt 5620 Ortenberg sind aus
Richtung Ranstadt kommend bis zum Anschluss an einen bestehenden Wirtschaftsweg
Lehme/Hanglehme auf Basaltverwitterungsgesteinen zu erwarten. Im Neubaubereich ab Eff-
olderbach ist mit L6Rlehm, im Uberschwemmungsgebiet der Nidder mit Auelehmen, auf
Kiesen zu rechen.

Grundwasserverhéltnisse

Im Waldbereich wurde kein Wasser angetroffen. Wahrend der Bauarbeiten ist ggf. mit
zulaufendem Hangwasser zu rechnen, welches dann gefasst und dem Entwasserungssystem
der Fahrbahn zuzuflhren ist.

Im Bereich der geplanten Unterfiihrung wurde bei den Baugrunderkundungen lediglich bei
einer Bohrung (Bohrung B 3) Grundwasser in einer Tiefe von ca. 7,2 m angetroffen. Da das
Bauwerk flach gegrindet werden soll, ist ein ausreichender Abstand (> 1m) zum
Grundwasserspiegel gegeben. Dies geht aus der Bauwerksskizze (Unterlage 15.1) hervor.
Somit ist im Bereich des Bauwerkes keine Grundwasserhaltung notwendig. Fur den Bau des
Rad- / Gehweges ist ebenfalls keine Grundwasserhaltung notwendig.

Ostlich der UF Nidder in Richtung Effolderbach wurde nach Angaben der Bohrfirma kein
Wasser angetroffen. Fur die Bauarbeiten ist allerdings davon auszugehen, dass sich Wasser
auf Hohe des angrenzenden Baches (Nidder) einstellen wird.

Laut den Hydrogeologischen Karten L5718 Friedberg und L5720 befinden sich die Mallnahme
in einem Gebiet mit geringer Grundwasserergiebigkeit und einer mittleren bis geringen
Verschmutzungsempfindlichkeit (Aussage von KC Geotechnik).

Erdbebenzone
- entfallt

Erdfallgefahr, Senkungszonen, Bergbau

- nicht bekannt

Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone

Die aufgrund der Geologischen Karte zu erwartenden Bdden sind gemafl ZTVE-StB 17 als
sehr frostempfindlich (Frostempfindlichkeitsklasse F 3) zu beurteilen.

Umgang mit Oberboden

Vorhandener Oberboden wird zwischengelagert und wiederverwendet.

Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens

- nicht erwahnt

bautechnische MaBnahmen (tabellarisch) Strecke

- entfallt
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Baustelleneinrichtungsfldchen, Bautabufldchen

Baustelleneinrichtungsflachen stehen fest und sind in den Lageplanen als Baufeld
gekennzeichnet. Innerhalb des Baufeldes liegen somit auch die
Baustelleneinrichtungsflachen. Zusatzlich steht die voll- bzw. teilgesperrte B 275 als BE-
Flache z.B. fir die Lagerung von Aushubmaterial zur Verfligung. Die
Baustelleneinrichtungsflachen sind zudem in Unterlage 19 — Umweltfachliche Untersuchungen
(Flachenbilanz) sowie in den Grunderwerbsplanen als vortbergehende Inanspruchnahme
eingearbeitet.

Seitenentnahme, -ablagerungen, Berlicksichtigung von Umweltauflagen

- entfallt

Vereinbarung mit den geltenden Rechtsnormen zum Bodenschutz

Flachen die nicht tatsachlich Uberbaut werden, missen vor Beeintrachtigung der
Bodenfunktionen, insbesondere durch Verdichtung, geschitzt werden. Dies gilt fur alle
Flachen ebenso fur land- oder frostwirtschaftliche genutzte Flachen.

4.12 Entwasserung

Der Vorhabenstandort befindet sich an der B 275 zwischen Ranstadt und Abzweig
Effolderbach in der Wasserschutzzone II.

Geohydrologie — Grundwasser / Vorflutverhéltnisse

Nach Angaben von KC Geotechnik aus den Hydrogeologischen Karten L5718 Friedberg und
L5720 Staden befindet sich die Malknahme in einem Gebiet mit geringer
Grundwasserergiebigkeit und einer mittleren bis geringen Verschmutzungsempfindlichkeit.

Ausgehend von den vorliegenden Baugrundgutachten, den Hydrogeologischen Karten und
den Aussagen des Vorhabentrdger weisen die anliegenden Bdden eine ausreichende
Filterwirkung auf. Demzufolge kann eine breitflachige Versickerung Uber die bewachsene
Boschung in nérdlicher Richtung erfolgen. Dieser Ansatz ist mit dem Vorhabentrager und dem
RPDA vorabgestimmt.

Um die Schutzwirkung des Oberbodens flr das Grundwasser im Wasserschutzgebiet zu
gewahrleisten, muss die Filterwirksamkeit des anstehenden Oberbodens ndrdlich der B 275
nachgewiesen werden. Dazu muss die Oberbodendicke flr Flachen und Béschungen die dem
Zweck der Versickerung dienen eine vorgeschriebene Machtigkeit von 30 cm (nach RiStWag
mind. 20 cm, nach REwS, Tabelle 9 - mind. 30 cm) aufweisen. Dadurch kann eine
Schutzwirkung des Bodens flir das Wasserschutzgebiet der Zone Il B bzw. der
Oberflachenwasserbehandlung nach REwS fur Stral’en der Kategorie Il (DTV der B 275 im
betrachteten Abschnitt: 9.000 Kfz/24h) nachgewiesen werden.

Entwésserungsabschnitte

Im Einzugsgebiet befindet sich ein Heilquellenschutzgebiet D, dieses wurde fur die
Berechnung nach DWA-153 einer Wasserschutzzone Il B zugeordnet und entsprechend
nachgewiesen. Der westliche Planungsabschnitt wird in 5 Entwasserungsabschnitte unterteilt.

Fir die Abschnitte 1-4 wurde der Versickerungsnachweis mit Ansatz eines
Durchlassigkeitsbeiwertes von ki =1,0*10* m/s berechnet. Die Berechnungen der
erforderlichen Versickerungsflichen werden nach Vorliegen des Wertes aus der
baugrundtechnischen Analyse (Ermittlung der ki-Werte gemafy DWA-A 138) fortgeschrieben.
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Abschn. | Bau-km Qr15(n=1) s
Nr. Beginn | Ende AU AS 115(n=0,2) [m?]
5. 0+240 | 0+840 Arlschluss an den "Bestand (zusatzliche Q= 5.6 s
Einleitmenge gegenuber Bestand)
Durchlass (Bestand);
4. 0+840 | 1+210 breitflachige Versickerung - nérdlich der | erf. As= 3006 m?
B 275
Durchlass (Bestand);
3. 1+210 | 14570 | breitflachige Versickerung - nérdlich der | erf. As= 3440 m?
B 275
Durchlass-Mulde (Bestand);
2. 14570 | 1+750 | breitflachige Versickerung - nordlich der | erf. As= 1187 m?
B 275
Durchlass-Mulde (Bestand);
1. 14750 | 1+840 | breitflachige Versickerung - nordlich der | erf. As= 873 m?
B 275

Tabelle 21: Ubersicht der Entwisserungsabschnitte

Die Entwasserungsabschnitte, die aus Unterlage 18, wassertechnische Untersuchung,
ersichtlich sind, wurden entsprechend der héhenmalfigen Einordnung der Stral’e sowie der
Festlegung der Querneigung der Fahrbahn und deren Abfluss des Oberflachenabwassers
gebildet.

Zur weitest gehenden Minimierung des Hangeingriffes im Wald ist abschnittsweise der Bau
einer Spitzrinne entlang der B 275 geplant.

Das Oberflachenwasser der Verkehrsflache wird mittels Spitzrinne und Hochbord gefasst und
Uber StralRenablaufe gesammelt, einer Sammelleitung zugeschlagen. AnschlieRend wird das
gesammelte Oberflachenwasser durch bereits vorhandene Durchlasse zur breitflachigen
Versickerung nordlich der B 275 gebracht (Entwasserungsabschnitte 1-4). Das anfallende
Oberflachenwasser vom sudlichen Hang soll nicht Gber die Verkehrsflache der Bundestralle
strdmen, sondern Uber die Sammelleitung weitergeleitet werden. Zu beachten ist hier, dass
das anfallende Oberflachenwasser gesammelt und entsprechend nachgewiesen wurde.
Diesbezliglich sind relevante Einzugsgebietsflachen in die Planung eingeflossen. Der
Nachweis der Funktionsfahigkeit der Spitzrinne wurde gepruft.

In folgenden Planungsbereichen wurden folgendes Konzept der Entwasserung des
Oberflachenwassers vorgenommen.
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Einzugsgebiet 1 (Bau-km 1+750 - 1+840, FlieRrichtung Selters)

Station:

Fahrbahnentwasserung

Leitung

1+750 — 1+840

Bankett | Fahrbahn | Spitzrinne
stdlich der B 275 zur Spitzrinne

Regenwasserleitung, DN 300

1+840 Anschluss der Entwasserung an vorhandenen Durchlass DN 400
Zwischen den Abschnitt 1 u. 2 befindet sich der Hochpunkt (Station
Bemerkung: 1+720) im westlichen Planungsabschnitt. (FlieRrichtung des

gesammelten Oberflachenwassers in Richtung Selters)

Einzugsgebiet 2 (

Bau-km 1+750 — 1+570, FlieRrichtung Ranstadt)

Station:

Fahrbahnentwasserung

Leitung

1+750 — 1+570

Bankett | Fahrbahn | Spitzrinne
nérdlich der B 275 zum Hang
(von Station 1+600 — 1+840)

Sickerleitung; DN 150
Regenwasserleitung, DN 300

1+620

(Flachenversickerung vorgesehen)

Anschluss der Entwasserung an vorhandenen Durchlass DN 400

Einzugsgebiet 3 (

Bau-km 14570 — 1+210, Fliel3richtung Ranstadt)

Station:

Fahrbahnentwéasserung

Leitung

1+570 — 1+360

Bankett | Fahrbahn | Spitzrinne
sudlich der B 275 zur Spitzrinne

Sickerleitung; DN 150
Regenwasserleitung, DN 300

1+210

(Flachenversickerung)

Anschluss der Entwéasserung an vorhandenen Durchlass DN 400

Einzugsgebiet 4 (

Bau-km 1+210 — 0+840; Fliel3richtung Ranstadt)

Station:

Fahrbahnentwasserung

Leitung

1+210 - 0+840

Bankett | Fahrbahn | Bankett
nordlich der B 275 zum Hang

1+100 u. 0+840

Anschluss an offene Wasserfiihrung (Bestandsmulde)

Bemerkung:

Das anfallende Oberflachenwasser wird in den Dammbereichen ohne
vorherige Sammlung Uber das Bankett und die Dammbdéschung
breitflachig abgeleitet und versickert. Die angeordneten Mulden und
Rinnen (Bestand/Planung), entsprechend der Topografie des
angrenzenden Gelandes, fliihren das anfallende Wasser ab.

Einzugsgebiet 5 (

Bau-km 0+840 — 0+240; Fliel3richtung Ranstadt)

Station:

Fahrbahnentwasserung

Leitung

0+840 — 0+630

Bankett | Fahrbahn | Spitzrinne
nordlich der B 275 zum Hang

Regenwasserleitung, DN 300

0+820

(Flachenversickerung vorgesehen)

Anschluss der Entwasserung an vorhandenen Durchlass DN 600

0+630 — 0+240

Bankett | Fahrbahn | Mulde
sudlich der B 275 zur Mulde

Sickerleitung; DN 150
Regenwasserleitung, DN 300

0+240

Anschluss an die Bestandsentwasserung
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o
S % Abzweig
i 1’ Effolderbach

Bildausschnitte:

Tabelle 22: Ubersicht zum Konzept der Entwiisserung

Mit dem Querneigungswechsel der Fahrbahn B 275 zwischen 0+630 und 0+840 kann das
Oberflachenwasser der Fahrbahn versickern (Entwasserungsabschnitt 5). Der
Oberflachenabfluss reduziert sich, so dass in der Gesamtbetrachtung mit den
hinzukommenden Abflissen des Rad- / Gehweges die zusatzliche Einleitmenge am
Einleitpunkt 5 (bestehender Stralkenentwasserungskanal) auf Qrse=1) = 2,4 I/s begrenzt
werden kann. Die Abflussberechnungen wurden fur die bestehende Situation und fur die
Planung durchgefiihrt — die Abflussmenge entspricht der Differenz aus Qrspn=1)= 116,1 I/s fir
die den Abfluss entsprechend Planung und Qsn=1y= 113,7 I/s fur den Abfluss entsprechend
Ausgangssituation (siehe Unterlage 18).

Bestehende Durchlasse, die aufgrund der geanderten Situation angepasst werden, werden im
gleichen Leitungsquerschnitt wiederhergestellt, jedoch aber mindestens mit einer Nennweite
von DN 300.

Im &stlichen Planungsabschnitt wird das anfallende Oberflachenwasser oberirdisch in Graben
oder Mulden zu Bestandsgraben weitergeleitet. Im Unterfihrungsbereich (BW 1) wird der
durch das Bauwerk unterbrochene StralRenseitengraben nérdlich der B 275 Uber einen
Hanggraben an der Einschnittsbéschung des Rad- / Gehweges umgeleitet und an das
vorhandene Grabennetz wieder angebunden. Die vorhandene Entwasserung des
Streckenabschnitts wird dementsprechend nicht malRgebend verandert.
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Abbildung 55: Ausschnitt Lageplan Entwésserung 2

Nordlich der Bundesstrale befindet sich der Rad- / Gehweg nach der héhenfreien Querung
mit der B 275 zunadchst noch im Einschnitt. Das anfallende Wasser aus diesem
Einschnittsbereich wird mittels Mulde bzw. Graben gesammelt und per Durchlass auf die
Sldseite der Bundesstralle gefihrt. Bis zum Anschluss an den Rad-Wirtschaftsweg
nordoéstlich von Effolderbach soll das anfallende Wasser in einem parallel zum Rad- / Gehweg
verlaufenden Graben bzw. Mulde versickern.

4.13 StraBenausstattung

Grundsétze und Besonderheiten bei:

e Verkehrszeichen (Beschilderung einschliefdlich Wegweisung und Markierung)

Die Aufstellung von amtlichen Verkehrszeichen gemal Stralenverkehrsordnung wird vor
Verkehrsfreigabe mit den nach Strallenverkehrsordnung zustandigen Stellen abstimmt.
Wegweisende Beschilderung ist im Planungsabschnitt vorhanden und wird wieder vorgeseh-
en.

Die geplante Markierung der Fahrbahn erfolgt gemaR der geltenden Richtlinie.
e Schutzeinrichtung

Die Notwendigkeit passiver Schutzeinrichtungen im westlichen Planungsabschnitt (Ranstadt -
Abzweig Effolderbach) am sudlichen Fahrbahnrand der B 275 ergibt sich ferner aus der
Anlage des straltenbegleitenden Rad- / Gehweges, gemal den Vorgaben der Richtlinien fir
passiven Schutz an Straen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme (RPS 2009).

Passive Schutzeinrichtungen sind im Bereich von Konradsdorf bis Selters auf der Nordseite
der B 275 vorhanden (Schutz der Fuflganger und Radfahrer auf den Bestandsweg). Unter
Berticksichtigung der geplanten und bestehenden Wirtschaftswege werden diese wieder neu
angeordnet.
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Seitenrdume des Stra3enkorpers werden im Bereich hoher Béschungen (Fahrbahnrand > 3 m
Uber Urgelander) durch die Anordnung passiver Schutzeinrichtungen, gemaf den Richtlinien
flr passive Schutzeinrichtungen, sicher ausgebildet.

e Blend- und Wildschutzeinrichtungen, Bepflanzungen

Zur Gewabhrleistung der Anfahrsicht werden die Sichtdreiecke und Seitenbereiche inkl.
Einschnitt- und Dammbdschung von Bewuchs freigehalten.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan wurden die einzelnen Schutzgtter beschrieben und
hinsichtlich ihrer Betroffenheit bewertet. Es besteht keine UVP-Pflicht. Der aktuelle UVP-
Priufkatalog ist Unterlage 19.1 «Erlauterungsbericht Landschaftspflegerischer Begleitplan» als
Anlage beigefugt. Zusammenfassend sind die Auswirkungen auf die Schutzgiter auch noch
einmal in der Allgemeinverstandlichen Zusammenfassung dargestellit.

5.1 Menschen einschlieBBlich der menschlichen Gesundheit

Vorbelastungen der Wohn- und Wohnumfeldfunktion des Menschen ergeben sich primar aus
Larm- und Schadstoffimmissionen, bedingt durch die vorhandene B 275. Die umliegenden
Felder und Walder dienen als Naherholungsgebiet. Im Untersuchungsgebiet befindet sich
aulRerdem die Gesamtschule Konradsdorf in einem Abstand von rund 300 m zur B 275. sowie
die hessische Staatsdomane als hessisches Kulturgut.

In Bezug auf die Zerschneidung des Raumes, ergeben sich durch den Bau des Rad- /
Gehweges keine Anderungen zum Bestand. Durch die geplante Unterfilhrung des Rad- /
Gehweges der B 275 wird die Zerschneidungswirkung in diesem Teilbereich im Vergleich zum
Bestand sogar verbessert.

Durch den Bau des Rad- / Gehweges ist mit keinem zusatzlichen Kraftfahrzeugverkehr auf der
Bundesstralle zu rechnen. Aus diesem Grunde ergibt sich keine Erhéhung der Larm- oder
Schadstoffimmissionen.

Lediglich wahrend der mit weniger als einem Jahr angesetzten Bauzeit ergibt sich eine
temporare Erhdhung der Larm- und Schadstoffimmissionen durch die Bautatigkeit.

Am Bauanfang bei Ranstadt wird der Rad- / Gehweg auf der Sldseite der Bundesstralle
gebaut. Die Wohnbebauung befindet sich auf dem gegeniberliegenden, ndrdlichen
Fahrbahnrand, zudem liegt die B 275 auf Dammlage (d.h. Wohnbebauung und Rad- / Gehweg
am Dammfuly). Hier ist kein Bauwerk, sondern lediglich die Anlage des 2,50 m breiten Rad- /
Gehweges geplant. Am Bauende bzw. Ortseingang in Selters ist ebenfalls kein Bauwerk
geplant, sondern lediglich der Ausbau eines vorhandenen Trampelpfades zu dem Rad- /
Gehweg sowie eine Fuliganger- / Radfahrerschutzanlage am KP B 275/ L 3191. Im Bereich
von Konradsdorf wird der Neubau einer Unterfihrung des B 275 fir den Rad- / FulRverkehr
geplant. In diesem Umfeld befindet sich die Gesamtschule sowie Hessische Staatsdomane.
Allerdings soll das Bauwerk flachgegriindet werden, sodass es zu keinen gerauschintensiven
Tiefgrindungsarbeiten kommt.

Insgesamt befindet sich das Baufeld innerhalb der deutlich vorbelasteten Wirkzone der
vorhandenen B 275, wodurch die durch den Rad- / Gehwegebau verursachte
Beeintrachtigungen Uberlagert werden bzw. im Vergleich vernachlassigbar sind und daher
irrelevant.
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Die baubedingten Larmemissionen sind voribergehend und lokal begrenzt und werden in der
Gesamtbetrachtung als unerheblich bewertet.

Generell sind gerduscharme Bauverfahren und Baumaschinen nach dem Stand der
Larmminderungstechnik zu wahlen und gem. der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Baularm (AAV Baularm) einzuhalten.

Ab der Fertigstellung des asphaltierten Rad- / Gehweges ist mit einem Zugewinn an Sicherheit
im Betrieb zu rechnen und eine Mdglichkeit der Naherholung und Férderung der menschlichen
Gesundheit durch den Betrieb des Rad- / Gehwegs zu erwarten.

5.2 Naturhaushalt

Auswirkungen auf das Schutzgut Boden ergeben sich im gesamten Baufeld sowie auf den
Baustelleneinrichtungsflachen. Hier kommt es zu temporaren Beeintrachtigungen der
Speicher-, Regler- und Lebensraumfunktion von Béden durch die Herstellung von Baustrallen,
den Betrieb von Baufahrzeugen, die Einrichtung von Arbeitsstreifen und Lagerplatzen sowie
durch die Bauarbeiten selbst. Durch dauerhafte Versiegelung (z.B. Herstellung Fahrbahn),
Befestigungen (z.B. Bankette) sowie Uberformungen (z.B. Béschungen) im Zuge der
Baumallnahme, kommt es zu einem anlagebedingten Verlust/Beeintrachtigung der
natdrlichen Bodenfunktionen.

Durch den Bau des Rad- / Gehweges kommt es zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen
des Uberschwemmungsgebiets, wahrend der Bauzeit ist jedoch ein erhdhtes Risiko der
Beeintrachtigung der Nidder durch Staub- und Schadstoffeintrage mdglich, weshalb die
Funktion der Oberflachengewasser im Bezugsraum 1 als besonders planungsrelevant
eingestuft wird. Eine Beeintrachtigung erheblicher Art der Oberflachengewasser ist durch die
geplanten MalRnahmen jedoch nicht zu erwarten.

Durch den Ausbau des Rad- / Gehweges kommt es zu keiner Beeintrachtigung klimatisch
wertvoller Bereiche. Kritischer zu sehen ist jedoch die Erhéhung der Oberflachenversiegelung
durch die zusatzlichen Asphaltflachen, die zu kleinrdumigen Erwarmungen fihren kann. Diese
kleinflachigen Veranderungen sind jedoch im Gesamtzusammenhang der erheblichen
Vorbelastungen durch das hohe Verkehrsaufkommen der B 275, sowie der versiegelten
Flachen in den Siedlungsbereichen nicht spirbar.

5.3 Landschaftsbild

Die Erfassung des Landschaftsbildes ist subjektiven, wie objektiven Kriterien unterlegen. Es
wird einerseits von natirlichen Faktoren wie Gelandeformen, Vegetationsbedeckung und
gliedernden Elementen, andererseits aber auch durch anthropogene Elemente wie
Siedlungen und Verkehrswege gepragt.

Der Planungsraum kann dabei in die drei Bezugsraume ,Offenland zwischen Ranstadt,
Effolderbach und Selters®, Kirch- und Hihnerwald beidseits der B 275 bei Ranstadt‘ und
,oiedlungsbereiche Ranstadt, Effolderbach und Selters® eingeteilt werden.

Vorbelastend wirkt sich auf das Landschaftsbild und die Erholung die Zerschneidung,
technische Uberpragung und starke Larmbeldstigung durch die B 275 aus. Eine weitere
Vorbelastung stellt die aus Ostlicher Richtung kommende Hochspannungsleitung dar.

Durch die Entfernung von Geholzen entlang der Trasse kommt es zu einer bauzeitlichen
Beeintrachtigung fur das Landschaftsbild. Der Rad- / Gehweg wird durch die gestalterische
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Wiederherstellung von Boéschungen und die Pflanzung von Einzelbdumen in das
Landschaftsbild eingebunden.

5.4 Kulturguter und sonstige Sachguter

Aufgrund des Verlaufs des Rad- / Gehweges und des geringflgigen Eingriffsumfangs sind
keine Auswirkungen auf Kulturguter und Sachguter zu erwarten.

5.4.1 Umweltrisiken

Unter Bericksichtigung der erarbeiteten MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie
zum Ausgleich und zum Ersatz ergeben sich keine dauerhaften nachteiligen Auswirkungen
auf die Umwelt sodass auch keine Umweltrisiken zu erwarten sind.

5.5 Artenschutz

Vorbelastungen des Naturhaushaltes ergeben sich primar aus Larm- und
Schadstoffimmissionen, bedingt durch die vorhandene B 275. Zwischen Konradsdorf und
Selters schlieBen nordlich und sddlich der B 275 diverse Schutzgebiete an (siehe
Ubersichtslageplan):

e FFH-Gebiete

e Europaische Vogelschutzgebiete
e Landschaftsschutzgebiete

e Naturschutzgebiete

Durch den Bau des Rad- / Gehweges ist mit keinem zusatzlichen Kraftfahrzeugverkehr auf der
Bundesstralle zu rechnen. Aus diesem Grunde ergibt sich keine Erhéhung der Larm- oder
Schadstoffimmissionen fur die Fauna.

Lediglich wahrend der mit weniger als einem Jahr angesetzten Bauzeit ergibt sich eine
temporare Erhéhung der Larm- und Schadstoffimmissionen durch die Bautatigkeit.

Die AVV Baularm bezieht sich jedoch nur auf den Menschen. Grenzwerte bzw. einzuhaltende
Regularien hinsichtlich des Baularms fir die Fauna gibt es nicht. Aufgrund der Vorbelastung
der B 275 durch den betriebsbedingten Larm ist im Randbereich des VSG mit keinem
Brutgeschehen zu rechnen. Aufgrund der GroRe der FFH- und VSG-Schutzgebiete von
mehreren Tausend-Hektar liegt eine maogliche bauzeitige Larmbelastung unter der
Erheblichkeitsschwelle. Durch Larm verursachte physiologische Schaden bei Tieren treten
erst bei rund 90 — 140 dB(A) auf.

Auch hier befindet sich das Baufeld innerhalb der deutlich vorbelasteten Wirkzone der
vorhandenen B 275, wodurch die durch den Rad- / Gehwegebau verursachte
Beeintrachtigungen auf die Fauna Uberlagert werden bzw. im Vergleich vernachlassigbar sind
und daher irrelevant.

Die moglichen Beeintrachtigungen sind daher unter Berucksichtigung von
Vermeidungsmallinahmen, wie z. B. die Einhaltung der Baumaschinenvorschriften, als nicht
erheblich zu bewerten.
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Durch die vorgenannten Malinahmen kann eine signifikante Erh6hung des Toétungsrisikos der
einzelnen Tierarten Uber das allgemeine Lebensrisiko hinaus vermieden werden. Ein
Verbotstatbestand nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG liegt demnach nicht vor.

Durch das Vorhaben wird des Weiteren nicht gegen das Verbot des § 44 Abs. 1 Nr. 2
BNatSchG verstolten. MalRnahmen zur Vermeidung erheblicher Stérungen, die auf die
Vermeidung einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes einer lokalen Population
abzielen, sind nicht erforderlich.

Bei der Haselmaus wird durch eine vorgezogene AusgleichsmaRnahme (CEF) verhindert,
dass der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3i. V. m. § 44 Abs. 5 BNatSchG zur Entnahme,
Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten erfillt wird.

Da nach gutachterlicher Einschatzung und bei sorgfaltiger Umsetzung der
VermeidungsmalRnahmen und Durchfiihrung der CEF-MalRnahmen durch das Vorhaben
gegen keines der Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG verstol3en wird, stehen einer Zulassung
des Vorhabens keine artenschutzrechtlichen Belange entgegen. Die 6kologischen Funktionen
im rdumlichen Zusammenhang kénnen aufrechterhalten werden und die Durchfiihrung eines
Ausnahmeverfahrens inklusive der Klarung der dafur nétigen Voraussetzungen kann entfallen.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Der Planungsraum uberschneidet sich mit dem Vogelschutzgebiet «Wetterau» und liegt in
unmittelbarer Nahe zu den FFH-Gebieten «Salzwiesen und Weinberg von Selters» sowie
«Grinlandgebiete in der Wetterau».

Der Neubau des Rad- / Gehwegs weist lediglich punktuelle und kleinrdumige Wirkungen auf
die unmittelbar angrenzenden Flachen aus. Daraus koénnen sich zwar Betroffenheiten
einzelner Individuen ergeben, welche im Artenschutzfachbeitrag betrachtet werden, eine
Betroffenheit der NATURA-2000 Schutzausweisungen im Gesamten ergibt sich allerdings
nicht. Die gebietsbezogenen Schutz- und Erhaltungsziele der Arten werden nicht erheblich
beeintrachtigt.

Zusammenfassend kdnnen aus dem geplanten Bauvorhaben entstehende Wirkungen, die zu
erheblichen Beeintrachtigungen des VSG ,Wetterau® (DE 5519-401) und dessen
Erhaltungszielen fihren kénnten, ausgeschlossen werden.

Insgesamt sind keine NATURA-2000-relevanten bau-, anlage- oder betriebsbedingten
Beeintrachtigungen der Schutz- und Erhaltungsziele von Arten des SPA-Gebiets 5519-401
"Wetterau" zu erwarten.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Die Nidder mit ihren Auen liegt innerhalb des Landschaftsschutzgebietes (LSG) ,Auenverbund
Wetterau® (Nr. 244001) auf einer Flache von insgesamt 7.400 ha, in Kraft getreten durch die
Verordnung vom 20.01.2015. Das LSG diente ,[...] der Erhaltung der Funktionsfahigkeit des
Naturhaushaltes sowie der Sicherung der noch intakten, durch Feuchtwiesen gepragten
Auenbereiche von Horloff, Nidda, Nidder, Wetter und Seemenbach aus 6kologischen und
landschaftsasthetischen Griinden und als Pufferzone fir einliegende Naturschutzgebiete.®

Dem oben beschriebenen Schutzziel des Landschaftsschutzgebiets steht durch den Neubau
des Rad- / Gehwegs nichts entgegen, sodass sich keine Beeintrachtigungen ergeben.
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6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher

Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmafRnahmen

Durch den Rad- / Gehwegebau werden keine wesentlichen Anderungen erwartet, so dass
durch Verkehrsgerausche keine schadlichen Umwelteinwirkungen auf den Menschen sowie
die Fauna hervorgerufen werden. Die bauzeitbedingten Larm- und Schadstoffimmissionen
sind nur temporar und lokal begrenzt und werden durch die bereits bestehende B 275
Uberlagert. Generell sind gerauscharme Bauverfahren und Baumaschinen nach dem Stand
der Larmminderungstechnik und unter Einhaltung der AVV Baularm zu wahlen.

Aus diesem Grund sind keine Larmschutzmafinahmen erforderlich.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Eine Uberschreitung der Grenzwerte fiir Immissionen verkehrsbedingter Luftschadstoffe ist
durch den Rad- / Gehwegbau ebenfalls nicht zu erwarten. Zum Schutz der menschlichen
Gesundheit sind keine weiteren Mal3inahmen erforderlich.

6.3 MaBRnahmen zum Gewasserschutz

MaRnahmen zum Gewasserschutz wurden im Zuge des Landschaftspflegerischen Begleit-
plans beschrieben und sind in Kapitel 5.4.1 mit aufgeflhrt.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Die naturschutzrechtlichen zu erwartenden Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des
Naturhaushalts und des Landschaftsbildes wurden im Rahmen der Erstellung des
Landschaftspflegerischen Begleitplanung (LBP), Anlage 19.0 ermittelt und hinsichtlich ihrer
Erheblichkeit im Sinne des § 14 BNatSchG bewertet.

Die im LBP abgeleiteten MaRnahmen zur Vermeidung oder Verminderung von erheblichen
Beeintrachtigungen und die MaRnahmen zum naturschutzrechtlichen Ausgleich sind in den
folgenden Kapiteln dargestellt.

6.4.1 Vermeidung und Verminderung von Umwelteinwirkungen
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft kdnnen durch bauliche Vorkehrungen wahrend
der Durchfiihrung der BaumaRnahme weiter minimiert werden.

Generell sind bei der Bauausfiihrung folgende Aspekte zur Vermeidung und Verminderung
baubedingter Auswirkungen auf Natur und Landschaft zu beachten:

o Verzicht auf Arbeitsflachen aulierhalb des erforderlichen / abgegrenzten
technologischen Baufeldes im Bereich unversiegelter Flachen;

e flachensparende Ablagerungen von Baumaterialien und Baustoffen;

e einwandfreie gewartete Baumaschinen, die im Hinblick auf den Schutz der Umwelt auf
dem neusten Stand der Technik sind;
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e Beachtung der Vorschriften zum Schutz von Vegetationsbestéanden, z. B. RAS-LP und
DIN 18920

e schonende Behandlung von Béden nach Bodenschutzgesetz (§§ 4 und 7 BBodSchG)

Grundsatzlich ist anzumerken, dass Ruckschnittarbeiten von Gehdlzen bis auf wenige
Ausnahmen in der Zeit vom 01. Marz bis zum 30. September entsprechend § 39 Abs. 5 Nr. 2
BNatSchG nicht gestattet sind.

Alle bauzeitlich beanspruchten Flachen sind wieder in ihren Ursprungszustand zu versetzen
(Tiefenlockerung und Herstellung Ausgangsbiotop). Fir die beanspruchten Sdume und
Ruderalfluren kann dies Uber eine gelenkte Sukzession erzielt werden.

MaRnahmen-Nr. Beschreibung

VermeidungsmalRnahmen

1 Veer Suche/Umsetzen von Freinestern der Haselmaus

2 Veer Zeitliche Beschrankung der Baufeldfreimachung in Gehdlzbestanden
Beschrankung der Baufeldfreimachung auf Zeiten auferhalb der

3 Veer Brutzeit

4 \eer Schutzmafinahmen flr den Biber

5 Veer Schutzmafinahmen fir Zauneidechsen
Errichtung eines Schutzzauns zum Schutz von Wiesenknopf-

6 VCEF . = .
Ameisenblaulingen

2V Abtrag und Zwischenlagerung des Oberbodens von allen bauzeitlich
in Anspruch genommenen offenen Boden
Entsiegelung und Rekultivierung bauzeitlich in Anspruch genommener

8V offener Boden

9V Sachgerechter Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

10V Verminderung von Beeintrachtigungen grundwassernaher Béden und

0 oberflachennaher Grundwasserkorper

11V Schutz von Biotopen durch Errichtung und Unterhaltung bauzeitlicher
Schutzzdune

12V Baumschutz gemal RAS-LP 4, BIN 18 920 sowie ZTV Gehdlzpflege

13V Okologische Baubegleitung

Tabelle 23: Ubersicht iiber die VermeidungsmaBnahmen
6.4.2 Vermeidung und Verminderung von Umwelteinwirkungen

Konkretisierende Angaben zu Art und Umfang der landschaftspflegerischen MaRnahmen-sind
in den Malnahmenblattern des MalRnahmenverzeichnisses (s. U_9.2) beschrieben.
Nachfolgend werden die durchzuflihnrenden landschaftspflegerischen MaRnahmen tabellarisch
aufgezeigt. Die Darstellung der MaRnahmen erfolgt in Unterlage 9.1.
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MaRnahmen-Nr. | Beschreibung

Vorgezogene AusgleichmalRnahmen zum Artenschutz

1 Acer Ausbringen kunstlicher Nisthilfen fur die Haselmaus

GestaltungsmalRnahmen

Ansaat der pflegeintensiven StralRennebenflachen mit

1G standortgerechter, gebietsheimischer Regio-Saatgutmischung

Ausgleichmallnahmen

Ansaat der Bdschungen und pflegeextensiven
1A Strallennebenflachen mit standortgerechter, gebietsheimischer
Regio-Saatgutmischung

Anlage von Gehdlzstrukturen, Hecken und Gebuschen,

2A trassenbegleitend
Pflanzung von trassenbegleitenden Einzelbdumen (heimische
3A Laubbaume)
4 A Pflanzung von trassenbegleitenden Obstbdumen
Wiederherstellung von Grinland und Ruderalflachen im Baufeld
SA und auf BE-Flichen
6 A Wiederherstellung des Waldtraufs

Ruckbau versiegelter FLachen und Anlage von Blihstreifen
7A FulRgangerschutzanlagen kénnen auch von Radfahrenden
genutzt werden und dienen ebenso deren Schutz.

ErsatzmalRnahmen

Umwandlung eines Fichtenforstes in eine Feuchtwiese

1E (OkokontomaRnahme Rihiswald)

2E Extensivierung von Grinland (OkokontomaRnahme
Larchenbusch)

Tabelle 24: Ubersicht iiber die Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen (LPB)

7 Kosten

Die derzeitige Kostenberechnung ergibt sich fir den 3,104 km langen Rad- / Gehwegeneubau
Gesamtkosten in der Hohe von ca. 2,8 Mio. € (brutto). Die Kosten teilen sich auf in:
Baukosten: ca. 2,8 Mio. €

Grunderwerbskosten ca. 0,025 Mio. €

(zzgl. Kosten flr landschaftspflegerischen MaRnahmen)

Kostentrager fir die Gesamtmalnahme ist Hessen Mobil.

8 Verfahren

Das Bauvorhaben greift in vorhandene tatsachliche Verhaltnisse ein und berihrt bestehende
Rechtsverhaltnisse. Zur Erlangung des Baurechtes wird ein Planfeststellungsverfahren (nach
PlafeR 19) durchgefihrt.
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Zur umfassenden Problembewaltigung sind daher in der Planfeststellung alle durch das
Vorhaben berthrten, 6ffentlichen-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager des
Bauvorhabens und anderen Behdrden sowie Betroffenen rechtgestaltend zu regeln.

Die Rechtsgrundlage der Planfeststellung fur Bundesfernstral3en ergibt sich aus den §§ 17 bis
17h des Bundesfernstraliengesetzes (FStrG).

Es ist Grunderwerb zu tatigen. Die Einzelbetroffenheiten gehen aus Unterlage 10 —
Grunderwerb sowohl aus den Grunderwerbsplanen als auch dem Grunderwerbsverzeichnis
hervor. Die Flachen der vorubergehenden Inanspruchnahme dienen als
Baustelleneinrichtungs- oder Arbeitsflachen und werden nach Fertigstellung der
Baumalinahme in ihrem urspriinglichen Zustand an den Eigentiimer zuriickgegeben.

9 Durchfiuhrung der BaumaBnahme

Die Baumalinahme soll in einem Zuge hergestellt werden. Die Bauzeit betragt ca. 12 Monate.

Vorangegangen zum geplanten Rad- / Gehweg ist eine Deckenerneuerung der B 275 im
Streckenabschnitt

e NK 5619 051 nach NK 5620 044, Str.-km 3.200
sowie
e NK 5620 0044 nach NK 5620 049, Str.-km 1.013

Hier wurde die Bestandsfahrbahn 5 cm stark abgefrast und im Hocheinbau mit 8 cm Binder
und 4 cm Deckschicht wiederhergestellt. Bestehende Wirtschaftsweganschlliisse wurden
héhenmaRig angepasst. Anderungen an der Entwésserung wurden nicht vorgenommen.

Im Zuge der Deckenerneuerung wurden samtliche Schutzplanken erneuert und teilweise
erganzt.

Zudem ist die Erneuerung des auf Héhe Konradsdorf befindlichen Bauwerks BW-Nr. 5620 501
flr das Jahr 2023 geplant.

Die Durchfihrung der Baumalinahme des geplanten Rad- / Gehweges erfolgt nach Vorliegen
der baurechtlichen und tatsdchlichen Voraussetzungen. Einzelheiten werden — soweit
erforderlich — rechtzeitig vor Baubeginn mit den jeweils betroffenen Eigentimern von
Leitungstragern/Grundstiickseigentiimer abgestimmt.

Besondere Verkehrsregelungen wahrend der Bauzeit sind nicht vorgesehen. Jedoch wird sich
bei der Durchfiihrung der BaumalRnahme eine Beeintrachtigung des Verkehrs auf dem
vorhandenen Stralen- und Wegenetz nicht immer vermeiden lassen und kurzzeitige
halbseitige Sperrung sind nicht auszuschlieRen. Notwendige MalRnahmen zur Lenkung des
Verkehrs, wie zum Beispiel die Verkehrslenkung durch Lichtsignalanlagen, sind rechtzeitig mit
den zustandigen Stellen abzustimmen. Die Verkehrsregelung erfolgt nach den einschlagigen
Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen.



