Unterlage 16.5

Magistrat der Stadt Frankfurt am Main, vertreten durch das Amt fur Stral3enbau und ErschlieBung (Amt 66)
StralRe: K 816 Mdorfelder Landstral3e

Ausbau der Morfelder Landstral3e (K 816) zwischen
Breslauer Stralie und Oppenheimer Landstral3e und
Aufweitung der Eisenbahntberfihrung Morfelder Landstralie

PROJIS-Nr.:

FESTSTELLUNGSENTWURF

fur den

Ausbau der Morfelder Landstral3e (K816) zwischen
Breslauer StralRe und Oppenheimer LandstralR3e und
Aufweitung Eisenbahniberfihrung Morfelder Landstral3e

Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+250

- Erlauterungsbericht Fahrleitungsplanung -

- Nur zur Information -

aufgestellt:
Amt fir StraBenbau und ErschlieBung
Frankfurt am Main, den 13.05.2024

gez. C. Hartmann (66.71)

gez. D. Schmitt (66.73)

gez. K. Becker (66.73.R)
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1 Erlauterung

1.1

Allgemeine Aufgabenstellung

Die Stadt Frankfurt plant die Morfelder Landstralie zwischen der Breslauer StralRe
und der Oppenheimer Landstral’e auszubauen. Es erfolgt eine Verbreiterung der
Strale von ca. 12,00m an der engsten Stelle auf 31,00m. Die Stralenbahngleise
verlaufen kinftig in einem eigenen Gleiskdrper und es erfolgt eine Trennung der
Geh- und Radwege.

Aufgrund der Verbreiterung der Strale muss die DB-Uberfiihrung der Morfelder
Landstral3e ebenfalls erneuert werden, da sich die lichte Weite deutlich vergréRert.

Da die neue Brucke aufgrund der beengten Verhaltnisse nicht vor Ort errichtet
werden kann, wird sie stdlich des Knotens Morfelder Landstralle — Streseman-
nallee auf einem Parkplatz zusammengebaut. Fir den Transport der Briicke ist es
notwendig die Fahrleitung der StralRenbahn teilweise zuriickzubauen und zu si-
chern.

Aufgrund des Alters und des Zustandes der Fahrleitungsmaste in der Morfelder
Landstralde werden diese durch neue konisch runde Stahimasten ersetzt. Anstatt
der Querverspannungen werden Zweigleisausleger errichtet. Lediglich am Speise-
punkt und im Bereich der DB — Brucke werden Querverspannungen vorgesehen.

1.2 Beschreibung der vorhandenen Fahrleitungsanlage

Die bestehende Fahrleitungsanlage in der Morfelder Landstralle ist als Einfach-
fahrleitung mit Seilgleitern errichtet. Verbaut ist ein Fahrdraht mit einem Quer-
schnitt von 120mm?. Die Befestigung der Fahrleitung erfolgt mittels Querverspan-
nungen an gestuften Rundmasten. Unter der Bricke erfolgt die Befestigung der
Fahrdrahte mittels elastischer Stutzpunkte.

Der Kreuzungsbereich Morfelder Landstralte — Stresemannallee wurde vor einigen
Jahren bereits erneuert. Hier ist ebenfalls eine Einfachfahrleitung mit Seilgleitern
verbaut. Die Befestigung der Fahrleitung erfolgt hier vorwiegend an Aluminium
Auslegern, welche an konisch runden Stahlmasten montiert wurden.



1.3 Bauzwischenzustiande

Da die Fahrleitung der in der Morfelder Landstrale komplett und im Kreuzungsbe-
reich Morfelder LandstralRe — Stresemannallee, fir den Briickentransport, teilweise
demontiert wird, ist es noétig einen Bauzwischenzustand herzustellen.

So werden die Fahrdrahte nordlich der DB — Briicke, auf H6he der Feuerwehr, an
den Speisemasten 8009.M0390 und 8009.M0400 abgefangen. Um die Lasterho-
hungen, vor allem am Wandanker 8009.W0370, zu begrenzen ist eine Kreuzver-
spannung vorzusehen. Weiterhin sind die Nachspanngewichte zu reduzieren um
die Last auf die beiden Bestandsmasten zu reduzieren.

Die Fahrdrahte sudlich des Konten Mérfelder Landstralle - Stresemannallee wer-
den an der Haltestelle Stresemannallee am Mast 8410.M0955 abgefangen. Da die
zwei bestehenden Abfangungen zurtickgebaut werden kann der Mast die Last der
zwischenzeitlichen Abfangungen ohne weiteres Aufnehmen.

Die Fahrdrahte nérdlich des Konten Mérfelder Landstralie — Stresemannallee wer-
den am Mast 8409.M0630 abgefangen. Auch hier kann eine Reduktion der Nach-
spannkraft der Fahrdrahte notwendig werden.

Die Bestandsmasten 8409.M0931 und 8409.M0910 am Knoten Mérfelder Land-
stral3e — Stresemannallee sind fir den Brickentransport zu demontieren und seit-
lich zu lagern. Sofern bei der Demontage keine Schaden auftreten sind die Fahr-
leitungsmasten nach dem Brlckentransport wieder einzubauen.

Die Ausleger der Masten die nicht zuriick gebaut werden sind nach oben zu klap-
pen und zu fixieren. Verspannungen und Kurvenziige, welche zurlick gebaut wur-
den, kdnnen an den Fahrleitungsmasten aufgerollt fixiert und gelagert werden.

Die Fahrleitungsmasten in der Mérfelder LandstralRe sind in zwei Phasen zuriick-
zubauen. In der ersten Phase sollen nur die Querverspannungen und die Masten
auf der Ostseite, Richtung Stdbahnhof zurlickgebaut werden. Dies erfolgt damit
der Transport der Briicke schnellstméglich erfolgen kann. In der zweiten Rickbau-
phase werden dann Masten auf der westlichen Seite, Richtung Louisa zurtickge-
baut. Ausgenommen davon sind die Masten 8012.M0860 und 8012.M0840. Diese
sind neuwertig und mussen weder fur den Transport der Briicke noch aufgrund
des hohen alters oder Beschadigungen zurtickgebaut werden. Aufgrund der mdg-
lichen spateren gleichzeitigen Nutzung der Strecke durch Bus und StralRenbahn
mussen die Masten aufgrund des zu geringen Abstandes zur Fahrbahn eventuell
auch versetzt werden.



1.4 Fahrleitungskonstruktion

Die Fahrleitung im Kreuzungsbereich Mérfelder LandstralRe — Stresemannallee ist
wie im Bestand vorhanden wieder aufzubauen. Die zurickgebauten Masten sind
sofern moglich wieder einzusetzen.

In der Morfelder Landstrale werden die Querverspannungen durch Aluminium-
zweigleisausleger ersetzt. Die Querverspannungen werden nur im Briickenbereich
beibehalten, da aufgrund der Abstande zum Gleis keine Zweigleisausleger errich-
tet werden konnen. Weiterhin ist eine Querverspannung an den Masten
8012.M0840 und 8012.M0830 geplant, da hier die Streckentrenner montiert wer-
den sollen.

Die Einfachfahrleitung mit Seilgleitern ist neu aufzubauen, im Gegensatz zum Be-
stand sind zwei Verstarkungsleitungen mit zu errichten. Der Querschnitt der Fahr-
drahte und Verstarkungsleitungen betragt je 120mm?.

Die Fahrdrahthdhe wird 5,6m betragen, im Bereich der Bricke allerdings auf 4,2m
abgesenkt. Die Absenkung erfolgt dabei Uber mehrere Mastfelder um einen moég-
lichst gleichmaRigen Neigungsverlauf zu erzeugen.

Wie im Bestand ist auch eine Befestigung der Fahrdrahte unter der Briicke mittels
elastischer Stlitzpunkte vorgesehen. Weiterhin sind an der Briicke GFK Isolierplat-
ten zu montieren.

Im neuen Wechselfeld in der Morfelder Landstral3e erfolgt die Nachspannung der
Fahrdrahte nicht wie im Bestand mit Radspannern sondern mit Tensorex.

1.5 Maste und Griindung

Zum Einsatz kommen konisch runde Stahimasten ohne Offnung. Die Masten sol-
len in Flucht zu den Baumen errichtet werden. Im Haltestellenbereich sind die Mas-
ten jedoch so weit wie mdglich nach hinten, vom Gleis weg versetzt, da ein Umbau
der Haltestelle Breslauer und Beuthener Stral’e in den kommenden Jahren még-
lich ist.

Die Grindungen der Fahrleitungsmasten werden Rohrgriindung vorgesehen. Das
e-Mal betragt 1,0m, der nichttragende Boden T1 wird mit 1,50m angesetzt. Sollte
ein Rohrgrindung nicht herstellbar sein, so sind Blockfundamente zu errichten.



2 Richtlinien und Vorschriften

Es sind die anerkannten und gultigen Regeln der Technik einzuhalten, im Besonderen wird
hier auf folgende Regelwerke hingewiesen:

DIN EN 50119 (VDE 0115-601) Bahnanwendungen — Ortsfeste Anlagen — Ober-
leitungen fur den elektrischen Zugbetrieb
(01/2021)

DIN EN 50122 - 1; VDE 0115 -3 Bahnanwendungen — Ortsfeste Anlagen — Elek-

trische Sicherheit, Erdung und Ruckleitung Teil 1:
Schutzmalinahmen gegen elektrischen Schlag
(10/2017)

BoStrab Verordnung Uber den Bau und Betrieb der Stra-
Renbahn (12/2016)
VDV 550 Oberleitungsanlagen (04/2003)

VDV 551 Oberleitungsmaste und Grindungen (08/2017)

Diese Auflistung von Richtlinien und Vorschriften erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
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