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1. Vorgang

Im Planfeststellungsabschnitt Nord ist in Praunheim der Neubau der Eisenbahniiberfiihrung (EU)
tiber die sechsspurige Bundesautobahn BAB A5 geplant. Urspriinglich war eine zweifeldrige Brii-
cke mit Stiitzweiten von 42,5 m und 35,5 m vorgesehen. Aufgrund des geplanten Ausbaus der
BAB AS ist nun eine einfeldrige Briicke mit einer Spannweite von rd. 120 m geplant.

Im gegenstindlichen Vermerk Nr. IK2081-V/35 werden die vorhandenen Baugrundinformationen
in Bezug auf die aktuelle Planung der Griindung der Eisenbahniiberfiihrung bewertet sowie die
weitere Vorgehensweise erldutert.

2. Unterlagen

Fiir die Erstellung des gegenstdndlichen Vermerks Nr. IK2081-V/35 wurden i. W. die nachfolgend
aufgefiihrten Unterlagen verwendet:

[UI] DB Engineering & Consulting GmbH, Frankfurt am Main:
1. Geotechnischer Bericht 1.05 vom 30.09.2017 zum Neubau EU BAB AS, km 3,2+83
2. Deckblatt zum Geotechnischen Bericht 1.05 vom 19.09.2019 zum Neubau EU BAB
A5, km 3,2+83

[U2]  SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Frankfurt a.M.:
Eisenbahniiberfiihrung BAB AS, Vordimensionierung Tiefgriindung vom 11.11.2022

3. Baugrund- und Grundwasserverhiltnisse

Der Baugrund im Bereich der geplanten EU BAB A5 besteht oberflichennah i.W. aus quartirem
Losslehm (Schicht 4 in [U1]). Die Dicke dieser Schicht betrdgt im Streckenabschnitt von Praun-
heim bis zum Sulzbach gemiB [U1] zwischen 14 m und 18 m; die Konsistenz des Losslehms ist
weich bis halbfest (im Mittel steif).

Der Losslehm wird gemél [U1] von den quartdren Sanden und Kiesen unterlagert, die 1.W. dicht
gelagert sind. Die Sande und Kiese wurden im o.g. Bereich bis zu einer Tiefe von 30 m
(2 88 m DHHN 92) unter der GOF erkundet. Die Sande und Kiese sind von bis zu rd. 3 m dicken
Tonschichten (Schichten 4 und 5 in [U1]) durchzogen; die Konsistenz dieser Tonschichten ist i.W.
steif bis halbfest.
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GemiB [U1] wurde das Grundwasser bei den Baugrunderkundungen im Februar/Dezember 2014
und im Januar/Februar 2016 in rd. 17,3 m bis 21,4 m Tiefe unter der Geldndeoberfliche zwischen
rd. 99 m und 101 m DHHN 92 angetroffen.

4. Tiefgriindung
Die Briickenwiderlager sollen auf Bohrpfihlen gegriindet werden. Die maximal mogliche Pfahltrag-
fahigkeit von Einzelpfihlen ist mit den in [U1.1], Tabelle 15 zusammengestellten charakteristischen

Pfahltragfihigkeitskennwerten spezifiziert worden, die nachfolgend einkopiert ist:

Tabelle 15: Pfahlspitzenwiderstand und Pfahlmantelreibung

Schicht Spitzendruck Mantelreibung
Qou [MN/m?] Y Qs [MN/m?]

1.11 -- 0,015
2.2 0,8/1,05/2.3 0,07
23 1,271,535 0,12
3.3 08/1,05/23 0,1

4.2 - 0,025
4.3 0,35/0,45/0,8 0,04
4.4 0,75/09/15 0,065
5.4 0,45/0,55/1,0 0,055

Yin Abhdngigkeit vaon bezogener Pfahlkopfsetzung nach EA-Pfdhle

Die Verldangerung der Stiitzweite von urspriinglich ca. 75 m auf ca. 120 m sowie der Entfall der
Pfeilerachse 20 gehen mit einer deutlichen Zunahme der Griindungslasten fiir die beiden Widerla-
ger einher. Fiir den sicheren Abtrag der Griindungslasten in den Baugrund ist eventuell auch eine
Verldangerung der Bohrpfihle bis unter die derzeit vorhandene Erkundungstiefe erforderlich.

Bis genauere Baugrundinformationen ab einer Tiefe von 30 m unter der GOF vorliegen, konnen
zur Abschitzung der fiir einen Einzelpfahl erforderlichen Bohrpfahlldngen folgende Pfahltragfi-
higkeitskennwerte angesetzt werden:

Mantelreibung gsx = 0,08 MN/m?

Spitzendruck ok =0,35/0,45 /0,8 MN/m?

Auf der Grundlage dieser Pfahltragfidhigkeitskennwerte sowie der zu erwartenden Pfahllasten
wurde in [U2] die in etwa erforderliche Lange der Bohrpfihle auf Basis der Betrachtung des
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Einzelpfahls zundchst zu rd. 50 m berechnet. Die Unterkante der Pfihle liegt bei 66 m DHHN92
(Achse 10) bzw. 67 m DHHN92 (Achse 20).

Unter Berticksichtigung der normativen Vorgaben zur Baugrunderkundung fiir das gegenstiandli-
che Briickenbauwerk und die vorgesehene Tiefgriindung ist aus fachtechnischer Sicht je Briicken-
widerlager eine Kernbohrung mit einer Erkundungstiefe von 70 m erforderlich.

Auch an dieser Stelle wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dass die Pfahlgriindungen — insbe-
sondere im Hinblick auf die Ressourcenschonung — nach der bauaufsichtlich eingefiihrten Norm
DIN EN 1997-1 7.6.2.1 (6) zu bemessen sind; die Tragfahigkeit eines einzigen Pfahles braucht
nicht nachgewiesen werden, es reicht nach der Norm der Nachweis der Tragfahigkeit der Pfahl-

gruppe.
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