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800 Millionen
fur VW-Werk

Zukunftspaket fir
Standort Baunatal

BAUNATAL 800 Millionen Euro will
der VW-Konzern in die Fertigung
neuer Produkte am Standort Kassel-
Baunatal investieren. Nach der Eini-
gung in den Tarifgesprdchen sehen
Werkleitung und Betriebsrat das
Volkswagen-Werk damit gut fir die
Zukunft aufgestellt. Das sei ein be-
deutender Beitrag zur langfristigen
Beschiftigungssicherung, sagte der
Betriebsratsvorsitzende des VW-
Werks in Baunatal, Carsten Biich-
ling, im Anschluss an eine Betriebs-
versammlung.

Werkleiter  Jorg  Fenstermann
sprach von ,turbulenten Zeiten®, die
hinter dem Konzern und dem Werk
lagen. Es sei nun gemeinsam mit dem
Betriebsrat ein Standort-Paket ge-
schniirt worden, ,,mit dem wir die Zu-
kunft gut beschreiten kénnen.“ Da-
nach soll etwa der Antriebsstrang fiir
die Volkswagen-Zukunftsplattform
Scalable Systems Platform (SSP) in
Baunatal gebaut werden. Dariiber
sollen kiinftig alle neuen E-Modelle
des Konzerns laufen.

Die GrofBinvestition fiir neue Pro-
dukte sei in der aktuellen Fiinf-Jahres-
Planung enthalten, sagte der stell-
vertretende  Betriebsratsvorsitzende
Christian Wetekam. Durch die getrof-
fene Vereinbarung wiirden etwa 3500
Arbeitsplédtze abgesichert. Mit etwa
15.000 Mitarbeitern ist das VW-Werk
Kassel-Baunatal im Landkreis Kassel
das weltgroite Komponentenwerk
des Volkswagen-Konzerns. Dort wer-
den weite Teile des elektrischen An-
triebsstrangs hergestellt.

Schlechte Nachrichten gibt es aller-
dings fiir 720 Zeitarbeitnehmer, die
laut Fenstermann im vergangenen
Jahr eingestellt wurden, um den
schwierigen Anlauf beim E-Antrieb zu
stemmen. Thre Vertrdge wiirden nicht
iber Juli und August hinaus verlén-
gert, da man die Effizienz habe stei-
gern konnen. Das bedaure er sehr, sag-
te der Werkleiter. Personalleiter Jorg
Asmuth versprach, das Unternehmen
werde die Betroffenen gemeinsam mit
der Agentur fiir Arbeit dabei unter-
stiitzen, eine Perspektive bei einem
anderen Unternehmen zu finden.

Fir etwa 400 bis Jahresende be-
fristete Mitarbeiter bleibt die Zu-
kunft noch ungewiss. ,Das entschei-
den wir aktuell noch nicht“, sagte
Fenstermann.

Unternehmen und Gewerkschaft
hatten sich im Dezember nach langem
Ringen auf ein Sanierungsprogramm
fiir die Kernmarke VW geeinigt. Bis
2030 soll fast ein Viertel der 130.000
Arbeitsplétze in Deutschland wegfal-
len. Betriebsbedingte Kiindigungen
wurden dabei ausgeschlossen, der Ab-
bau soll vor allem iiber Vorruhestand
und Abfindungen erfolgen. Der Kon-
zern hat dafiir die Altersteilzeit noch
einmal ausgeweitet und bietet zudem
Abfindungen fiir Jiingere an, die frei-
willig ausscheiden.

Rund 20.000 Austritte aus dem
Unternehmen bis 2030 sind nach
Konzernangaben bereits vertraglich
fixiert. Damit ist mehr als die Halfte
des bis 2030 geplanten Abbaus von
35.000 Stellen fest vereinbart. lhe.

Im Westen wird es laut:
Kiinftig sollen mehr
Flieger als bisher iiber den
Taunus geleitet werden.
Foto dpa

Warum gibt es ein neues

Betriebskonzept fiir die vier Pisten

am Flughafen bei Westbetrieb?
Der Flughafenbetreiber Fraport AG und
die Deutsche Flugsicherung halten ein
neues Konzept fiir die Betriebsrichtung
West fiir notig, weil mit dem bisherigen
Betriebskonzept die laut eines neuen
Gutachtens bis 2033 zu erwartenden
Verkehrsmengen nicht mehr zu bewalti-
gen sind. Nach Angaben der mit der Stu-
die beauftragten Beratungsgesellschaft
Intraplan ist dann mit bis zu 560.000
Flugbewegungen im Jahr zu rechnen. Im
Rekordjahr 2019 waren es in Frankfurt
mit 514.000 Starts und Landungen so
viele wie nie zuvor. Im Jahr 2024 zihlte
Frankfurt 441.000 Flugbewegungen. Auf
die einzelne Betriebsstunde umgerech-
net, muss der Frankfurter Flughafen ak-
tuell rund 104 Flugbewegungen in der
Stunde bewdltigen. Laut Fraport gerdt
das bisherige Konzept bei 110 Flugbewe-
gungen je Stunde bereits an die Grenze.
Mit dem Ausbau in Frankfurt sollen
eigentlich 126 Flugbewegungen je Stun-
de problemlos moglich sein. Die Zahlen
sind laut Fraport vor allem deshalb mit
dem bisherigen Betriebskonzept nicht zu
erreichen, weil die Sidumfliegung — an-
ders als urspriinglich erwartet — die Nut-
zung des Bahnsystems aus Sicherheits-
griinden einschrénkt.

Um wie viele Fliige geht es bei dem

neuen Betriebskonzept des

Flughafens bei Westwetterlage?
Da am Frankfurter Flughafen im langjéh-
rigen Mittel drei Viertel aller Flugbewe-
gungen bei Westwetterlage abgewickelt
werden, betrifft das neue Nutzungskon-
zept das Gros aller Starts in Frankfurt.
Dabei ist allerdings zu bedenken, dass
rund zwei Drittel aller Abfliige tiber die
Startbahn 18 West nach Stiden gehen und
nur rund ein Drittel aller Starts tiber die
Centerbahn der beiden in ost-westlicher
Richtung verlaufenden Parallelbahnen
nach Westen laufen. Um diese Abfliige
geht es, wenn nun im neuen Konzept da-
von die Rede ist, dass man startende
Flugzeuge bei hohem Verkehrsaufkom-
men verstarkt direkt auf die Nordwest-
Abflugstrecken schicken will. Das fiihrt
zu mehr Uberfliigen etwa iiber die ohne-
hin stark belasteten Flughafen-Anrainer-
kommunen wie Florsheim und Hoch-
heim. Genaue Zahlen nennt die Deutsche
Flugsicherung derzeit nicht. Das Be-
triebskonzept sei noch in Arbeit, heif3t es
auf Nachfrage.

Warum riigen Kommunen und auch
der Vorsitzende der Fluglarmschutz-
Kommission Paul-Gerhard Wei} die
Planungen zum neuen
Nutzungskonzept?
Durch den Betrieb der Landebahn Nord-
west werden Flughafenanrainer-Kom-
munen wie Florsheim, Hochheim, Raun-
heim sowie weitere Kommunen bei Ost-
betrieb besonders stark belastet. Etwa in
Florsheim Mitte betrdgt die Uberflug-
hohe landender Flugzeuge noch rund
250 Meter, die Larmbelastung ist entspre-
chend hoch. Als Ausgleich sollten diese
hochbelasteten Kommunen mdglichst
keine Uberfliige bei Starts in Richtung
Westen ertragen. Deshalb sollten die in
Richtung Westen startenden Flugzeuge
nicht direkt die Nordwest-Abflugstrecken

BEKANNTMACHUNGEN

Wie Flugzeuge
in Zukunft
starten sollen

FRANKFURT Die Vorstellung des neuen
Betriebskonzeptes am Frankfurter Flughafen
sorgt in Anrainerkommunen und
bei der Fluglarmkommission fur Unmut.
Antworten auf die wichtigsten Fragen
zu den geplanten Anderungen.

Von Jochen Remmert

iiber diese Kommunen nutzen, sondern
diese siidlich in einem Bogen iiber Mainz
umfliegen. Dieses Versprechen sehen der
Vorsitzende der Fluglirmkommission
Paul-Gerhard Wei3 (FDP) und die Biir-
germeister der genannten Kommunen
nun gebrochen. Tatséchlich sollen nach
dem neuen Nutzungskonzept vor allem
die Nordwest-Abflugstrecken genutzt
werden, die Siidumfliegung dagegen sel-
tener. Vor allem riigen die Kritiker, dass

Bekanntmachung HESSEN

Dezernat Verkehrsinfrastruktur Strae und Schiene
Offentliche Bekanntmachung gemiR § 18b Abs. 3 AEG

Planfeststellungsverfahren nach §§ 18 ff. Aligemeines
Eisenbahngesetz (AEG) i. V. m. §§ 73 ff. Verwaltungsverfahrensgesetz
(VwVfG) fiir die Beseitigung des BU 10,6 in Bahn-km 10,609 und die
technische Sicherung des BU 10,8 in Bahn-km 10,804 der bestehenden
Eisenbahnstrecke zwischen Frankfurt Hochst und Konigstein

(VzG Streckennummer 9360) auf dem Gebiet der Stadt Kelkheim,
Landkreis Main-Taunus;

Abschluss des Planfeststellungsverfahrens
Das Regierungsprasidium Darmstadt, als Planfeststellungsbehorde, hat mit
Beschluss vom 27. Mai 2025, AZ: 11l 33.1 - 66d 30.02/1-2023, den Plan fiir das
obige Vorhaben der HLB Basis AG gemal § 18 ff. AEG i. V. m. §§ 72 ff. VwVfG
festgestellt.
Das Vorhaben umfasst im Wesentlichen:

* Beseitigung BU 10,6 in Bahn-km 10,609 und Renaturierung der Béschung sowie
Herstellung eines Ersatzweges zum BU 10,8

*Technische Sicherung BU 10,8 in Bahn-km 10,804 durch eine Lichtzeichenanlage.
1.
Der verfiigende Teil des Beschlusses lautet auszugsweise:

Der Plan der HLB Basis AG (Vorhabentragerin) fiir die Anderung der bestehenden
Eisenbahnstrecke zwischen Frankfurt Hochst und Kénigstein durch technische
Sicherung des BU 10,8 und Auflassung des BU 10,6, einschlieRlich der damit
verbundenen notwendigen FolgemalRnahmen wird gemaR §§ 18 ff. AEGi. V. m.
8§ 72 ff. VWVSG festgestellt.

Der Planfeststellungsbeschluss ersetzt gemaf § 75 Abs. 1 VWV{G alle anderen
behordlichen Entscheidungen. Insbesondere umfasst er:

- Zulassung des Eingriffs gem. § 17 BNatSchG i. V. m. § 15 BNatSchG

- Wasserrechtliche Zulassung gem. § 13 der Schutzgebietsverordnung vom
17. Mérz 2003 (StAnz. Nr. 11/2003, S. 1167 ff.) i. V. m. § 52 WHG

- Waldumwandlungsgenehmigung zur dauerhaften Umwandlung von 17 m?
Wald gem. § 12 Abs. 2 Nr. 1 HWaldG

Der Vorhabentragerin wurden zum Wohl der Allgemeinheit und zur Vermei-
dung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer, die erforderlichen Neben-
bestimmungen, insbesondere beziiglich des Schutzes der Natur und Landschaft
einschlieBlich artenschutzrechtlicher Gesichtspunkte auferlegt.

Durch die aufgenommenen Nebenbestimmungen konnte den Hinweisen und
Forderungen der Behorden und Tréger 6ffentlicher Belange Rechnung getragen
werden.

]

1.
Rechtsbehelfsbelehrung
Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach
Zustellung Klage beim
Hessischen Verwaltungsgerichtshof in Kassel,
GoethestraBBe 41-43,
34119 Kassel,
erhoben werden.

Die Klage ist gegen das Land Hessen, vertreten durch das Regierungsprasidium
Darmstadt, Luisenplatz 2, 64283 Darmstadt, zu richten.

Die Klage soll den Kl&ger, den Beklagten und den Streitgegenstand bezeichnen
und einen bestimmten Antrag enthalten. Die zur Begriindung dienenden
Tatsachen und Beweismittel sind innerhalb einer Frist von zehn Wochen
abzugeben. Diese Frist kann durch den Vorsitzenden oder den Berichterstatter
auf Antrag verlangert werden, wenn der Klager im Verfahren keine Maoglichkeit
der Beteiligung hatte. Erklarungen und Beweismittel, die erst nach Ablauf dieser
Frist vorgebracht werden, sind nur zuzulassen, wenn der Klager die Verspatung
geniigend entschuldigt. Dies gilt nicht, wenn es mit geringem Aufwand méglich
ist, den Sachverhalt auch ohne Mitwirkung des Kldgers zu ermitteln. Der
Entschuldigungsgrund ist auf Verlangen des Gerichts glaubhaft zu machen.

Die Anfechtungsklage gegen den Planfeststellungsbeschluss hat geméaR § 80
VwGO aufschiebende Wirkung.

Zustellung sowie die Veroffentlichung/Auslegung des
Planfeststellungsbeschlusses

Nach § 18 b Abs. 3 AEG ist der Planfeststellungsbeschluss 6ffentlich bekannt
zu geben. Zu diesem Zweck werden der Planfeststellungsbeschluss vom
27.05.2025 und die festgestellten Planunterlagen ab dem 10.06.2025 auf
der Internetseite des Regierungsprasidiums Darmstadt mit der Rechts-
behelfsbelehrung unter der Rubrik: Veroffentlichungen und Digitales/
Offentliche Bekanntmachungen/Verkehr/Eisenbahnen veroffentlicht (https:/
rp-darmstadt.hessen.de/veroeffentlichungen-und-digitales/oeffentliche-
bekanntmachungen/verkehr/eisenbahnen) und fiir die Dauer von zwei Wochen
zugénglich gemacht.

Zusétzlich werden der verfiigende Teil und die Rechtsbehelfsbelehrung
des Planfeststellungsbeschlusses verbunden mit einem Hinweis auf die
Zugéanglichmachung auf der Internetseite des Regierungsprésidiums Darmstadt
in den ortlichen Tageszeitungen, die in dem Gebiet, auf das sich das Vorhaben
voraussichtlich auswirken wird, verbreitet sind, bekanntgemacht.

Nach Ablauf von zwei Wochen seit der Zugénglichmachung auf der Internetseite
der Planfeststellungsbehorde gilt der Planfeststellungsbeschluss gegeniiber
dem Trédger des Vorhabens, den Betroffenen und demjenigen, der Einwendungen
erhoben hat, als bekanntgegeben.

Betroffene oder diejenigen, die Einwendungen erhoben haben, konnen
wéhrend der Dauer der Veroffentlichung vom Regierungsprasidium Darmstadt,
Dezernat Il 33.1, 64278 Darmstadt, verlangen, dass eine leicht zu erreichende
Zugangsmaglichkeit zur Verfligung gestellt wird. Hierbei handelt es sich in der
Regel um die Ubersendung eines géngigen elektronischen Speichermediums,
auf dem die auszulegenden Unterlagen gespeichert sind.

Zusétzlich bleiben die Unterlagen bis zum Ende der Rechtsbehelfsfrist auf der
Seite des Regierungsprasidiums Darmstadt zur Einsichtnahme verfiigbar.

Né&here Hinweise zum Datenschutz in Planfeststellungsverfahren kénnen unter
folgendem Link eingesehen werden:
https:/rp-darmstadt.hessen.de/sites/rp-darmstadt.hessen.de/files/2024-08/
iii_33.1_betroffeneninformation_nach_art-13_14_ds-gvo.pdf

Darmstadt, 27. Mai 2025

Regierungsprasidium Darmstadt
Dezernat 111 33.1
RPDA - Dez. 111 33.1-66 d 30.02/1-2023

man nicht frithzeitig in den Dialog getre-
ten ist. Inzwischen ist auch von gericht-
lichen Schritten gegen das neue Nut-
zungskonzept die Rede. Gerichtliche
Schritte hatte es allerdings auch schon
gegen die Stidumfliegung gegeben, weil
sich Mainz und die dort betroffenen Kom-
munen gegen zusitzlichen Fluglarm ge-
wehrt hatten.

Wer hat das neue Nutzungskonzept

erarbeitet, und wer entscheidet

dariiber?
Erarbeitet haben es der Flughafenbe-
treiber Fraport und die Deutsche Flug-
sicherung in Langen, deren Lotsen mit
dem hochkomplexen Frankfurter Bahn-
system umgehen und laut Auftrag vor
allem einen ,sicheren und flissigen®
Luftverkehr sicherstellen miissen. In-
volviert sind bei solchen Betriebskon-
zepten aber zudem immer auch das
Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung
und das zustdndige Landesministerium
— in Hessen das Wirtschafts- und Ver-
kehrsministerium.

Warum starten und landen
Flugzeuge in Frankfurt tiberhaupt
wechselnd in Richtung Westen oder
in Richtung Osten?
Grundsitzlich startet und landet ein
Flugzeug immer gegen den Wind. Am
Flughafen spricht man daher von Be-
triebsrichtung West, wenn der Wind von
Westen kommt und die Flugzeuge in

Insolvenzen
nehmen stark zu

WIESBADEN Im ersten Quartal 2025 hat
es in Hessen 494 Insolvenzen von Unter-
nehmen gegeben. Damit stieg ihre An-
zahl nach Angaben des Hessischen Sta-
tistischen Landesamts um gut 38 Prozent
im Vergleich zum Vorjahreszeitraum.
Knapp ein Fiinftel der Insolvenzen ver-
zeichnete mit 92 beantragten Verfahren
das Baugewerbe. Die Anzahl der Antra-
ge auf Verbraucherinsolvenzen lag in
den ersten drei Monaten dieses Jahres
insgesamt bei 1260. Sie stieg damit um
rund 14 Prozent gegeniiber dem ersten
Quartal 2024.

Der Hessische Industrie- und Handels-
kammertag sieht in der zunehmenden

Flugverfahren am Frankfurter Flughafen

Sudumfliegung
Nacht-Abflugstrecken

Bingen
Rheinland-
Pfalz

5km

Richtung Westen starten und landen. Bei
Betriebsrichtung Ost wird der Betrieb
gedreht. Diese Prozedur kann naturge-
méfl mehrmals am Tag nétig sein und
dauert je nach Verkehr rund zehn Minu-
ten. Um dabei einen gewissen Spielraum
zu haben, gibt es die sogenannte Riicken-
windkomponente. Danach sind in Frank-
furt auch noch Flugbewegungen bei bis
zu fiinf Knoten (etwa 9,3 Kilometer in
der Stunde) Riickenwind erlaubt.

Wie verteilen sich in Frankfurt die

Betriebsrichtungen West und Ost?
Im langjahrigen Mittel fliegen die Pilotin-
nen und Piloten in Frankfurt zu 75 Pro-
zent im Westbetrieb und zu 25 Prozent im
Ostbetrieb. Bei der aktuellen Diskussion
um das neue Nutzungskonzept fiir den
Frankfurter Flughafen bei Westwetterlage
geht es also um die Flugrouten, die beson-
ders héufig geflogen werden.

Wie verteilen sich die

Flugbewegungen auf die vier Bahnen

des Frankfurter Flughafen?
Wie der Name schon sagt, ist die in Nord-
Siid-Richtung quer vor den Parallelbahnen
verlaufende ,Startbahn 18 West“ nur
Starts vorbehalten. In der Praxis wird die
Centerbahn des Parallelbahnsystems, die
urspriinglich einmal die Nordbahn des
Flughafens war, heute vor allem als Start-
bahn genutzt, die daneben liegende Siid-
bahn vor allem als Landebahn. Ungeach-
tet dessen dirfen beide Parallelbahnen,

Zahl von Insolvenzen im Baugewerbe
yeine dringliche Mahnung“, wie HIHK-
Vizeprasident Ulrich Caspar sagte. Er
fordert: ,Wir brauchen jetzt Tempo bei
der Entlastung der Wirtschaft.”

Die Landesregierung habe das gliickli-
cherweise fiir die Baubranche erkannt,
und eine Novellierung der Hessischen
Bauordnung sei bereits in Arbeit. Ein
entsprechender Entwurf miisse jetzt
schnell umgesetzt werden. ,Vereinfachtes
Bauen, schnellere Genehmigungsverfah-
ren und weniger Biirokratie sind ent-
scheidend, um Betriebe zu entlasten, In-
vestitionen anzureizen und Arbeitsplitze
zu sichern“, so Caspar. Es seien aber
noch weitere Schritte fiir ein zweites Bau-
paket notwendig, das zum Ziel habe, das
Bauen auch durch Vereinfachungen bei
den technischen Bestimmungen preis-
werter zu machen. cp.
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die urspriinglich die einzigen beiden Pis-
ten in Frankfurt waren, sowohl fiir Starts
als auch flir Landungen genutzt werden.
Problematisch an den Parallelbahnen ist,
dass sie seinerzeit ohne ausreichenden
Abstand zueinander gebaut wurden, um
sie unabhéngig voneinander betreiben zu
koénnen. Man kann sie nur abwechselnd
nutzen, quasi nur im Reif3verschlussver-
fahren.
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Seltener vor das
Arbeitsgericht

WIESBADEN Vor den hessischen
Arbeitsgerichten wird seltener ver-
handelt. 2024 gab es in Hessen
27.114 Verfahren. Das sind 44 Pro-
zent weniger als zehn Jahre zuvor.
2004 wurden 70.719 Verfahren vor
hessischen Arbeitsgerichten abge-
schlossen. Im Vergleich zu 2023 mel-
den die Gerichte jedoch einen An-
stieg um knapp 900 Félle. Die Mehr-
heit der Verfahren, rund 60 Prozent,
endete im Jahr 2024 mit einem Ver-
gleich. Bei rund 15 Prozent der Ver-
fahren wurde die Klage zurlickge-
nommen. Kiindigungen waren der
haufigste Klagegrund. cp.



